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บทคดัย่อ 

บทความวิจยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาพฒันาการในช่วงต่างๆตั้งแต่เร่ิมดาํเนินการจนถึงปัจจุบนั 

โครงข่ายการเช่ือมโยงของเสน้ทางต่างๆ และประสิทธิภาพของระบบรถไฟใตดิ้นในโตเกียว โดยขอ้มูลท่ีใช้

ในการศึกษาคร้ังน้ีเป็นขอ้มูลทุติยภูมิจากหลากหลายแหล่ง ทั้งจากเวบ็ไซตข์องผูใ้ห้บริการรถไฟใตดิ้นใน

โตเกียว และ เวบ็ไซตท่ี์จดัทาํฐานขอ้มูลสถิติต่างๆ 

ผลการศึกษาพบว่า  ในนครโตเกียวนั้นมีความคิดริเร่ิมวางแผนการก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าใตดิ้นมา

ตั้งแต่ปี 1920 และก่อสร้างเสน้ทางแรกคือสายกินซ่าสาํเร็จในปี 1927 ซ่ึงถือเป็นเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายแรก

ในเอเชีย และมีพฒันาการมาอย่างต่อเน่ือง จนในปัจจุบนัน้ีในโตเกียวเส้นทางรถไฟฟ้ารวมกนัทั้งส้ิน 13 

เส้นทาง มีระยะทางรวม 328.8 กิโลเมตร มีสถานีใหบ้ริการ 274 สถานี ครอบคลุมทัว่ทุกยา่นในโตเกียว โดย

มีผูใ้ห้บริการสองรายได้แก่ โตเกียวเมโทร และ โทเออิซับเวย์  ระบบรถไฟใต้ดินของโตเกียวนั้ นมี

ผูใ้ชบ้ริการเฉล่ียถึงวนัละ 8.7 ลา้นคน ซ่ึงถือเป็นการคมนาคมหลกัของเมืองเพราะมีความสะดวกรวดเร็ว ทาํ

ให้ประหยดัเวลาการเดินทาง โครงข่ายมีความครอบคลุมทั้งในเขตเมืองชั้นในและขยายออกไปถึงเขตชาน

เมือง รวมถึงมีการเช่ือมโยงกบับริการขนส่งมวลชนอ่ืนๆทัว่ทั้งญ่ีปุ่น ทาํให้ระบบคมนาคมทัว่ทั้งประเทศ

ญ่ีปุ่นมีความสมบูรณ์แบบมาก 

 

คาํสําคญั รถไฟใตดิ้น ขนส่งมวลชน มหานครโตเกียว 
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บทนํา 

 ระบบขนส่งมวลชนถือเป็นปัจจยัสาํคญัในการใชชี้วิตของประชากรในเมืองใหญ่ทัว่โลก เน่ืองจาก

การมีประชากรอาศยัอยู่อย่างแน่นหนา รวมถึงมีปริมาณการจราจรท่ีคบัคัง่ การเกิดข้ึนของระบบขนส่ง

มวลชนจึงเป็นหน่ึงในการจดัการกบัปัญหาการจราจร และอาํนวยความสะดวกใหแ้ก่ประชาชนท่ีอาศยัอยูใ่น

เขตเมืองนั้นๆ สาํหรับรูปแบบการจดัการขนส่งมวลชนนั้นมีหลายรูปแบบ ทั้งรถเมล ์รถไฟ รถไฟฟ้า รถไฟ

ใตดิ้น และอ่ืนๆอีกมากมาย การจะนาํการขนส่งมวลชนแบบใดไปใชน้ั้นข้ึนอยู่กบัสภาพของเมือง ความ

หนาแน่นของประชากรในเขตเมืองนั้นๆ รวมถึงการวางผงัเมืองวา่เอ้ือต่อการสร้างการขนส่งมวลชนรูปแบบ

นั้นๆหรือไม่ เช่น บางเมืองท่ีวางผงัเมืองมาไม่ดี หรือไม่ไดว้างผงัเมือง เช่น กรุงเทพมหานคร ซ่ึงพื้นผิว

การจราจรโดยปกติมีลกัษณะคบัแคบ ไม่เพียงพอต่อการสัญจรไปมาของประชาชนอยู่แลว้ จึงไม่สามารถ

สร้างรูปแบบการขนส่งมวลชนบางประเภทได ้เช่น รถไฟฟ้ารางเบา ซ่ึงนิยมใชก้นัในเมืองท่องเท่ียวและ

เมืองใหญ่หลายเมืองในแถบยุโรป เพราะจะเป็นการไปลดพ้ืนผิวการจราจรซ่ึงอาจจะทาํให้เกิดปัญหาหนกั

กวา่เดิม 

รถไฟใตดิ้นถือเป็นระบบขนส่งมวลชนประเภทหน่ึง ซ่ึงในปัจจุบนัมีใชก้นัในแทบทุกเมืองใหญ่ทัว่

โลก เพราะทาํให้ประหยดัเวลาในการเดินทางและสะดวกสบาย โดยรถไฟใตดิ้นสายแรกของโลกสร้างข้ึน

ในกรุงลอนดอน ปี ค.ศ.1863 ชาวลอนดอนเรียกรถไฟใตดิ้นว่า the underground หรือ the tube นกัวางแผน

และผูป้กครองสมยันั้นเร่ิมตระหนักว่าการคมนาคมดว้ยรถยนต ์ของลอนดอนเร่ิมหนาแน่น ถนนคบัแคบ 

การจราจรติดขดั ประกอบกบักรุงลอนดอนมีอาคารเก่าๆท่ีงดงามและมีค่าทางประวติัศาสตร์หลายแห่ง ทาํให้

มีความคิดท่ีจะพฒันาระบบการคมนาคมใตดิ้นข้ึนมา ประเทศญ่ีปุ่นถือเป็นประเทศหน่ึงท่ีมีความกา้วหนา้ใน

ระบบของรถไฟใตดิ้น โดยมีการเร่ิมก่อสร้างรถไฟใตดิ้นมาตั้งแต่ปี ค.ศ. 1920 ในปัจจุบนัญ่ีปุ่นถือเป็น

ประเทศท่ีมีการใชร้ถไฟใตดิ้นกนัมากท่ีสุดในโลกประเทศหน่ึง โดยเฉพาะอย่างยิ่งในเมืองหลวงคือ มหา

นครโตเกียว ซ่ึงรถไฟใตดิ้นแทบจะเป็นการคมนาคมหลกัของเมือง 

โตเกียว เป็นเมืองหลวงของประเทศญ่ีปุ่น เป็นเขตเมืองท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก เม่ือรวมเขตปริมณฑล

ต่างๆแลว้มีประชากรอาศยัอยูร่าว 35 ลา้นคน และเป็นศูนยร์วมความเจริญในทุกๆดา้นของประเทศญ่ีปุ่นทั้ง

ทางดา้นเศรษฐกิจ การคา้ การศึกษา นอกจากนั้นยงัเป็นศูนยก์ลางการคมนาคมภายในประเทศและระหว่าง

ประเทศท่ีใหญ่ท่ีสุดของญ่ีปุ่น ทั้งทางรถไฟ รถยนต ์และทางอากาศ การขนส่งมวลชนภายในโตเกียวท่ีสาํคญั

คือรถไฟและรถใตดิ้นท่ีมีเครือข่ายกวา้งใหญ่และมีระบบการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ ปัจจุบนัรถไฟใตดิ้นของ

ญ่ีปุ่นในเขตมหานครโตเกียวในปัจจุบนัมีผูใ้หบ้ริการ 2 ราย คือ บริษทั โตเกียวเมโทร และ บริษทัโทเอ ทั้งสอง
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บริษทัมีเสน้ทางรวมกนัทั้งส้ิน 13 เสน้ทาง รวม 274 สถานี โดยมีผูใ้ชบ้ริการรถไฟใตดิ้นของผูใ้หบ้ริการทั้งสอง

รายรวมกนัเฉล่ีย วนัละกวา่ 8 ลา้นคน  

จุดมุ่งหมายสําคญัท่ีผูว้ิจัยเลือกทาํวิจัยเร่ืองรถไฟฟ้าใตดิ้นในมหานครโตเกียว เพราะเล็งเห็นถึง

ความสําคญัของรถไฟฟ้าใตดิ้นในฐานะระบบขนส่งมวลชนหลกัระบบหน่ึงของเมือง ท่ีมีส่วนช่วยในการ

ขบัเคล่ือนเศรษฐกิจของประเทศ รวมถึงช่วยอาํนวยความสะดวกในการเดินทางใหแ้ก่ประชาชน และเป็นระบบ

ไฟใตดิ้นท่ีโครงข่ายมีความครอบคลุมและมีประสิทธิภาพสูง สามารถนาํตวัอย่างระบบรถไฟใตดิ้นของญ่ีปุ่น

ในมหานครโตเกียวมาประยกุตใ์ชใ้นการวางแผนการสร้างทางรถไฟฟ้าใตดิ้นของประเทศไทยในอนาคตได ้

วตัถุประสงค์ของการศึกษา 

1. เพื่อศึกษาถึงพฒันาการของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใตดิ้นมหานครโตเกียว 

2. เพื่อศึกษาถึงโครงข่ายการเช่ือมโยงของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใตดิ้นมหานครโตเกียว 

3.เพื่อศึกษาประสิทธิภาพของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใตดิ้นของมหานครโตเกียว 

ขอบเขตการศึกษา 

ศึกษาพฒันาการและระบบโครงข่ายรถไฟใตดิ้นของญ่ีปุ่นเฉพาะในเขตมหานครโตเกียว ตั้งแต่ช่วง

เร่ิมก่อตั้งในปี ค.ศ. 1920 จนถึงปัจจุบนั 

ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 

1.ทาํใหท้ราบถึงพฒันาการของรถไฟฟ้าใตดิ้นในมหานครโตเกียว 

2.ทาํใหท้ราบถึงโครงข่ายรถไฟใตดิ้นทั้งหมดของมหานครโตเกียว 

3.ทาํใหท้ราบถึงประสิทธิภาพของระบบรถไฟใตดิ้นของมหานครโตเกียว 

วธีิดําเนินการวจัิย 

 ผูว้ิจยัไดท้าํการศึกษาโดยมีวิธีการดงัน้ี 

    1.การเกบ็รวบรวมขอ้มูล 

   2.การวิเคราะห์ขอ้มูล 

   3.การสรุปผล   

   4.เคร่ืองมือหรืออุปกรณ์ท่ีใชใ้นการศึกษา 
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1. การเกบ็รวบรวมขอ้มูล 

 การเก็บรวบรวมขอ้มูลเพื่อศึกษาเก่ียวกบัรถไฟใตดิ้นในโตเกียวนั้น ขอ้มูลท่ีใชใ้นการเก็บรวบรวม

ขอ้มูลเป็นขอ้มูลทุติยภูมิท่ีส่วนใหญ่ไดม้าจากวารสารและเว็บไซต์ทั้งภาษาญ่ีปุ่น และภาษาองักฤษ ส่วน

ภาษาไทยนั้นเน่ืองเร่ืองท่ีจะศึกษามีขอ้มูลท่ีเป็นภาษาไทยอยู่น้อยมากและไม่ครอบคลุม จึงไม่ได้นํามา

ประกอบการศึกษาคน้ควา้ เน่ืองจากขอ้มูลท่ีนาํมาใชน้ั้นมีรายละเอียดปลีกย่อยต่างๆท่ีจาํเป็นจะตอ้งเป็น

ขอ้มูลท่ีเป็นปัจจุบันมากท่ีสุดเพราะเป็นขอ้มูลเก่ียวกับการพฒันาระบบขนส่งมวลชนซ่ึงมีการพฒันา

ตลอดเวลา 

2. การวิเคราะห์ขอ้มูล 

 ผูว้ิจยัไดว้ิเคราะห์ขอ้มูล โดยแบ่งตามวตัถุประสงคข์องการวิจยั 3 ขอ้ โดยมีการวิเคราะห์แต่ละหวัขอ้

ดงัน้ี 

 1) การศึกษาพัฒนาการของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใต้ดินในมหานครโตเกียว  ผู ้วิจัยได้

ทาํการศึกษาโดยใช้ขอ้มูลทุติยภูมิซ่ึงกล่าวถึงท่ีมาก่อนท่ีจะเกิดรถไฟใตดิ้นสายแรกในญ่ีปุ่น และสรุป

พฒันาการในการสร้างเส้นทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆในรูปแบบตารางเพ่ือให้สามารถเขา้ใจไดง่้าย โดย

เรียงลาํดบัตั้งแต่ปีแรกท่ีมีการสร้างเสน้ทางรถไฟใตดิ้นจนถึงปัจจุบนั 

 2) การศึกษาโครงข่ายการเช่ือมโยงของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใตดิ้นมหานครโตเกียว (ผูว้ิจยัได้

ทาํการศึกษารายละเอียดทุกดา้นตั้งแต่เส้นทางการเดินรถ สถานีต่างๆ ขนาดรางรถไฟท่ีใช ้การทาํความเร็ว

ในเส้นทางต่างๆ ระยะห่างระหว่างสถานีต่างๆ รวมถึงจุดเช่ือมต่อกนัในทุกเส้นทางการเดินรถ เพื่อใหท้ราบ

ถึงรายละเอียดของโครงข่ายรถไฟใตดิ้นในโตเกียวอยา่งครบถว้น 

 3) การศึกษาศึกษาประสิทธิภาพของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใตดิ้นของมหานครโตเกียว  ผูว้ิจยัได้

ทาํการศึกษาถึงความครอบคลุมของโครงข่ายรถไฟใตดิ้นว่ามีความครอบคลุมเพียงใด มีศกัยภาพในการ

รองรับผูโ้ดยสารในปริมาณในปริมาณเท่าไร และมีการเปรียบเทียบศกัยภาพในการรองรับผูโ้ดยสารกบัผู ้

ใหบ้ริการรถไฟใตดิ้นทัว่โลก  
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3. การสรุปผล  

 เม่ือนาํขอ้งมูลทางสถิติท่ีคน้ควา้ไดจ้ากเวบ็ไซตแ์ละหนงัสือต่างๆ ผูว้ิจยัไดน้าํมาวิเคราะห์ในรูปแบบ

ตารางและสรุปผลเพื่อให้เห็นรายละเอียดในด้านต่างอย่างครบถว้นตามวตัถุประสงค์การวิจยัทั้ ง 3 ขอ้

ดงักล่าวในขา้งตน้ 

4. เคร่ืองมือหรืออุปกรณ์ท่ีใชใ้นการศึกษา 

 1) เคร่ืองคอมพิวเตอร์ 

 2)โปรแกรมสาํเร็จรูป Microsoft Office Word 2013 

 3)โปรแกรมสาํเร็จรูป Microsoft Office Excel 2013 

 4)โปรแกรมประยกุต ์Adobe Photoshop CS6 

การทบทวนวรรณกรรม 

1. ความรู้ทัว่ไปเร่ืองการขนส่ง 

การขนส่ง หมายถึง การเคล่ือนยา้ยบุคคลหรือส่ิงของจากท่ีหน่ึงไปยงัอีกท่ีหน่ึง ถ้าเป็นการ

เคล่ือนยา้ยบุคคล เรียกว่า การขนส่งผูโ้ดยสาร หากเป็นการเคล่ือนยา้ยสัตวห์รือส่ิงของต่าง ๆ เรียกว่า การ

ขนส่งสินคา้ (ประชด ไกรเนตร, 2541 : 13) 

  การขนส่ง มีบทบาทสาํคญัต่อการสนบัสนุนการกระจายสินคา้สู่ตลาดเพราะ การขนส่งทาํหนา้ท่ีใน

การเคล่ือนยา้ยปัจจยัการผลิตจากแหล่งผลิตต่าง ๆ มาสู่โรงงาน เพื่อใชใ้นการผลิตสินคา้ เม่ือผลิตเป็นสินคา้

สาํเร็จรูปแลว้ ก็นาํมาเก็บไวค้ลงัสินคา้ เพื่อจดัส่งผา่นไปยงัพ่อคา้คนกลาง จนกระทัง่ถึงผูบ้ริโภค ในเวลาท่ี

ผูบ้ริโภคตอ้งการ และในสถานท่ีท่ีผูบ้ริโภคสะดวกท่ีจะซ้ือหา นอกจากน้ี การขนส่งยงัมีผลต่อตน้ทุนรวมใน

การสนบัสนุนการกระจายสินคา้สู่ตลาดอีกดว้ย เพราะค่าใชจ่้ายในการขนส่งสินคา้ ถือเป็นตน้ทุนส่วนหน่ึง

ในการนาํมากาํหนดราคาสินคา้ท่ีจาํหน่ายในตลาด 

 การปรับปรุงการขนส่งให้มีประสิทธิภาพ จะก่อให้เกิดประโยชน์ต่อการสนับสนุนการกระจาย

สินคา้ไปสู่ตลาดในหลาย ๆ ดา้น ซ่ึง Ronald H. Ballou (1992 : 160-161) ได้กล่าวถึงประโยชน์ของการ

ปรับปรุงการขนส่งใหมี้ประสิทธิภาพ ดงัน้ี  

  1. ทาํให้เกิดการแข่งขนัมากข้ึน การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพจะช่วยให้มีการกระจายสินคา้ออกไปสู่

ตลาดไดก้วา้งขวางมากข้ึน สินคา้หลายชนิดสามารถขายในตลาดท่ีอยูห่่างไกลได ้ทาํให้ตลาดมีการแข่งขนั

กนัมากข้ึน และผูบ้ริโภคมีโอกาสเลือกซ้ือสินคา้ไดห้ลากหลายมากข้ึน    
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          2. ทาํให้เกิดการประหยดัต่อขนาดในการผลิต การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพจะช่วยให้สามารถผลิต

สินคา้ไดใ้นปริมาณมาก ๆ ซ่ึงจะเกิดการใช้ประโยชน์สูงสุดจากเคร่ืองจกัรและแรงงานท่ีใช้ในการผลิต 

นอกจากน้ียงัช่วยใหมี้ความอิสระในการเลือกสถานท่ีตั้งของโรงงานโดยไม่จาํเป็นตอ้งใกลก้บัแหล่งตลาดอีก

ดว้ย  

 3. ทาํใหสิ้นคา้ท่ีจาํหน่ายมีราคาลดลง การขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพจะช่วยทาํใหต้น้ทุนของการขนส่ง

ลดตํ่าลง ดงันั้นผลของการท่ีตน้ทุนค่าขนส่งลดลง กจ็ะทาํใหร้าคาสินคา้ท่ีจาํหน่ายลดลงตามไปดว้ย 

ประเภทของการขนส่ง  

 การขนส่งสินค้า สามารถขนส่งได้หลายประเภท  ซ่ึง  Louis W. stern, Adel I. El-Ansary and Anne T. 

Coughlan (1996 : 155) ไดแ้บ่งประเภทของการขนส่งออกเป็น 5 ประเภท คือ  

          1. การขนส่งทางรถไฟ (rail) 

          2. การขนส่งรถยนตห์รือรถบรรทุก (truck) 

          3. การขนส่งทางนํ้า (water) 

          4. การขนส่งทางอากาศ (air) 

          5. การขนส่งทางท่อ (pipeline) 

2. การวางแผนการขนส่ง 

ประชด ไกรเนตร และบุญเลิศ จิตตั้งวฒันา ให้คาํนิยามว่า “การวางแผนการขนส่งเป็นการพิจารณา

อยา่งกวา้งๆ ในการวางแนวทางท่ีจะดาํเนินการขนส่ง โดยกาํหนดวิธีปฏิบติังานขนส่งข้ึนล่วงหนา้ก่อนการ

ปฏิบติัจริง เพื่อใหบ้รรลุถถึงความมุ่งหมายและวตัถุประสงคท่ี์กาํหนดไว”้ 

ผูช่้วยศาตราจารย์ประจักษ์ ศกุนตลักษณ์ ได้ให้คาํนิยามว่า “การวางแผนการขนส่งหมายถึง

กระบวนการทางเทคนิคในการหาทางแกส้ําหรับปัญหาดา้นการขนส่งท่ีเผชิญอยู่อย่างเหมาะสมเท่าท่ีจะ

เป็นไปได”้ 

จากคาํนิยามของนักวิชาการดา้นบริหารขนส่งดงักล่าวขา้งตน้ พอจะสรุปไดว้่าการวางแผนการ

ขนส่งประกอบดว้ยส่ิงสญัดงัต่อไปน้ี  

1. มีการใชค้วามรู้ทางวิทยาการและวิจารณญาณมาวินิจฉยัเหตุการขนส่งในอนาคต 

2. มีการกําหนดนโยบายหรือวัตถุประสงค์ทางการขนส่ง เพื่อให้ทราบจุดมุ่งหมายในการ

ดาํเนินการขนส่งอยา่งแน่ชดั 
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3. มีการรวบรวมขอ้มูล สถิติ ขอ้เท็จจริงต่างๆทางการขนส่ง ทั้งอดีตและปัจจุบนัเพื่อใชใ้นการ

วิเคราะห์และพยากรณ์การขนส่งล่วงหนา้ 

4. มีการกาํหนดวิธีการหรือทางเลือการขนส่งท่ีถูกตอ้ง และมีเหตุผลเพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพการ

ดาํเนินงานขนส่งหรือแกใ้ขปัญหาทางการขนส่ง 

5. มีการตัดสินใจเลือกวิธีการหรือทางเลือกต่างๆของการขนส่งท่ีให้ประโยชน์สูงสุดหรือ

ประสิทธิภาพสูงสุดมาดาํเนินการ 

3.เศรษฐศาสตร์การขนส่ง 

ผูช่้วยศาสตราจารยป์ระจกัษณ์ ศกนุตลกัษณ์ ไดก้ล่าวถึง ลกัษณะทางเศรษฐศาสตร์ท่ีสาํคญัของการ

ขนส่งไวว้า่ การขนส่งโดยแทจ้ริงแลว้ตวัมนัเองไม่ไดเ้ป็นท่ีตอ้งการแต่อยา่งใด โดยทัว่ๆไปมนุษยจ์ะตอ้งการ

เดินทางกต่็อเม่ือเขาไดรั้บประโยชน์บางอยา่ง ณ จุดหมายปลายทาง โดยระยะเดินทางจะตอ้งสั้นท่ีสุดเท่าท่ีจะ

เป็นไปได ้แน่นอนอาจมีบางคนท่ีชอบเดินทางเพื่อความสนุกสนานแต่กเ็ป็นส่วนนอ้ย ในทาํนองเดียวกนั

สาํหรับผูใ้ชบ้ริการขนส่งสินคา้ การขนส่งเป็นเสมือนตน้ทุนประเภทหน่ึงในสมการการผลิตของตน ซ่ึง

จาํเป็นตอ้งหาทางลดใหต้ํ่าท่ีสุดเท่าท่ีจะเป็นไปได ้ลกัษณะสืบเน่ืองของอุปสงคต่์อการขนส่งน้ีมกัจะถูกลืม

บ่อยๆทั้งๆท่ีเป็นลกัษณะสาํคญัของการขนส่งทุกชนิด 

เม่ือพิจารณาทางดา้นอุปทานของการขนส่ง จะพบว่าการขนส่งจาํเป็นตอ้งใชอุ้ปกรณ์ทุน(capital 

equipment)  วตัถุดิบและแรงงานในการผลิตบริการในทาํนองเดียวกนักบัอุตสาหกรรมอ่ืนๆ แต่อุปกรณ์ทุนท่ี

ใชใ้นกิจการขนส่งมีลกัษณะพิเศษแตกต่างจากอุปกรณ์ทุนของอุตสาหกรรมอ่ืน ซ่ึงอาจถือไดว้่าเป็นส่ิงท่ีติด

ตรึงอยูก่บัท่ี (fixed plant) กล่าวคือ บางส่วนของอุปกรณ์ทุนของการขนส่งมิไดติ้ดตรึงอยูก่บัท่ีแต่เคล่ือนท่ีได ้

(mobile plant)  ดูเหมือนว่าจะปรากฏเฉพาะในอุตสาหกรรมการขนส่งเท่านั้นท่ีเราสามารถแบ่งประเภท

อุปกรณ์ทุนออกเป็นส่วนท่ีติดตรึงกบัท่ี และส่วนท่ีเคล่ือนท่ีไดโ้ดยนิยามการขนส่ง หมายถึงการใชป้ระโยชน์

ของอุปกรณ์เพื่อนาํวตัถุหรือบุคลคลจากท่ีหน่ึงไปยงัอีกท่ีหน่ึง (การเคล่ือนยา้ยภายในท่ีเดียวกนั เช่น ใน

โรงงานไม่ถือว่าเป็นการขนส่ง เพราะเป็นเพียงงานท่ีใชอุ้ปกรณ์การขนยา้ยของหน่วยผลิตเองเท่านั้น) โดย

เหตุท่ีลักษณะกระบวนการผลิตมีอิทธิพลเหนือโครงสร้างทางเศรษฐศาสตร์ของอุตสาหกรรมอัน

ประกอบดว้ย จาํนวนและขนาดของหน่วยผลิตระดบัการแข่งขนั วิธีการกาํหนดราคา และความสามารถใน

การหากาํไร เราจึงตอ้งพิจารณาถึงผลทางเศรษฐศาสตร์ของการแบ่งประเภทอุปกรณ์ทุนเป็น 2 ส่วน เพื่อให้

เขา้ใจถึงปัญหาอยา่งแทจ้ริง 
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4. ความรู้ทัว่ไปรถไฟใต้ดนิ 

รถไฟใตดิ้นสายแรกของโลกสร้างข้ึนในกรุงลอนดอน ปี ค.ศ.1863 ชาวลอนดอนเรียกรถไฟใตดิ้น

วา่ the underground หรือ the tube ประวติัศาสตร์การคมนาคมขององักฤษในช่วงศตวรรษท่ี 19 

นกัวางแผนและผูป้กครองสมยันั้นเร่ิมตระหนกัวา่การคมนาคมดว้ยรถยนต ์ของลอนดอนเร่ิม

หนาแน่น ถนนคบัแคบ การจราจรติดขดั ประกอบกบักรุงลอนดอนมีอาคารเก่าๆท่ีงดงามและมีค่าทาง

ประวติัศาสตร์ หลายแห่ง ทาใหมี้ความคิดท่ีจะพฒันาระบบการคมนาคมใตดิ้นข้ึนมา 

ในปี ค.ศ.1854 บริษทั Metropolitan Railway Company จึงเร่ิมก่อสร้างทางรถไฟใตดิ้นระยะสั้นๆ

ระหวา่งเขตแพดดิงตนักบั เขตฟาร์ริงตนั รถไฟใตดิ้นสายน้ีกลายเป็นสายหลกัท่ีทาใหเ้กิดการสร้างเครือข่าย 

ทางรถไฟใตดิ้นในเวลาต่อมา ในปี ค.ศ.1863 จึงมีการเปิดเสน้ทางรถไฟเพื่อใชง้านบางส่วน หลงัจากนั้นมี

การสร้างทางรถไฟขยายออกไปยงัชานเมือง จนถึงปี ค.ศ. 1880 การเดินทางดว้ยรถไฟใตดิ้นกไ็ดรั้บความ

นิยมและมีผูโ้ดยสารประมาณ 40 ลา้นคนต่อปี เทคโนโลยกีารก่อสร้างทางรถไฟใตดิ้นขององักฤษ พฒันา

อยา่งรวดเร็ว ทาใหมี้การขดุอุโมงคลึ์กงไปมากกวา่เดิมและมีการนาระบบไฟฟ้า เขา้มาช่วยในการเดินรถ 

(http://203.172.204.162/intranet/1027_sac/Subdetail/old_pakinaka/Pakinaka_Train/Pakinaka_Train.html 

เขา้ถึงเม่ือวนัท่ี11 กนัยายน 2555) 

5. สภาพภูมิศาสตร์โดยทัว่ไปของเมืองโตเกยีว 

กรุงโตเกียวตั้งอยูใ่นท่ีราบคนัโตติดกบัอ่าวโตเกียว มีขนาดประมาณ 90 กิโลเมตรจากตะวนัออกถึง

ตะวนัตก และ 25 กิโลเมตรจากเหนือถึงใต ้ทิศตะวนัออกติดกบัจงัหวดัชิบะ ทิศตะวนัตกติดกบัจงัหวดัยะมะ

นะชิ ทิศใตติ้ดกบัจงัหวดัคะนะกะวะ และทิศเหนือติดกบัจงัหวดัไซตะมะ เขตการปกครองของโตเกียวนั้น

รวมไปถึงหมู่เกาะอิสุและหมู่เกาะโอะงะซะวะระดว้ย จึงทาํใหโ้ตเกียวมีจุดท่ีอยูใ่ตสุ้ด (โอะกิโนะโทะริชิมะ) 

และตะวนัออกสุด (มินะมิโทะริชิมะ) ของญ่ีปุ่นอยูใ่นพื้นท่ีดว้ย 

ทางตะวนัออกของโตเกียวเป็นท่ีราบตะกอนนํ้ าพา เช่นบริเวณปากแม่นํ้ าสุมิดะ แม่นํ้ าเอะโดะ 

พื้นดินค่อนขา้งอ่อนจึงทาํให้เกิดการทรุดตวัของพื้นดิน อ่าวโตเกียวถูกถมท่ีเพื่อสร้างพื้นท่ีใชส้อยตั้งแต่ยุค

เอะโดะ และเร่ิมมีการถมท่ีเพื่อสร้างสถานท่ีกาํจดัขยะตั้งแต่ปี 1927 ปัจจุบนัพื้นท่ีประมาณร้อยละ 20 ของ

อ่าวโตเกียวกลายเป็นพื้นท่ีถูกถมในเขตนิชิทะมะทางตะวนัตกเป็นท่ีสูง โดยมีเขาคุโมะโทะริ ซ่ึงมีความสูง 

2,017 เมตร เป็นจุดท่ีสูงท่ีสุดในโตเกียว โตเกียวตั้งอยู่บนรอยเล่ือนท่ีมีพลงัซ่ึงอยู่ใกลผ้ิวโลกมาก จึงมีการ

คาดการณ์วา่อาจจะเกิดแผน่ดินไหวรุนแรงข้ึน 
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ทั้งหมู่เกาะอิสุและหมู่เกาะโอะงะซะวะระเป็นหมู่เกาะภูเขาไฟ หมู่เกาะอิสุมีภูเขาไฟท่ียงัมีพลงัอยู่

จาํนวนมาก เช่นในภูเขาไฟโอะยะมะบนเกาะมิยะเกะท่ีระเบิดในปี 2000 ส่วนหมู่เกาะโอะงะซะวะระนั้นอยู่

ห่างจากแผ่นดินใหญ่มากและมีสัตว์ทอ้งถ่ินหลายชนิด จนบางคร้ังถูกเรียกว่าหมู่เกาะกาลาปาโกสแห่ง

ตะวนัออก 

ตามการแบ่งเขตภูมิอากาศแบบเคิปเปน โตเกียวอยูใ่นเขตภูมิอากาศชุ่มช้ืนก่ึงเขตร้อน (Cfa) และตาม

การแบ่งเขตภูมิอากาศในประเทศญ่ีปุ่น โตเกียวอยู่ในเขตภูมิอากาศชายฝ่ังมหาสมุทรแปซิฟิก ซ่ึงมีลกัษณะ

เด่นคือมีความแตกต่างระหว่างฤดูชดัเจน อากาศเปล่ียนแปลงง่ายในแต่ละวนั ฤดูร้อนมีอุณหภูมิสูงและฝน

ตกมาก ฤดูหนาวมีวนัท่ีแดดออกและอากาศแหง้ 

โตเกียวเป็นตวัอยา่งของปรากฏการณ์เกาะความร้อน ซ่ึงเป็นผลจากการปล่อยความร้อนโดยวิธีต่าง 

ๆ เช่นไอร้อนจากเคร่ืองปรับอากาศหรือรถยนต์ และการพัฒนาตัวเมืองทาํให้มีพื้นท่ีสีเขียวน้อยลง

(th.wikipedia.org\wiki\โตเกียว เขา้ถึงเม่ือวนัท่ี 20 กนัยายน 2555) 

ผลการวจัิย 

1. พฒันาการของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใต้ดนิมหานครโตเกยีว 
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ภาพท่ี 1 แสดงเส้นทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆในโตเกียว 

ท่ีมา(http://en.wikipedia.org/wiki/File:Tokyo_metro_map_en.png) 

 แนวคิดริเร่ิมในการก่อสร้างรถไฟใตดิ้นนั้น เร่ิมจากการท่ีนกัธุรกิจนามว่า โนริทสึกะ ฮายาคาวะ(早

川徳次)ท่ีมีโอกาสไดไ้ปเยอืนกรุงลอนดอนของประเทศองักฤษ และมีโอกาสไดเ้ห็นระบบรถไฟใตดิ้นของ

กรุงลอนดอน และเร่ิมพิจารณาว่า โตเกียวจาํเป็นตอ้งมีรถไฟใตดิ้นเป็นของตวัเอง เขาจึงไดก่้อตั้งองคก์าร

รถไฟใตดิ้นแห่งโตเกียว (東京地下鉄道) ในปี 1920 และเร่ิมดาํเนินการก่อสร้างในปี 1925  

ส่วนเช่ือมต่อระหว่างอุเอโนะและอาซาคุสะซ่ึงสถานีเร่ิมตน้และสถานีปลายทางของเส้นทางเดินรถ

สายกินซ่าในปัจจุบนั  แลว้เสร็จในวนัท่ี 30 ธนัวาคม ปี 1927 และประกาศต่อสาธารณชนว่าเป็น “เส้นทาง

รถไฟใต้ดินสายแรกในโลกตะวนัออก”ส่ิงท่ีเหนือกว่าการเปิดเส้นทางรถไฟใต้ดินสายแรกน้ีคือการ

ให้บริการรถไฟใตดิ้นไดรั้บความนิยมอย่างสูง ผูโ้ดยสารตอ้งใช้เวลาเพ่ือรอคอยขบวนรถยาวนานถึง 2 

ชัว่โมง เพียงเพื่อจะไดข้ึ้นรถไฟเป็นระยะเวลาสั้นๆเพียง 5 นาที 

หลงัจากท่ีประสบความสําเร็จอย่างสูงในการเปิดให้บริการรถไฟใตดิ้นสายแรก ต่อมาจึงมีการ

วางแผนในการเปิดให้บริการอีกหลายเส้นทาง แต่การก่อสร้างตอ้งมาหยดุชะงกัในช่วงสงครามโลกคร้ังท่ี 2 

จึงทาํใหเ้ส้นทางรถไฟใตดิ้นสายท่ี 2 เปิดใหบ้ริการคลอ้ยหลงัตามเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายแรกยาวนานถึง 27 

ปี แต่พอสงครามยติุ หลงัจากท่ีญ่ีปุ่นฟ้ืนฟูประเทศ การก่อสร้างทางรถไฟใตดิ้นก็ไดด้าํเนินต่อไป โดยมีการ

ก่อสร้างและเปิดใหบ้ริการเสน้ทางต่างๆตามลาํดบัดงัน้ี 

ตารางท่ี 1 แสดงลาํดบัพฒันาการของเสน้ทางรถไฟฟ้าสายต่างๆในโตเกียว 

ปี รายละเอียดโครงการ ระยะทาง จุดหมายปลายทาง จาํนวนสถานี 

1927 เปิดใหบ้ริการสายกินซ่า                     

(銀座線) 14.3 กม. 
ชิบุยา่ ถึง อาซะคุสะ 

19 

1954 เปิดใหบ้ริการสายมารุโนชิ                 

(丸ノ内線) 
24.2 กม. 

โอกิคุโบะ ถีง อิเคะบุคุ

โระ 
28 
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1960 เปิดใหบ้ริการสายอะคุสะ                   

(浅草線) 
18.3 กม. 

นิชิ-มาโกเมะ ถึง โอชิ

อาเกะ 
20 

1961 เปิดใหบ้ริการสายฮิบิยะ                     

(日比谷線) 
20.3 กม. 

นาคะ-เมกโุระ ถึง คิตะ-

เซนจู 
21 

1962 เปิดใหบ้ริการสายมารุโนชิ(สายยอ่ย) 

( 丸ノ内線分岐線) 
3.2 กม. 

นาคาโนะ-ซาคาอุเอะ 

ถึง โฮนนัโชะ 
4 

1964 เปิดใหบ้ริการสายโทไซ                     

(東西線) 
30.8 กม. 

นาคาโนะ ถึง นิชิ-ฟุนา

บาชิ 
23 

1968 เปิดใหบ้ริการสายมิตะ                        

(三田線) 
26.5 กม. เมะกโุระ ถึง นิชิ-ทาคา

ชิมะไดโระ 
27 

1969 เปิดใหบ้ริการสายชิโยดะ                   

(千代田線) 
24.0 กม. 

โยโยะกิ-อุเอฮาระ ถึง คิ

ตะ-อายะเซะ 
20 

1974 เปิดใหบ้ริการสายยรูาคุโชะ                

(有楽町線) 
28.3 กม. 

วาโคชิ ถึง ชิน-ชิบะ 
24 

1978 เปิดใหบ้ริการสายฮนัโซมน                

(半蔵門線) 
16.8 กม. 

ชิบุยา่ ถึง โอชิอาเกะ 
14 

1978 เปิดใหบ้ริการสายชินจูก ุ                    

(新宿線) 
23.5 กม. ชินจูก ุถึง โมโตะ-ยา

วาตะ 
21 
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1991 เปิดใหบ้ริการสายนมัโบคุ                  

(南北線) 
21.3 กม. 

เมกโุระ ถึง อาเคะบา

นะ-อิวาบุชิ 
19 

1991 เปิดใหบ้ริการสายโอเอโดะ                

(大江戸線) 
40.7 กม. ฮิคาริกาโอกะ ถึง โทโช

มาเอะ,รปปงหงิ,ริวโกก ุ
38 

2008 เปิดใหบ้ริการสายฟุคุโทชิน               

(副都心線) 
20.2 กม. 

วาโคชิ ถึง ชิบุยา่ 
16 

 

2. โครงข่ายการเช่ือมโยงของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใต้ดินมหานครโตเกยีว 

ภาพท่ี 2 แสดงรถไฟใตดิ้นสายต่างๆและสถานีเช่ือมต่อ    

ท่ีมา(http://www.tokyometro.jp/en/) 
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ระบบรถไฟใตดิ้นในโตเกียวถือเป็นระบบรถไฟใตดิ้นแห่งหน่ึงท่ีมีเครือข่ายครอบคลุมมากท่ีสุดใน

โลก โดยครอบคลุมและเช่ือมต่อกนัในเขตเมืองชั้นในและขยายออกไปรอบดา้นในเขตชานเมือง รวมถึงมี

การเช่ือมโยงกับการขนส่งระบบรางอ่ืนๆทั่วทั้ งประเทศญ่ีปุ่น ทาํให้การคมนาคมในตัวเมืองมีความ

สะดวกสบายและรวดเร็ว สามารถช่วยลดเวลาในการเดินทางไดม้าก รวมถึงทาํใหค้นต่างจงัหวดัของประเทศ

ญ่ีปุ่นนัง่รถไฟเขา้มาทาํงานในตอนเชา้และสามารถนัง่รถกลบัในตอนเยน็ไดโ้ดยไม่ตอ้งพกัคา้งคืน 

 ปัจจุบนัโครงข่ายรถไฟใตดิ้นทั้งระบบของโตเกียว ให้บริการโดยผูป้ระกอบการ 2 ราย ได้แก่ 

โตเกียวเมโทร(Tokyo Metro Co., Ltd.,) และ โทเออิซบัเวย ์(Tokyo Metropolitan Bureau of Transportation) 

โดยมีสถานีให้บริการรวมกนัทั้งส้ิน 274 สถานี และ 13 เส้นทางเดินรถ แบ่งแยกตามสีต่างๆและสัญลกัษณ์

ประจาํเส้นทางเป็นตวัอกัษรภาษาองักฤษ ในแต่ละเส้นทางใชข้นาดรางและใหบ้ริการดว้ยความเร็วท่ีต่างกนั

ไปตามความเหมาสมของสภาพพื้นท่ีและเทคโนโลยีในขณะท่ีเส้นทางสายนั้ นทาํการก่อสร้าง โดยมี

รายละเอียดต่างๆเก่ียวกบัเสน้ทางเดินรถ สถานีใหบ้ริการ จุดเช่ือมต่อและรายละเอียดปลีกยอ่ยต่างๆดงัน้ี 

สายท่ี 1 สีชมพ ูสายอาซาคุสะ(浅草線) สญัลกัษณ์ A 

มีสถานีให้บริการทั้งหมด 20 สถานี ความยาวรวม 18.3 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหว่างสถานีนิชิ-มา

โกเมะไปสุดทางท่ีสถานีโอชิอาเกะ ใชร้างขนาด 1.435 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 70 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 

โดยมีรายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 2 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายอาซาคุสะ 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

A-01 นิชิ-มาโกเมะ - 0.0  โอตะ 

A-02 มาโกเมะ 1.2 1.2  โอตะ 

A-03 นาคาโนบุ 0.9 2.1  ชินากาวะ 
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A-04 โทโกชิ 1.1 3.2  ชินากาวะ 

A-05 โกตนัดะ 1.6 4.8  ชินากาวะ 

A-06 ทาคานะวาได 0.7 5.5  มินาโตะ 

A-07 เซ็นกาคุจิ 1.4 6.9  มินาโตะ 

A-08 มิตะ 1.1 8.0 โทเออิสายมิตะ (I-04) 
 

มินาโตะ 

A-09 ไดมน 1.5 9.5 
โทเออิสายโอเอโดะ(E-20) 

 

มินาโตะ 

A-10 ชิมบาชิ 1.0 10.5 
โตเกียวเมโทรสายกินซ่า(G-08) 

 

มินาโตะ 

A-11 ฮิกาชิ-กินซ่า 0.9 11.4 
โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ(H-09) 

 

ชูโอ 

A-12 ทาคาระโช 0.8 12.2   ชูโอ 

A-13 นิฮมบาชิ 0.8 13.0 
โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-11),       

โตเกียวเมโทรสายโทไซ (T-10) 

ชูโอ 

A-14 นิงเกียวโช 0.8 13.8 โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ(H-13) ชูโอ 

A-15 ฮิกาชิ-นิฮมบาชิ 0.7 14.5 
โทเออิสายชินจูก ุ(S-09) 

 

ชูโอ 

A-16 อาซาคุสะบาชิ 0.7 15.2  ไตโต 

A-17 คุระมาเอะ 0.7 15.9 โทเออิสายโอเอโดะ (E-11) ไตโต 

A-18 อาซาคุสะ 0.9 16.8 
โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-19) 

 

ไตโต 
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A-19 
ฮนโจ-อาซูมะบา

ชิ 
0.7 17.5   

ซูมิดะ 

A-20 โอชิอาเกะ 0.8 18.3 
โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-14) 

 

ซูมิดะ 

 

สายท่ี 2 สีเงิน สายฮิบิยะ(日比谷線) สญัลกัษณ์ H 

มีสถานีใหบ้ริการทั้งหมด 21 สถานี ความยาวรวม 20.3 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหวา่งสถานีนาคะ-เม

กุโระไปสุดทางท่ีสถานีคิตะ-เซ็นจู ใชร้างขนาด 1.067 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 80 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 

โดยมีรายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 3 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายฮิบิยะ 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

H-01 นาคะ-เมกโุระ - 0.0  เมกรุะ 

H-02 เอบิสุ 1.0 1.0  ชิบูยะ 

H-03 ฮีโร 1.5 2.5   มินาโตะ 

H-04 รปปงหงิ 1.7 4.2 โทเออิสายโอเอโดะ (E-23) มินาโตะ 

H-05 คามิยาโช 1.5 5.7   มินาโตะ 
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H-06 คาสุมิกะเซคิ 1.3 7.0 
โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-15),   

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-08) 
ชิโยดะ 

H-07 ฮิบิยะ 1.2 8.2 

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-09),       

โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-18) 

โทเออิสายมิตะ (I-08) 

 

ชิโยดะ 

H-08 กินซ่า 0.4 8.6 
โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-09),       

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-16) 
ชูโอ 

H-09 ฮิกาชิ-กินซ่า 0.4 9.0 โทเออิสายอาซาคุสะ (A-11) ชูโอ 

H-10 ทสึคิจิ 0.6 9.6   ชูโอ 

H-11 ฮชัโชโบริ 1.0 10.6  ชูโอ 

H-12 คายาบาโช 0.5 11.1 โตเกียวเมโทรสายโทไซ (T-11) ชูโอ 

H-13 นิงเกียวโช 0.9 12.0 โทเออิสายอาซาคุสะ (A-14) ชูโอ 

H-14 โคเดม็มาโช 0.6 12.6   ชูโอ 

H-15 อะกิฮะบะระ 0.9 13.5  ชิโยดะ 

H-16 
นาคะ-โอคาชิมา

ชิ 
1.0 14.5 

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-15) 

โทเออิสายอาซาคุส(E-09) 

 

ไตโต 

H-17 อูเอโนะ 0.5 15.0 
โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-16) 

 

ไตโต 

H-18 อิริยะ 1.2 16.2   ไตโต 
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H-19 มิโนวะ 1.2 17.4  ไตโต 

H-20 มินามิ-เซ็นจู 0.8 18.2  อาราคาวะ 

H-21 คิตะ-เซ็นจู 2.1 20.3 
โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ(C-18) 

 
อาดาชิ 

 

สายท่ี 3 สีสม้ สายกินซ่า( 銀座線) สญัลกัษณ์ G 

มีสถานีใหบ้ริการทั้งหมด 19 สถานี ความยาวรวม 14.3 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหวา่งสถานีชิบุยะไป

สุดทางท่ีอาซาคุสะ ใชร้างขนาด 1.435 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 65 กิโลเมตรต่อชัว่โมง โดยมีรายละเอียด

สถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 4 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นกินซ่า 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

G-01 
ชิบุยา่ - 0.0 

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-01), 
โตเกียวเมโทรสายฟุคุโทชิ (F-16) 

 

ชิบุยะ 

G-02 
โอโมเตะซนัโดะ 1.3 1.3 

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-04), 

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-02)  

มินาโตะ 

G-03  ไกเอมมะเอะ 0.7 2.0   มินาโตะ 

G-04  อาโอยายา่-อิชโช

เม 
0.7 2.7 

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-03) 

โทเออิสายโอเอโดะ (E-24) 
มินาโตะ 
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G-05 
อาคาซานะ-มิตซู

เคะ 
1.3 4.0 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-13), 

โตเกียวเมโทรสายยรูาคุโชะ (Y-16), 

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-04), 

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-07) 

มินาโตะ 

G-06 
ทาเมเคะ-ซนัโน 0.9 4.9 

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-06), 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-14), 

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-07) 

ชิโยดะ 

G-07  โทระโนมน 0.6 5.5   มินาโตะ 

G-08  ชิมบาชิ 0.8 6.3 
โทเออิสายอาซาคุสะ(A-10) 

 
มินาโตะ 

G-09  กินซ่า 0.9 7.2 
โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ(H-08),   

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-16) 
ชูโอ 

G-10  เคียวบาชิ 0.7 7.9   ชูโอ 

G-11  นิฮมบาชิ 0.7 8.6 
โตเกียวเมโทรสายโทไซ (T-10) 

โทเออิสายอาซาคุสะ(A-13) 
ชูโอ 

G-12  มิตซูโคชิมาเอะ 0.6 9.2 โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-09) ชูโอ 

G-13  คนัดะ 0.7 9.9  ชิโยดะ 

G-14  ซูเอะฮิโระโชะ 1.1 11.0   ชิโยดะ 

G-15  อุเอโนะ-ฮิโรโคจิ 0.6 11.6 
โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ(H-16) 

โทเออิสายโอเอโดะ (E-09) 
ไตโต 
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G-16  อุเอะโนะ 0.5 12.1 
โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ(H-17) 

 

ไตโต 

G-17  อินาริโช 0.7 12.8   ไตโต 

G-18  ทาวาระมาชิ 0.7 13.5   ไตโต 

G-19  อาซาคุสะ 0.8 14.3 
โทเออิสายอาซาคุสะ (A-18) 

 

ไตโต 

 

สายท่ี 4 สีแดง สายมารุโนชิ(丸ノ内線)  สญัลกัษณ์ M 

มีสถานีให้บริการทั้งหมด 28 สถานี ความยาวรวม 27.4 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหว่างสถานีโอกิคุ

โบะไปสุดทางท่ีสถานีอิคะบุคุโระ และเส้นทางยอ่ยจากสถานีโฮนนัโชไปสุดทางท่ีสถานีนาคาโนะ-ซาคาอุ

เอะ ใชร้างขนาด 1.435 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 75 กิโลเมตรต่อชัว่โมง โดยมีรายละเอียดสถานีและจุด

เช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 5 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายมารุโนชิ 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

M-01 โอกิคุโบะ - 0.0  
ซูกินามิ 

M-02 มินามิ-อาซากา

ยะ 
1.5 1.5   

ซูกินามิ 
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M-03 ชิน-โคเอน็จิ 1.2 2.7    ซูกินามิ 

M-04 ฮิกาชิ-โคเอน็จิ 0.9 3.6    ซูกินามิ 

M-05 ชิน-นาคาโนะ 1.0 4.6    นาคาโนะ 

M-06 

นาคาโนะ-ซาคา

อุเอะ 
1.1 5.7 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (สาํหรับ

ไป โฮนนัโช ; บางขบวนไป นาคาโนะ-

ฟจิูมิโชะ) 

โทเออิสายโอเอโดะ(E-30) 

นาคาโนะ 

M-07 นิชิ-ชินจูก ุ 1.1 6.8   ชินจูก ุ

M-08 

ชินจูก ุ 0.8 7.6 

โทเออิสายชินจูก(ุS-01),               

โทเออิสายโอเอโดะ (E-27, ชินจูก-ุนิ

ชิกชิุ: E-01) 

 

ชินจูก ุ

M-09 
ชินจูก-ุซนัโชเมะ 0.3 7.9 

โตเกียวเมโทรสายฟคุูโทชิน (F-13) 

โทเออิสายชินจูก(ุS-02) 

ชินจูก ุ

M-10 ชินจูก-ุเกียวเอม็

มะเอะ 
0.7 8.6   

ชินจูก ุ

M-11 โยทสึยะ-ซงัโช

เม 
0.9 9.5   

ชินจูก ุ
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M-12 
โยทสึยะ 1.0 10.5 

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-08) 

 

ชินจูก ุ

M-13 

อาคาซาคะ-

มิทสึเคะ 
1.3 11.8 

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า(G-05),        

โตเกียวเมโทรสายยรูาคุโชY-16),        

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-04),   

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-07) 

มินาโตะ 

M-14 
คคไค-กิจิโดมา

เอะ 
0.9 12.7 

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ(C-07),        

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-06),       

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-06) 

ชิโยดะ 

M-15 
คาซูมิกะเซกิ 0.7 13.4 

โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ(H-06),        

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-08) 

ชิโยดะ 

M-16 

กินซ่า 1.0 14.4 

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-09),        

โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ(H-08) 

 

ชโูอ 

M-17 โตเกียว 1.1 15.5  ชิโยดะ 

M-18 

โอเทมาชิ 0.6 16.1 

โตเกียวเทโทรสายโทไซ (T-09),         

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-11),       

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-08) 

โทเออิสายมิตะ (I-09) 

ชิโยดะ 
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M-19 
อาวะจิโชะ 0.9 17.0 

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-12) 

โทเออิสายชินจูก(ุS-07) 

ชิโยดะ 

M-20 โอชาโนะมิสุ 0.8 17.8  บงัเคียว 

M-21 ฮงโกะ ซนัโชเม 0.8 18.6 โทเออิสายโอเอโดะ (E-08) บงัเคียว 

M-22 

โคระคุเอน็ 0.8 19.4 

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-11) 

โทเออิสายมิตะ (I-12),                      

โทเออิสายโอเอโดะ (E-07) 

บงัเคียว 

M-23 เมียวกะดานิ 1.8 21.2   บงัเคียว 

M-24 ชิน-โอทสึกะ 1.2 22.4   บงัเคียว 

M-25 

อิเคะบุคุโระ 1.8 24.2 

โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-09),     

โตเกียวเมโทรสายฟโูทคุชิน (F-09) 

 

โทชิมา 

 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

m-03 โฮนนัโช ‐  0.0    
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m-04 นาคาโนะ-ฟจิูมิ

โชะ 
1.3  1.3    

 

m-05 นาคาโนะ-ชิมบะ

ชิ 
0.6  1.9      

m-06 

นาคาโนะ-ซาคา

อุเอะ 
1.3  3.2 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ 

(สาํหรับอิเคะบุคุโระ และ โอกิคุโบะ

ผา่นบางขบวน)                                   

โทเออิสายโอเอโดะ (E-30) 

 

 

สายท่ี 5 สีฟ้า สายโทไซ(東西線) สญัลกัษณ์ T 

มีสถานีให้บริการทั้งหมด 23 สถานี ความยาวรวม 30.8 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหว่างสถานีนาคา

โนะไปสุดทางท่ีสถานีนิชิ-ฟุนาบาชิ ใชร้างขนาด 1.067 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 100 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 

โดยมีรายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 6 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายโทไซ 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

T-01 นาคาโนะ - 0.0  นาคาโนะ 

T-02 โอชิไอ 2.0 2.0   ชินจูก ุ

T-03 
ทาคาดะโนะ

บาบะ 
1.9 3.9  

ชินจูก ุ
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T-04 วาเซดะ 1.7 5.6  ชินจูก ุ

T-05 คากรุะซาคะ 1.2 6.8   ชินจูก ุ

T-06 ไอดะบาชิ 1.2 8.0 

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-10),     

โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช(Y-13) 

โทเออิสายโอเอโดะ (E-06) 

Chūō-Sōbu Line 

ชิโยดะ 

T-07 คุดงัชิตะ 0.7 8.7 
โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-06) 

โทเออิสายชินจูก(ุS-05) 

ชิโยดะ 

T-08 ทาเคบาชิ 1.0 9.7   ชิโยดะ 

T-09 โอเทมาชิ 1.0 10.7 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-18), 

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-11), 

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-08) 

โทเออิสายมิตะ(I-09), 

ชิโยดะ 

T-10 นิฮมบาชิ 0.8 11.5 
โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-11) 

โทเออิสายอาซาคุสะ (A-13) 
ชูโอ 

T-11 คายาบาโช 0.5 12.0 โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ (H-12) ชูโอ 

T-12 มนเซ็น-นาคาโช 1.8 13.8 โทเออิสายโอเอโดะ (E-15) โคโต 

T-13 คิบะ 1.1 14.9   โคโต 

T-14 โทโยโช 0.9 15.8   โคโต 

T-15 มินามิ-สุนามาชิ 1.2 17.0   โคโต 

T-16 นิชิ-คาไซ 2.7 19.7    เอโดกาวา่ 
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T-17 คาไซ 1.2 20.9    เอโดกาวา่ 

T-18 อุรายาสุ 1.9 22.8    อุรายาสุ 

T-19 มินามิ-เกียวโตคุ 1.2 24.0    อิชิกาวา่ 

T-20 เกียวโตคุ 1.5 25.5    อิชิกาวา่ 

T-21 เมียวเดน็ 1.3 26.8    อิชิกาวา่ 

T-22 
บาราคิ-นาคายา

มะ 
2.1 28.9    ฟนูาบาชิ 

T-23 นิชิ-ฟุนาบาชิ 1.9 30.8   ฟนูาบาชิ 

 

สายท่ี 6 สีนํ้ าเงิน สายมิตะ(三田線) สญัลกัษณ์ I 

มีสถานีใหบ้ริการทั้งหมด 27 สถานี ความยาวรวม 26.5 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหว่างสถานีเมกุโระ

ไปสุดทางท่ีสถานีนิชิ-ทาคาชิมะไดระ ใชร้างขนาด 1.067 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 75 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 

โดยมีรายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 7 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายมิตะ 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

I-01 เมกโุระ - 0.0 โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-01)  ชินากาวะ 



25 
 

I-02 ชิโรคาเนได 1.3 1.3 โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-02)  มินาโตะ 

I-03 
ชิโรคาเนะ-ทาคา

นาวะ 
1.0 2.3 โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-03)  

มินาโตะ 

I-04 มิตะ 1.7 4.0 
โทเออิสายอาซาคุสะ (A-08) 

 

มินาโตะ 

I-05 ชิบะโคเอน็ 0.6 4.6   มินาโตะ 

I-06 โอนาริมน 0.7 5.3   ชิโยดะ 

I-07 อูชิไซไวโช 1.1 6.4   ชิโยดะ 

I-08 ฮิบิยะ 0.9 7.3 

โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ (H-07) 

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-09) 

โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-18) 

 

ชิโยดะ 

I-09 โอเทมาชิ 0.9 8.2 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-18) 

โตเกียวเมโทรสายโทไซ (T-09) 

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-08) 

ชิโยดะ 

I-10 จิมโบโช 1.4 9.6 
โทเออิสายชินจูก ุ(S-06) 

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-07) 

ชิโยดะ 

I-11 ซุยโดบาชิ 1.0 10.6  บงัเคียว 

I-12 คาสุกะ 0.7 11.3 

โทเออิสายโอเอโดะ (E-07) 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-22) 

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-11) 

บงัเคียว 

I-13 ฮาคุซนั 1.4 12.7   บงัเคียว 
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I-14 เซ็นโกคุ 1.0 13.7   บงัเคียว 

I-15 ซูกาโมะ 0.9 14.6  โทชิมะ 

I-16 นิชิ-ซูกาโมะ 1.4 16.0  โทชิมะ 

I-17 ชิน-อิตาบาชิ 1.0 17.0  อิตาบาชิ 

I-18 
อิตาบาชิ-คู

ยาคุโชมาเอะ 
0.9 17.9   

อิตาบาชิ 

I-19 อิตาบาชิ-ฮนโช 1.2 19.1   อิตาบาชิ 

I-20 โมโตฮะสุนุมะ 0.9 20.0   อิตาบาชิ 

I-21 
ชิมุระ-สุคะโอ

เอะ 
1.1 21.1   

อิตาบาชิ 

I-22 ชิมุระ-ซนัโชเม 0.9 22.0   อิตาบาชิ 

I-23 ฮาสุเนะ 1.2 23.2   อิตาบาชิ 

I-24 นิชิได 0.8 24.0   อิตาบาชิ 

I-25 ทาคาชิมะไดระ 1.0 25.0   อิตาบาชิ 

I-26 
ชิน-ทาคาชิมะได

ระ 
0.7 25.7   

อิตาบาชิ 

I-27 
นิชิ-ทาคาชิมะได

ระ 
0.8 26.5   

อิตาบาชิ 
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สายท่ี 7 สีเขียวอมฟ้า สายนมัโบคุ(南北線) สญัลกัษณ์ N 

มีสถานีให้บริการทั้งหมด 19 สถานี ความยาวรวม 21.3 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหว่างสถานีเมกุโระ

ไปสุดทางท่ีสถานีอาคาบาเนะ-อิวาบุชิ ใชร้างขนาด 1.067 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 80 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 

โดยมีรายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 8 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายนมัโบคุ 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

N-01 เมกโุระ - 0.0 โทเออิสายมิตะ (I-01)  ชินากาวะ 

N-02 ชิโรคาเนได 1.3 1.3 โทเออิสายมิตะ (I-02)  มินาโตะ 

N-03 
ชิโรคาเนะ-ทาคา

นาวะ 
1.0 2.3 โทเออิสายมิตะ (I-03)  

มินาโตะ 

N-04 อาซาบุ-จูบงั 1.3 3.6 โทเออิสายโอเอโดะ (E-22) มินาโตะ 

N-05 
รปปงหงิ-อิชโช

เม 
1.2 4.8   

มินาโตะ 

N-06 ทาเมอิเคะ-ซนัโน 0.9 5.7 

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-06),       

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-14),   

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-07) 

ชิโยดะ 

N-07 นากาตะโช 0.9 6.6 โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-16),     

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-04),   

ชิโยดะ 
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โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-05),       

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-13) 

N-08 โยทสึยะ 1.3 7.9 
โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-12) 

 

ชินจูกะ 

N-09 อิชิกายะ 1.0 8.9 

โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-14) 

โทเออิสายชินจูก(ุS-04) 

 

ชินจูกะ 

N-10 อิอิดาบาชิ 1.1 10.0 

โตเกียวเมโทรสายโทรไซ (T-06),       

โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-13) 

โทเออิสายโอเอโดะ(E-06) 

 

ชินจูกะ 

N-11 โคระคุเอน็ 1.4 11.4 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-22) 

โทเออิสายมิตะ (I-13),                      

โทเออิสายโอเอโดะ(E-07) 

บงัเคียว 

N-12 โทไดมาเอะ 1.3 12.7   บงัเคียว 

N-13 ฮน-โคมาโกเมะ 0.9 13.6   บงัเคียว 

N-14 โคมาโกเมะ 1.4 15.0  โทชิมะ 

N-15 นิชิกะฮาระ 1.4 16.4  คิตะ 

N-16 โอจิ 1.0 17.4  คิตะ 

N-17 โอจิ-คามิยะ 1.2 18.6  คิตะ 

N-18 ชิโมะ 1.6 20.2  คิตะ 
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N-19 
อาคาบาเนะ-อิวา

บุชิ 
1.1 21.3  

คิตะ 

 

สายท่ี 8 สีทอง สายยรูะคุโช(有楽町線) สญัลกัษณ์ Y 

มีสถานีให้บริการทั้งหมด 24 สถานี ความยาวรวม 28.3 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหว่างสถานีวาโคชิ

ไปสุดทางท่ีสถานีชิน-คิบะ ใชร้างขนาด 1.067 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 80 กิโลเมตรต่อชัว่โมง โดยมี

รายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 9 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายยรูะคุโช 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

Y-01 วาโคชิ - 0.0 โตเกียวเมโทรสายฟคุูโทชิน (F-01)  วาโค 

Y-02 
ชิคาเททสึ-นาริ

มาสุ 
2.2 2.2 โตเกียวเมโทรสายฟคุูโทชิน (F-02) อิตะบาชิ 

Y-03 
ชิคาเททสึ-อา

คาสึคะ 
1.4 3.6 โตเกียวเมโทรสายฟคุูโทชิน (F-03) 

เนริมะ 

Y-04 เฮอิวาได 1.8 5.4 โตเกียวเมโทรสายฟคุูโทชิน (F-04)  เนริมะ 

Y-05 ฮิคาวาได 1.4 6.8 โตเกียวเมโทรสายฟคุูโทชิน (F-05)  เนริมะ 

Y-06 
โคทาเคะ-มูไฮคา

ระ 
1.5 8.3 โตเกียวเมโทรสายฟคุูโทชิน (F-06)  

เนริมะ 
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Y-07 เซ็นคาวะ 1.0 9.3 โตเกียวเมโทรสายฟคุูโทชิน (F-07) โทชิมะ 

Y-08 คานาเมโช 1.0 10.3 โตเกียวเมโทรสายฟคุูโทชิน (F-08) โทชิมะ 

Y-09 อิเคะบุคุโระ 1.2 11.5 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-25),   

โตเกียวเมโทรสายฟคุูโทชิน (F-09) 

 

โทชิมะ 

Y-10 
ฮิกาชิ-อิเคะบุคุ

โระ 
0.9 12.4  

โทชิมะ 

Y-11 โกโคคุจิ 1.1 13.5   บงัเคียว 

Y-12 เอโดกาวะบาชิ 1.3 14.8   บงัเคียว 

Y-13 อิอิดาบาชิ 1.6 16.4 

โตเกียวเมโทรสายโทไซ (T-06),         

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-10) 

โทเออิสายโอเอโดะ (E-06) 

ชินจูก ุ

Y-14 อิชิกาวา่ 1.1 17.5 
โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ(N-09) 

โทเออิสายชินจูก ุ(S-04) 

ชิโยดะ 

Y-15 โคจิมาชิ 0.9 18.4   ชิโยดะ 

Y-16 นากาตะโช 0.9 19.3 

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-04),   

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-07),     

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-05),       

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-13) 

ชิโยดะ 

Y-17 ซาคุระดามง 0.9 20.2   ชิโยดะ 



31 
 

Y-18 ยรูะคุโช 1.0 21.2 

โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ (H-07),       

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ(C-09) 

โทเออิสายมิตะ(I-08) 

ชิโยดะ 

Y-19 กินซ่า-อิชโชเม 0.5 21.7   ชูโอ 

Y-20 ชินโตมิโช 0.7 22.4   ชูโอ 

Y-21 ทสึคิชิมิ 1.3 23.7 โทเออิสายโอเอโดะ(E-16) ชูโอ 

Y-22 โทโยสุ 1.4 25.1  โคโต 

Y-23 ทาทสึมิ 1.7 26.8   โคโต 

Y-24 ชิน- คิบะ 1.5 28.3 
 

 

โคโต 

 

สายท่ี 9 สีเขียว สายชิโยดะ(千代田線) สญัลกัษณ์ C 

มีสถานีให้บริการทั้งหมด 20 สถานี ความยาวรวม 24.0 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหว่างสถานีโยโยกิ-

อุเอฮาระไปสุดทางท่ีสถานีอายาเสะ และเส้นทางยอ่ยจากสถานีอายาเสะไปสุดทางท่ีสถานีคิตะ-อายาเสะ ใช้

รางขนาด 1.067 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 80 กิโลเมตรต่อชัว่โมง โดยมีรายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อ

ต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 10 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายฮิบิยะ 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 
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C-01 โยโยกิ-อุเอฮาระ - 0.0 
 

ชิบูยะ 

C-02 โยโยกิ-โคเอน็ 1.0 1.0   ชิบูยะ 

C-03 เมอิจิ-จินกมูาเอะ 1.2 2.2 
โตเกียวเมโทรสายฟุคุโทชิน (F-15) 

 

ชิบูยะ 

C-04 โอโมเตะซนัโด 0.9 3.1 
โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-02),   

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า(G-02) 

มินาโตะ 

C-05 โนกิซาคะ 1.4 4.5   มินาโตะ 

C-06 อาคาซาคะ 1.1 5.6   มินาโตะ 

C-07 
คคไค-กิจิโด-มา

เอะ 
0.8 6.4 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-14),   

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-06),     

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-06) 

ชิโยดะ 

C-08 คาสุมิกาเซคิ 0.8 7.2 
โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-15),   

โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ (H-06) 

ชิโยดะ 

C-09 ฮิบิยะ 0.8 8.0 

โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ (H-07),       

โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-18) 

โทเออิสายมิตะ (I-08) 

 

ชิโยดะ 

C-10 นิจูบาชิมาเอะ 0.7 8.7   ชิโยดะ 

C-11 โอเทมาชิ 0.7 9.4 

โตเกียวเมโทรสายโทไซ (T-09),         

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-18),    

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-08) 

โทเออิสายมิตะ (I-09) 

ชิโยดะ 
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C-12 ชิน-โอชาโนะมิสุ 1.3 10.7 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-19) 

โทเออิสายชินจูก ุ(S-07) 

 

ชิโยดะ 

C-13 ยชิูมา 1.2 11.9   บงัเคียว 

C-14 เนสุ 1.2 13.1   บงัเคียว 

C-15 เซ็นดากิ 1.0 14.1   บงัเคียว 

C-16 นิชิ-นิปโปริ 0.9 15.0  อาราคาวา่ 

C-17 มาชิยะ 1.7 16.7  อาราคาวา่ 

C-18 คิตะ-เซ็นจู 2.6 19.3 
โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ (H-21) 

 
อาดาชิ 

C-19 อายาเสะ 2.6 21.9 
โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (สาํหรับคิ

ตะ-อายาเสะ) 

อาดาชิ 

 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

C-19 อายาเสะ - 21.9 
โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (สาํหรับ

โยโยกิ-อุเอฮาระ) 
 

 

C-20 คิตะ-อายาเสะ 2.1 24.0    
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สายท่ี 10 สีเขียวอ่อน สายชินจูก(ุ新宿線) สญัลกัษณ์ S 

มีสถานีให้บริการทั้งหมด 21 สถานี ความยาวรวม 23.5 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหว่างสถานีชินจูกุ

ไปสุดทางท่ีสถานีโมโตยาวาตะ ใชร้างขนาด 1.372 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 75 กิโลเมตรต่อชัว่โมง โดยมี

รายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 11 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายชินจูก ุ

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

S-01 ชินจูก ุ - 0.0 
โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-08) 
โทเออิสายโอเอโดะ (E-27) 

 

ชินจูก ุ

S-02 ชินจูก-ุซนัโชเม 0.8 0.8 
โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-09),   

โตเกียวเมโทรสายฟุคุโทชิน (F-13) 

ชินจูก ุ

S-03 อาเคโบโนะบาชิ 1.5 2.3   ชินจูก ุ

S-04 อิชิกาวะ 1.4 3.7 
โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช(Y-14),      

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-09) 

ชิโยดะ 

S-05 คุดนัชิตะ 1.3 5.0 
โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-06),   

โตเกียวเมโทรสายโทไซ (T-07) 

ชิโยดะ 

S-06 จิมโบโช 0.6 5.6 
โทเออิสายมิตะ (I-10) 

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-07) 

ชิโยดะ 

S-07 โอกาวะมาชิ 0.9 6.5 
โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ(C-12),       

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-19) 

ชิโยดะ 
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S-08 อิวาโมโตะโช 0.8 7.3   ชิโยดะ 

S-09 
บาคุโระ-โยโคยา

มะ 
0.8 8.1 

โทเออิสายอาซาคุสะ (A-15) 

 

ชูโอ 

S-10 ฮามะโช 0.6 8.7   ชูโอ 

S-11 โมริชิตะ 0.8 9.5 โทเออิสายโอเอโดะ (E-13) โคโต 

S-12 คิคุคาวะ 0.8 10.3   ซูมิดะ 

S-13 ซูมิโยชิ 0.9 11.2 โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-12) โคโต 

S-14 นิชิ-โอจิมะ 1.0 12.2   โคโต 

S-15 โอจิมะ 0.7 12.9   โคโต 

S-16 ฮิกาชิ-โอจิมะ 1.2 14.1   โคโต 

S-17 ฟนูาโบริ 1.7 15.8   เอโดกาวะ 

S-18 อิชิโนเอะ 1.7 17.5   เอโดกาวะ 

S-19 มิซูเอะ 1.7 19.2   เอโดกาวะ 

S-20 ชิโนซากิ 1.5 20.7   เอโดกาวะ 

S-21 โมโตยาวาตะ 2.8 23.5  อิชิกาวะ 
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สายท่ี 11 สีม่วง สายฮนัโซมน(半蔵門線) สญัลกัษณ์ Z 

มีสถานีใหบ้ริการทั้งหมด 14 สถานี ความยาวรวม 16.8 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหวา่งสถานีชิบุยะไป

สุดทางท่ีสถานีโอชิอาเกะ ใชร้างขนาด 1.067 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยมี

รายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 12 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายฮนัโซมน 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

Z-01 ชิบูยะ - 0.0 
โตเกียวเมโทรสายฟุคุโทชิน (F-16),    
โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-01) 

 

ชิบูยะ 

Z-02 โอโมเตะซนัโด 1.3 1.3 
โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-04),      

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-02) 
มินาโตะ 

Z-03 
อาโอยามะ-อิช

โชเม 
1.4 2.7 

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-04) 

โทเออิสายโอเอโดะ (E-24) 

มินาโตะ 

Z-04 นากาตะโช 1.4 4.1 

โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-16),     

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-07),     

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-13),   

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-05) 

ชิโยดะ 

Z-05 ฮนัโซมน 1.0 5.1   ชิโยดะ 

Z-06 คุดนัชิตะ 1.6 6.7 
โตเกียวเมโทรสายโทไซ (T-07) 

โทเออิสายชินจูก ุ(S-05) 

ชิโยดะ 
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Z-07 จิมโบโช 0.4 7.1 
โทเออิสายมิตะ(I-10),                       

โทเออิสายชินจูก ุ(S-06) 

ชิโยดะ 

Z-08 โอเตมาชิ 1.7 8.8 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-18),   

โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-11),      

โตเกียวเมโทรสายโทไซ (T-09) 

โทเออิสายมิตะ (I-09) 

ชิโยดะ 

Z-09 มิทสึโคะชิมาเอะ 0.7 9.5 โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-12) ชูโอ 

Z-10 ซุยเทง็กมุาเอะ 1.3 10.8   ชูโอ 

Z-11 คิโยสุมิ-ชิราคาวา่ 1.7 12.5 โทเออิสายโอเอโดะ(E-14) โคโต 

Z-12 สุมิโยชิ 1.9 14.4 โทเออิสายชินจูก ุ(S-13) โคโต 

Z-13 คินชิโช 1.0 15.4  ซูมิดะ 

Z-14 โอชิอาเกะ 1.4 16.8 
โทเออิสายอาซาคุสะ (A-20) 

 

ซูมิดะ 
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สายท่ี 12 สีแดงทบัทิม สายโอเอโดะ(大江戸線) สญัลกัษณ์ E 

มีสถานีให้บริการทั้งหมด 38 สถานี ความยาวรวม 40.7 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหว่างสถานีโทโช

มาเอะไปสุดทางท่ีสถานีฮิคาริกาโอคะ ใชร้างขนาด 1.435 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 70 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 

โดยมีรายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 13 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นโอเอโดะ 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

E-28 โทโชมาเอะ - 0.0 โทเออิสายโอเอโดะ (สาํหรับฮิคา
ริกาโอคะ และรปปงหงิ) 

ชินจูก ุ

E-01 ชินจูก-ุนิชิกชิุ 0.8 0.8 
โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-08) 

 

ชินจูก ุ

E-02 ฮิกาชิ-ชินจูก ุ 1.4 2.2 โตเกียวเมโทรสายฟุคุโทชิน (F-12) ชินจูก ุ

E-03 
วาคามาทสึ-คาวา

ดะ 
1.0 3.2   

ชินจูก ุ

E-04 
ยชิูโกเม-ยานา

กิโช 
0.6 3.8   

ชินจูก ุ

E-05 
ยชิูโกเม-คากรุา

ซาคะ 
1.0 4.8   

ชินจูก ุ

E-06 อิอิดะบาชิ 1.0 5.8 โตเกียวเมโทรสายโทไซ(T-06),          

โตเกียวโมโทรสายยรูะคุโช (Y-13),    

บงัเคียว 
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โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ(N-10) 

 

E-07 คาสุกะ 1.0 6.8 

โทเออิสายมิตะ (I-12) 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-22),   

โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ(N-11) 

บงัเคียว 

E-08 ฮงโก-ซนัโชเม 0.8 7.6 โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ (M-21) บงัเคียว 

E-09 
อูเอโนะ-โอคาชิ

มาชิ 
1.1 8.7 

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-15),       

โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ (H-16) 

 

ไตโต 

E-10 ชิน-โอคาชิมาชิ 0.8 9.5  ไตโต 

E-11 คุระมาเอะ 1.0 10.5 โทเออิสายอาซาคุสะ (A-17) ไตโต 

E-12 เรียวโกคุ 1.2 11.7  สุมิดะ 

E-13 โมริชิตะ 1.0 12.7 โทเออิสายชินจูก ุ(S-11) โคโต 

E-14 
คิโยสุมิ-ชิราคา

วะ 
0.6 13.3 โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-11) 

โคโต 

E-15 มนเซ็น-นาคะโช 1.2 14.5 โตเกียวเมโทรสายโทไซ (T-12) โคโต 

E-16 ทสึกิชิมะ 1.4 15.9 โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-21) ชูโอ 

E-17 คาชิโดคิ 0.8 16.7   ชูโอ 

E-18 ทสึคิจิชิโจ 1.5 18.2   ชูโอ 

E-19 ชิโอโดเมะ 0.9 19.1  มินาโตะ 
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E-20 ไดมง 0.9 20.0 
โทเออิสายอาซาคุสะ (A-09) 

 

มินาโตะ 

E-21 อาคาบาเนะบาชิ 1.3 21.3   มินาโตะ 

E-22 อาซาบุ-จูบงั 0.8 22.1 โตเกียวเมโทรสายนมัโบคุ (N-04) มินาโตะ 

E-23 รปปงหงิ 1.1 23.2 โตเกียวเมโทรสายฮิบิยะ(H-04) มินาโตะ 

E-24 
อาโอยามะ-อิช

โชเม 
1.3 24.5 

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า (G-04),       

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-03) 

มินาโตะ 

E-25 
โคคุริทสึ-เคียว

กิโจ 
1.2 25.7 ) 

ชินจูก ุ

E-26 โยโยกิ 1.5 27.2  ชิบุยะ 

E-27 ชินจูก ุ 0.6 27.8 
โทเออิสายชินจูก(ุS-01) 

 

ชิบุยะ 

E-28 โทโชมาเอะ 0.8 28.6 
โทเออิสายโอเอโดะ (สาํหรับอิดะบา

ชิ) 

ชินจูก ุ

E-29 
นิชิ-ชินจูก-ุโกโช

เม 
0.8 29.4   

ชินจูก ุ

E-30 
นาคาโนะ-ซาคา

อุเอะ 
1.2 30.6 

โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ(M-

06) 

นาคาโนะ 

E-31 ฮิกาชิ-นาคาโนะ 1.0 31.6  นาคาโนะ 

E-32 นาไค 0.8 32.4  ชินจูก ุ

E-33 
โอชิไอ-มินามิ-

นางาซากิ 
1.3 33.7  

ชินจูก ุ
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E-34 ชิน-เอโกตะ 1.6 35.3  นาคาโนะ 

E-35 เนริมะ 1.6 36.9  เนริมะ 

E-36 โทชิมะเอน็ 0.9 37.8  เนริมะ 

E-37 
เนริมะ-คาสุ

กะโช 
1.5 39.3   

เนริมะ 

E-38 ฮิคาริกาโอคะ 1.4 40.7   เนริมะ 

 

สายท่ี 13 สีนํ้ าตาล สายฟุคุโทชิน(副都心線) สญัลกัษณ์ F 

มีสถานีให้บริการทั้งหมด 16 สถานี ความยาวรวม 20.2 กิโลเมตร วิ่งเช่ือมต่อระหว่างสถานีวาโคชิ

ไปสุดทางท่ีสถานีชิบุยะ ใช้รางขนาด 1.067 เมตร ทาํความเร็วโดยเฉล่ีย 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดยมี

รายละเอียดสถานีและจุดเช่ือมต่อต่างๆดงัน้ี 

ตารางท่ี 14 แสดงรายละเอียดเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายฟุคุโทชิน 

 

ลาํดบั

สถานี 

 

ช่ือสถานี 

ระยะทาง(กม.)  

จุดเช่ือมต่อ 

 

สถานท่ีตั้ง 
ระหวา่ง

สถานี 

รวม 

F-01 วาโคชิ - 0.0 โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-01) วาโค 

F-02 
ชิคาเททสึ-นาริ

มาสุ 
2.2 2.2 โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-02) อิตาบาชิ 

F-03 
ชิคาเททสึ-อา

คาทสึคะ 
1.4 3.6 โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-03)  

เนริมะ 
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F-04 เฮอิวาได 1.8 5.4 โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-04)  เนริมะ 

F-05 ฮิคาวาได 1.4 6.8 โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-05)  เนริมะ 

F-06 
โคตาเคะ-มุไคฮา

ระ 
1.5 8.3 โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-06) 

เนริมะ 

F-07 เซ็นคาวะ 1.1 9.4 โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-07) โทชิมะ 

F-08 คานาเมโช 1.0 10.4 โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-08) โทชิมะ 

F-09 อิเคะบุคุโระ 0.9 11.3 
โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ(M-25),    

โตเกียวเมโทรสายยรูะคุโช (Y-09)  

โทชิมะ 

F-10 โซชิกายะ 1.8 13.1  ชินจูก ุ

F-11 นิชิ-วาเซดะ 1.5 14.6   ชินจูก ุ

F-12 ฮิกาชิ-ชินจูก ุ 0.9 15.5 โทเออิสายโอเอโดะ(E-02) ชินจูก ุ

F-13 ชินจูก-ุซนัโชเม 1.1 16.6 
โตเกียวเมโทรสายมารุโนชิ(M-09) 

โทเออิสายชินจูก ุ(S-02) 

ชินจูก ุ

F-14 คิตะซนัโด 1.4 18.0   ชิบูยะ 

F-15 เมอิจิ-จินกมุาเอะ 1.2 19.2 โตเกียวเมโทรสายชิโยดะ (C-03) ชิบูยะ 

F-16 ชิบุยะ 1.0 20.2 

โตเกียวเมโทรสายฮนัโซมน (Z-01),   

โตเกียวเมโทรสายกินซ่า(G-01) 

 

ชิบูยะ 
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3. ประสิทธิภาพของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใต้ดินของมหานครโตเกยีว 

 ระบบรถไฟใตดิ้นของญ่ีปุ่นถือเป็นขนส่งมวลชนหน่ึงท่ีมีประสิทธิภาพมาก เน่ืองจากมีเครือข่าย

เส้นทางครอบคลุมทั้งในเมืองชั้นในและเส้นทางท่ีเช่ือมต่อไปถึงเขตชานเมืองครอบคลุมทัว่ทั้งเมืองโตเกียว 

ซ่ึงมีประชากรอาศยัอยูร่าว 13 ลา้นคน บางส่วนของจงัหวดัไซตามะและจงัหวดัชิบะ รวมถึงมีจุดเช่ือมต่อกบั

บริการสาธารณะอ่ืนๆทัว่ญ่ีปุ่นทั้งรถไฟความเร็วสูง รถไฟเช่ือมต่อระหว่างเมือง รถไฟรางเดียว และบริการ

ขนส่งมวลชนอ่ืนๆ ในหน่ึงสถานีสามารถใชบ้ริการขนส่งมวลชลไดม้ากกว่า 1อย่าง ทาํให้ผูโ้ดยสารไดรั้บ

ความสะดวกสบาย  จากสถิติในปี 2010 พบว่ามีประชาชนใชบ้ริการรถไฟใตดิ้นในโตเกียวเม่ือรวมจากผู ้

ใหบ้ริการทั้งสองรายคือ โตเกียวเมโทร และ โทเออิซบัเวย ์จะมีผูใ้ชบ้ริการสูงถึงวนัละ 8.7 ลา้นคน และหาก

คิดเป็นรายปีจะมีผูใ้ชบ้ริการเฉล่ียปีละประมาณ 3,100 ลา้นคน ถือเป็นระบบขนส่งมวลชนท่ีมีผูใ้ชบ้ริการ

มากท่ีสุดในประเทศญ่ีปุ่น และหากเปรียบเทียบปริมาณผูโ้ดยสารของขนส่งมวลชนระบบรางทัว่โลก แยก

ตามผูใ้หบ้ริการในแต่ละประเทศใน 20 ลาํดบัแรกพบวา่ มีผูใ้หบ้ริการรถไฟใตดิ้นของประเทศญ่ีปุ่นติดอยูถึ่ง 

4 ลาํดบั โดยมีผูใ้ห้บริการรถไฟใตดิ้นในโตเกียวติดอนัดบัทั้งสองบริษทั คือลาํดบัท่ี 3 โตเกียวเมโทร และ 

ลาํดบัท่ี 15 โทเออิซบัเวย ์

ตารางท่ี 15 แสดงลาํดบัผูใ้หบ้ริการรถไฟใตดิ้นท่ีมีผูใ้ชบ้ริการสูงสุด ปี 2011 

ลําดบั ประเทศ ผู้ให้บริการ  ปริมาณผู้โดยสาร 

1 เกาหลีใต้ โซลเมโทรโพลแิทนซบัเวย์  2,518 ล้านคน 

2  รัสเซีย  มอสโคเมโทร  2,390 ล้านคน 

3  ญ่ีปุ่ น  โตเกียวเมโทร  2,270 ล้านคน 

4  จีน  ปักก่ิงซบัเวย์  2,180 ล้านคน 

5  จีน  เซี่ยงไฮ้เมโทร  2,101ล้านคน 
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6  อเมริกา  นิวยอร์คซตีิซ้บัเวย์  1,644 ล้านคน 

7  จีน  กวางโจวเมโทร 1,640 ล้านคน 

8  ฝร่ังเศส ปารีสเมโทร  1,524 ล้านคน 

9  เม็กซโิก  เม็กซโิกซตีิเ้มโทร  1,487 ล้านคน 

10  ฮ่องกง  ฮ่องกงแมสทรานซสิเรลเวย์  1,482 ล้านคน 

11  ญ่ีปุ่ น  ยามาโนเตะไลน์โตเกียว  1,345 ล้านคน 

12  องักฤษ  ลอนดอนอนัเดอร์กราวน์  1,171 ล้านคน 

13  อียิปต์  ไคโรเมโทร  837 ล้านคน 

14  ญ่ีปุ่ น  โอซาก้ามานิซเิพิลซบัเวย์  836 ล้านคน 

15  ญ่ีปุ่ น  โทเออิซบัเวย์  832 ล้านคน 

16  บราซลิ  เซาเปาโลเมโทร  811.7 ล้านคน 

17  สงิคโปร์  สงิคโปร์แมสราพิดทรานซสิ  794.2 ล้านคน 

18 รัสเซีย เซนท์ปีเตอร์สเบร์ิกเมโทร  786 ล้านคน 

19  จีน  เสิน่เจิน้เมโทร  781 ล้านคน 
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20  ไต้หวนั  ไทเปเมโทร  651.9 ล้านคน 

 

จากตารางท่ี 15 สะทอ้นใหเ้ห็นถึงประสิทธิภาพของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใตดิ้นของโตเกียว ว่า

เป็นระบบขนส่งมวลชนท่ีมีประสิทธิภาพมากท่ีสุดแห่งหน่ึงของโลก สามารถรองรับผูโ้ดยสารไดใ้นจาํนวน

มหาศาล ทาํให้การเดินทางในโตเกียวอยู่ในสภาพคล่องตวั มีปัญหาในดา้นการจราจรน้อย สะทอ้นผ่าน

พฤติกรรมในการตรงต่อเวลาของชาวญ่ีปุ่น เพราะสามารถคาํนวณเวลาในการเดินทางได ้และเม่ือรวมกบั

การเช่ือมต่อกบัระบบขนส่งมวลชนอ่ืนๆในญ่ีปุ่นแลว้ จะทาํโครงข่ายการคมนาคมทั้งประเทศญ่ีปุ่นมีความ

สมบูรณ์มาก  

สรุปและอภิปรายผล 

1. ผลการศึกษาพฒันาการของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใตดิ้นมหานครโตเกียว 

 จากการศึกษาพบว่า ประเทศญ่ีปุ่นมีแนวคิดริเร่ิมในการสร้างรถไฟใตดิ้นมาเป็นเวลายาวนาน โดย
เร่ิมแนวคิดในการสร้างมาตั้งแต่ ปี 1920 จนไดล้งมือก่อสร้างเส้นทางแรกในปี 1925 และเปิดดาํเนินการในปี 
1927 ซ่ึงถือเป็นการใหบ้ริการรถไฟฟ้าใตดิ้นเป็นคร้ังแรกเอเชีย  จากนั้นกมี็แผนในการสร้างเสน้ทางรถไฟฟ้า
เพิ่มข้ึนมาโดยตลอด แต่การก่อสร้างมาหยุดชะงักในช่วงสงครามโลกคร้ังท่ี 2 ทาํให้การสร้างเส้นทาง
รถไฟฟ้าใตดิ้นสายท่ี 2 ล่าชา้ออกไปถึง 27 ปี และหลงัจากสงครามส้ินสุดลง เม่ือญ่ีปุ่นเร่ิมฟ้ืนฟูประเทศ การ
ก่อสร้างเส้นทางรถไฟใตดิ้นจึงไดด้าํเนินการต่อ โดยหลงัจากก่อสร้างเส้นทางแรกเสร็จคือสายกินซ่า ในปี 
1927 และสายท่ีสองมารุโนชิแลว้เสร็จในปี 1954 กมี็รถไฟใตดิ้นในโตเกียวเกิดข้ึนอีกถึง 11 เส้นทาง รวมกบั
ของเดิมอีก 2 เส้นทาง ทาํใหใ้นปัจจุบนัภายในมหานครโตเกียวมีเส้นทางรถไฟใตดิ้นรวมทั้งส้ิน 13 เส้นทาง 
ครอบคลุมทัว่ทั้งเมืองโตเกียว 

2.ผลการศึกษาโครงข่ายการเช่ือมโยงของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใตดิ้นมหานครโตเกียว 

 จากการศึกษาพบว่าปัจจุบนัในมหานครโตเกียวมีเส้นทางรถไฟใตดิ้นทั้งส้ิน 13 เส้นทาง มีสถานี
ใหบ้ริการ 274 สถานี รวมความยาวเส้นทางเดินรถทุกสาย 328.8 กิโลเมตร มีผู ้ใหบ้ริการโดยผูป้ระกอบการ 
2 ราย ได้แก่ โตเกียวเมโทร(Tokyo Metro Co., Ltd.,) และ โทเออิซับเวย  ์(Tokyo Metropolitan Bureau of 
Transportation) เสน้ทางท่ีใหบ้ริการโดยโตเกียวเมโทรมี 9 เสน้ทาง ไดแ้ก่ สายกินซ่า สายมารุโนชิ สายฮิบิยะ 
สายโทไซ สายชิโยดะ สายยรูะคุโช สายฮนัโซมน สายนมัโบคุ และสายฟุคุโทชิน เส้นทางท่ีให้บริการโดย
โทเออิซบัเวย ์มี 4 เส้นทางไดแ้ก่ สายอาซาคุสะ สายมิตะ สายชินจูกุ และสายโอเอโดะ มีการใชข้นาดราง 3 
ขนาดไดแ้ก่รางขนาดมาตรฐาน 1.435 เมตร ขนาดราง 1.368 เมตร และและขนาดราง 1.067 เมตร โดยทาํ
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ความเร็วแตกต่างกนัไปตามสภาพพื้นท่ี ตั้งแต่ 65 – 100 กิโลเมตรต่อชัว่โมง ซ่ึงถือเป็นความเร็วมาตรฐาน
ของรถไฟใต้ดินทัว่ไป และเส้นทางทุกเส้นทางมีการเช่ือต่อกันทั้ งโครงข่าย และนอกจากนั้นยงัมีการ
เช่ือมต่อกบัระบบคมนาคมขนส่งอ่ืนๆภายในเมือง 

3. ผลการศึกษาประสิทธิภาพของระบบขนส่งมวลชนรถไฟใตดิ้นของมหานครโตเกียว 

 จากการศึกษาพบว่า ระบบรถไฟใตดิ้นในโตเกียวมีความครอบคลุมทัว่ทั้งเมือง ตั้งแต่ในเขตเมือง
ชั้นในและเช่ือมต่อออกไปสู่เขตชานเมือง จากการมีเส้นทาง 13 เส้นทาง และมีสถานีให้บริการกกว่า 274 
สถานี ทาํใหส้ามารถรองรับผูโ้ดยสารไดถึ้งวนัละ 8.7 ลา้นคน และเฉล่ียปีละ 3,100 คน ถือเป็นบริการขนส่ง
มวลชนท่ีมีผูใ้ชบ้ริการมากท่ีสุดในประเทศญ่ีปุ่น และเม่ือเปรียบเทียบประสิทธิภาพในการรองรับผูโ้ดยสาร
กบัระบบรถไฟฟ้าใตดิ้นอ่ืนๆทัว่โลก พบว่าระบบรถไฟใตดิ้นของโตเกียวถือเป็นระบบหน่ึงท่ีผูใ้ชบ้ริการ
มากท่ีสุดในโลก เม่ือรวมกบัการเช่ือมต่อกบัระบบขนส่งมวลชนอ่ืนๆในญ่ีปุ่นแลว้จะทาํให้ระบบขนส่ง
มวลชนในโตเกียวเป็นระบบขนส่งมวลชนท่ีมีประสิทธิภาพมาก ทาํให้ประชาชนไดรั้บความสะดวกสบาย
ในการใชบ้ริการ ส่งผลถึงพฤติกรรมการตรงต่อเวลาของชาวญ่ีปุ่นเพราะสามารถคาํนวณเวลาในการเดินทาง
ได ้
 

การอภิปรายผล ข้อจํากดัของการวจัิยและข้อเสนอแนะ 

 เป็นท่ีทราบกนัดีอยูแ่ลว้ว่าระบบขนส่งมวลชนในทุกรูปแบบของญ่ีปุ่นเป็นระบบขนส่งมวลชนท่ีมี
ประสิทธิภาพมาก โดยการคมนาคมขนส่งในระบบรางถือเป็นการคมนาคมขั้นพื้นฐานของญ่ีปุ่น เพราะถือ
เป็นการคมนาคมท่ีปลอดภยัท่ีสุด สะดวกสบายและประหยดัเวลา เพราะไม่ตอ้งมีเจอปัญหารถติด ถือว่าเป็น
การวางแผนอนัชาญฉลาดมาตั้งแต่ตน้ท่ีเลือกพฒันาการขนส่งระบบรางก่อน เพราะไม่ไดใ้หป้ระโยชน์เพียง
การขนส่งผูโ้ดยสาร แต่ยงัใหป้ระโยชน์ในดา้นการส่งสินคา้ หากมองในแง่เปรียบเทียบ การขนส่งระบบราง
ในประเทศญ่ีปุ่นนั้นพฒันาตามหลงัประเทศไทยนบัสิบปีในช่วงเร่ิมตน้ แต่ในปัจจุบนัการขนส่งระบบราง
ของญ่ีปุ่นนั้นพฒันาไปกา้วไกลติดอนัดบัโลก ในขณะท่ีของไทยยงัย ํา่อยูก่บัท่ีเหมือนเม่ือร้อยปีท่ีผา่นมา 

 รถไฟใตดิ้นนั้นถือเป็นการคมนาคมขนส่งในระบบรางรูปแบบหน่ึง ซ่ึงในประเทศญ่ีปุ่นถือเป็น
ระบบคมนาคมท่ีเป็นท่ีนิยมมากท่ีสุด สาเหตุท่ีเป็นท่ีนิยมเพราะเส้นทางทั้ง 13 สายนั้นไดส้ร้างครอบคลุมทัว่
ทุกอาณาบริเวณในเขตเมือง และมีสถานีใหบ้ริการจาํนวนมาก และเส้นทางทุกเสน้ทางมีการเช่ือมต่อกนัเป็น
โครงข่าย จึงทาํใหก้ารเดินทางสะดวกสบาย ไมว่าจะเป็นการใชร้ถไฟใตดิ้นเพียงอยา่งเดียวหรือการเช่ือมต่อ
กบัระบบคมนาคมขนส่งอ่ืนๆ แต่ถึงแมจ้ะความสะดวกสบายเพียงใด เราก็ยงัเห็นภาพท่ีคนญ่ีปุ่นอดัแน่นกนั
ในขบวนรถไฟ เป็นส่ิงท่ีสะทอ้นว่ารถไฟใตดิ้นนั้นถึงแมจ้ะมีความครอบคลุมเพียงใด แต่ก็ยงัไม่เพียงพอต่อ
การใชบ้ริการของประชาชน จึงควรมีการสร้างเส้นทางรถไฟใตดิ้นเพิ่มข้ึนอีก หรือเพิ่มขบวนรถให้มากข้ึน 
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เพื่อให้เพียงพอต่อความตอ้งการของประชาชน เพราะการท่ีผลกัดนัให้การขนส่งระบบรางการเป็นการ
คมนาคมขั้นพื้นฐานของประเทศได ้และทาํใหป้ระชาชนส่วนใหญ่ใชบ้ริการ ถือเป็นการประสบความสาํเร็จ
ในดา้นบริหารจดัการการคมนาคม เพราะทาํให้สามารถแกปั้ญหารถติดจากการใชร้ถส่วนตวัท่ีเป็นปัญหาท่ี
เกินข้ึนตามเมืองใหญ่ทัว่โลก 
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