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อาจารย์ทีป่รึกษาหัวข้อ    อาจารยด์ร.สุรีพร จรุงธนะกิจ 

1. บทคัดย่อ 

การวจิยัคร้ังน้ีมีจุดมุ่งหมาย คือ การศึกษาภาพรวมของอุตสาหกรรมการ ชินคนัเซนในประเทศญ่ีปุ่น
ช่วงปี พ .ศ. 2507 ถึงปี พ .ศ. 2555 และเส้นทางการเดินรถไฟชินคนัเซนท่ีสาํคญั ตลอดจนศึกษาราคาค่า
โดยสารยานพาหนะประเภทต่างๆท่ีบริการรับส่งผูโ้ดยสารและบรรทุกสินคา้ เพื่อนาํมาใชว้เิคราะห์
เปรียบเทียบ โดยอาศยั ขอ้มูลท่ีรวบรวมจากบทความท่ีเก่ียวขอ้งหรือเวบไซตต่์างๆทั้งประเทศไทยและ
ต่างประเทศ 

ผลจากการศึกษาพบวา่ ระบบขนส่งมวลชน ของประเทศญ่ีปุ่น ดีมาก คือ สามารถ ครอบคลุมพื้นท่ี
เส้นทางการเดินรถไดท้ัว่ประเทศ  และมีความรวดเร็ว ตรงต่อเวลา อีกทั้งยงัมี การบริการท่ีประทบัใจ  
โดยเฉพาะ “รถไฟชินคนัเซน” ซ่ึงทาํใหก้ารเดินทางระหวา่งเมืองเป็นไปอยา่งง่ายดาย ยกตวัอยา่งการเดินทาง
จากโตเกียวถึงฮอกไกโดใชเ้วลาเดินทาง เพียง 6 ชัว่โมง เม่ือเปรียบเทียบกบัการโดยสารเคร่ืองบินไปฮอกไ ก
โด ซ่ึงใชเ้วลาบินนอ้ยกวา่ แต่หากนบัรวมการเดินทางไปยงัสนามบินและการเช็คอินล่วงหนา้ เวลาท่ีใชก้็จะ
ไม่ต่างกนัมากนกั  

ดงันั้นอุตสาหกรรมรถไฟชินคนัเซนของญ่ีปุ่นจึงเจริญรุดหนา้ไปอยา่งรวดเร็ว เม่ือเทียบกบันานา

ประเทศ เช่น อเมริกา จีน และสิงคโปร์ ท่ีสั่งซ้ือชินคนัเซนมาจากญ่ีปุ่น เน่ืองจากญ่ี ปุ่นสามารถปรับปรุงและ

แกไ้ขขอ้บกพร่องของตวัรถไฟใหดี้ข้ึนตลอดเวลา เพื่อเพิ่มความสะดวกสบายใหแ้ก่ผูโ้ดยสาร รวมถึงแกไ้ข

ขอ้บกพร่องเร่ืองความเร็วสูงในการวิง่ เพื่อใหก้ารโดยสารเป็นไปอยา่งราบร่ืนและรวดเร็ว ตั้งแต่เร่ิมตน้การ

ผลิตอุตสาหกรรมชินคนัเซนในปี พ .ศ. 2507 - 2555 มีชินคนัเซนทั้งหมด 16 รุ่น ไดแ้ก่ รุ่นซีร่ีย ์ 0, รุ่นซีร่ีย ์

100,รุ่นซีร่ีย ์ 200, รุ่นซีร่ีย ์ 400, รุ่นซีร่ีย ์ 500, รุ่นซีร่ีย ์ 700, รุ่นซีร่ีย ์ N700, รุ่นซีร่ีย ์ 800, รุ่นซีร่ีย ์ E1, รุ่นซีร่ีย ์

E2, รุ่นซีร่ีย ์E2 หมายเลข 0, รุ่นซีร่ีย ์E2 หมายเลข 1000, รุ่นซีร่ีย ์E3, รุ่นซีร่ีย ์E4, รุ่นซีร่ีย ์E5 และรุ่นซีร่ีย ์E6  

ในดา้นเส้นทางการเดินรถก็พบวา่ไดท้าํการก่อสร้างหลากหลายเส้นทางตามภูมิภาคของประเทศ ซ่ึง

ปัจจุบนัน้ีมีเส้นทางการเดินรถ 8 เส้นทางไดแ้ก่  ไดแ้ก่ เส้นทางสายโทไคโด ชินคนัเซน , เส้นทางสายซนัโย 

ชินคนัเซน, เส้นทางสายโทโฮะกุ ชินคนัเซน, เส้นทางสายโจเอะทซึ ชินคนัเซน , เส้นทางสายยะมะงะตะ ชิน

คนัเซน, เส้นทางสายอะคิตะ ชินคนัเซน, เส้นทางสายนะงะโนะ ชินคนัเซน และเส้นทางสายคิวฌู ชินคนัเซน  

โดยแต่ละเส้นทางมีจุดจอดตามสถานีท่ีแตกต่างกนั ข้ึนอยูก่บัขบวนรถท่ีใช ้จึงทาํใหก้ารโดยสารรถไฟชินคนั

เซนสามารถโดยสารไดท้ัว่ทุกพื้นท่ี เหมาะสาํหรับผูโ้ดยสารท่ีตอ้งการเดินทางท่องเท่ียวขา้มจงัหวดั  

2. ค าส าคัญ        ชินคนัเซน, เส้นทางการเดินรถ, ความเร็วสูงสุดท่ีใชใ้นการวิง่ 



 

3. บทน า 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

พฒันาการของโครงข่ายการคมนาคม ดว้ยระบบรางในประเทศญ่ีปุ่น นอกจากจะจาํเริญเติบโตจาก

ผลของระดบัเทคโนโลยท่ีีลํ้าหนา้ ซ่ึงผลกัดนัใหญ่ี้ปุ่นไดช่ื้อวา่เป็นประเทศท่ีมีกิจการรถไฟอยูใ่นระดบัท่ี

กา้วหนา้มากท่ีสุดแห่งหน่ึงของโลกแลว้ กิจการรถไฟในญ่ีปุ่นยงัเป็นกรณีท่ีมีความเ ก่ียวเน่ืองกบัยทุธศาสตร์

การพฒันาในระดบัชาติอยา่งยากจะแยกออก ระดบัความกา้วหนา้ทางเทคโนโลยไีดส่้งผลใหกิ้จการรถไฟใน

ญ่ีปุ่น กา้วขา้มบริบทของการเป็นเพียงบริการสาธารณะท่ีเอ้ืออาํนวยประโยชน์ใหก้บัประชาชนสาํหรับการ

เดินทางในประเทศไปอีกขั้น เม่ือนวตักรรมท่ีเป็นผลผลิตจากระบบรถไฟของญ่ีปุ่นไม่วา่จะเป็นรถไฟ

ความเร็วสูง (Bullet Train : Shinkansen) หรือ MagLev (Magnetic levitation) (สมศกัด์ิ ดาํรงสุนทรชยั : 

2548) อุปสงคข์องรถไฟความเร็วสูงเร่ิมมีมากข้ึนในช่วง 10 ปีท่ีผา่นมาน้ี (ปี 2544 – 2554) ผลกัดนัให ้ชินคนั

เซนแปลงสภาพเป็นสินคา้ส่งออกอยา่งเป็นรูปธรรมเม่ือปี พ.ศ. 2549 มีดว้ยกนั 2 รูปแบบคือส่งออกเป็น

ผลิตภณัฑ ์เช่น Taiwan High Speed 700T แล่นดว้ยความเร็วสูงสุด 300 กิโล เมตรต่อชัว่โมงในเส้นทาง 

Taipei - Kaoshiung และ Javelin Shuttle จะใหบ้ริการใน London Olympic 2012 ท่ีองักฤษ รูปแบบท่ีสองคือ

การส่งออกทั้งขบวนรถและเทคโนโลยตีามท่ีกระทรวงรถไฟจีนไดติ้ดต่อขอความร่วมมือมายงับริษทั East 

Japan Railway จาํกดัซ่ึงใหบ้ริการ โทไคโด ชินคนัเซน และบริษทั Kawasaki Heavy Industries จาํกดัผูผ้ลิต

ขบวนรถไฟชินคนัเซน ภายใตข้้อตกลง Technology Transfer เพื่อผลิตรถไฟความเร็วสูง CRH2 โดยใช ้E2-

1000 series เป็นตน้แบบ (ชุมพล ธีรลดานนท:์ 2554) 

 ญ่ีปุ่นเป็นประเทศท่ีมีระบบการขนส่งสะดวกสบาย ปลอดภยั และตรงเวลามากท่ีสุดในโลก 
โดยเฉพาะอยา่งยิง่การขนส่งในระบบราง ทั้งรถไฟแบบธรรมดา และรถไฟฟ้า  ท่ีพฒันาอยา่งต่อเน่ืองจนเป็น
ผูน้าํทางเทคโนโลยกีารผลิตรถไฟ รถไฟในประเทศญ่ีปุ่นมีเส้นทางเช่ือมโยงติดต่อครอบคลุมทั้งเมือง ขบวน
รถไฟสายต่างๆ จึงผา่นจุดสาํคญัทั้งในเมืองและนอกเมือง ทาํใหช้าวญ่ีปุ่นนิยมโดยสารโดยทางรถไฟ
มากกวา่รถยนต ์เม่ือเปรียบเทียบการเดินทางทั้งสอง แบบแลว้จะเห็นไดว้า่ การโดยสารโดยรถไฟ 
สะดวกสบาย และประหยดักวา่รถยนต ์เพราะดว้ยราคานํ้ามนัท่ีแพง และพื้นท่ีในการจอดรถมีจาํกดั หรือการ
รับฝากรถท่ีราคาแพงมากเช่นกนั ดงันั้นรถไฟจึงเป็นทางเลือกแรกท่ีคนญ่ีปุ่นส่วนใหญ่เลือกใชบ้ริการ 
 อุตสาหกรรมการผลิตรถไฟก็เป็นท่ีนิย มมากข้ึนเช่นกนั เน่ืองจากมีความกา้วหนา้ดา้นเทคโนโลยี
ทั้งความเร็วและความสะดวกสบาย รวมทั้งกระบวนการผลิตยงัช่วยลดก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์ซ่ึงเป็นก๊าซ
ท่ีก่อใหเ้กิดภาวะโลกร้อน  เทคโนโลยกีารผลิตรถไฟของญ่ีปุ่นท่ีไดรั้บความนิยม และเป็นตน้แบบการผลิต
ใหก้บันานาประเทศ ได้ แก่ รถไฟชินคนัเซน「新幹線 」ซ่ึงเป็นเครือข่ายรถไฟความเร็วสูงในญ่ีปุ่น 
ท่ีดาํเนินการโดย 4 กลุ่มบริษทัรถไฟญ่ีปุ่น คาํวา่ ชินคนัเซน มีความหมายวา่ "ทางรถไฟสายใหม่"  



 

 ดงันั้นตามความหมายอยา่งเป็นทางการ ชินคนัเซนจะเป็นช่ือท่ีใชเ้รียกระบบรางรถไฟเท่านั้น 
ส่วนตวัรถไฟจะมีช่ืออยา่งเป็นทางการวา่ "รถไฟความเร็วสูง" หรือ "รถไฟซุปเปอร์เอกเพรส " หรือมีช่ือเรียก
ท่ีมกัไดย้นิ คือ "รถไฟหวักระสุน " (bullet train) หลงัจากการเร่ิมใชชิ้นคนัเซนประสบความสาํเร็จอยา่งมาก 
จึงพฒันาการผลิตออกมาอยา่งต่อเน่ือง และขยายเส้นทางเดินรถไฟใหค้รอบคลุมแทบทุกพื้นท่ี โดยเฉพาะใน
พื้นท่ีโตเกียว ดว้ยเหตุผลดงัท่ีกล่าว ผูว้จิยัจึงสนใจศึกษาความสาํคญัและความเป็นมาของอุตสาหกรรมรถไฟ 
และววิฒันาการ รูปแบบและเส้นทางของรถไฟในญ่ีปุ่น โดยเฉพาะธุรกิจอุตสาหกรรมผูผ้ลิตรถไฟชินคนั
เซน เพื่อใหส้ามารถนาํไปพฒันาและประยกุตใ์ชใ้นอุตสาหกรรมรถไฟในประเทศไทยต่อไปในอนาคต 
 
วตัถุประสงค์ของการศึกษา 
    วตัถุประสงคใ์นการศึกษาเร่ืองอุตสาหกรรมรถไฟในญ่ีปุ่น มีดงัน้ี 
    1. ศึกษาความสาํคญัและความเป็นมาของอุตสาหกรรมรถไฟ และววิฒันาการของรถไฟ 
    2. ศึกษาลกัษณะของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตรถไฟชินคนัเซน 
    3. ศึกษารูปแบบลกัษณะของรถไฟชินคนัเซน 
    4. ศึกษาเส้นทางเดินรถไฟชินคนัเซน 
    5. ศึกษาและวเิคราะห์เปรียบเทียบค่าโดยสารรถไฟชินคนัเซนกบัยานพาหนะประเภทอ่ืน 
 
ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับ 
    การศึกษาเร่ืองอุตสาหกรรมรถไฟในญ่ีปุ่น ทาํใหท้ราบถึงประโยชน์ของการศึกษา ดงัน้ี  
    1. ทาํใหท้ราบความสาํคญัและความเป็นมาของอุตสาหกรรมรถไฟ และววิฒันาการของรถไฟ 
    2. ทาํใหท้ราบลกัษณะของอุตสาหกรรมผูผ้ลิตรถไฟชินคนัเซน 
    3. ทาํใหท้ราบรูปแบบและลกัษณะเด่นของรถไฟชินคนัเซน 
    4. ทาํใหท้ราบเส้นทางเดินรถไฟชินคนัเซน 
    5. ทาํใหท้ราบค่าโดยสารรถไฟชินคนัเซนเม่ือเปรียบเทียบกบัยานพาหนะประเภทอ่ืน 
  
ขอบเขตของการศึกษา 
    ขอบเขตในการศึกษาอุตสาหกรรมรถไฟในญ่ีปุ่นมีขอบเขตของการศึกษา คือ 
    ศึกษาอุตสาหกรรมการผลิตรถไฟชินคนัเซน ในช่วงปี พ.ศ. 2507 ถึงปี พ.ศ. 2555  
 
วธีิการศึกษา 
    1. การเก็บและรวบรวมขอ้มูลทุติยภูมิ (Secondary Data)  
        1.1 ศึกษาจากหนงัสือท่ีเก่ียวกบัรถไฟของประเทศญ่ีปุ่น 
        1.2 ศึกษาบทความวารสาร และหนงัสือพิมพ ์



 

        1.3 ฐานขอ้มูลอินเตอร์เน็ต จากเวบ็ไซต์ 
    2. การวเิคราะห์ขอ้มูล 
        โดยการนาํขอ้มูลทุติยภูมิต่างๆมาจดัระบบ โดยอาศยัการอธิบายดว้ยตาราง และรูปภาพ 
    3. การสรุปผลและขอ้เสนอแนะ 
 
นิยามศัพท์ 
    รถไฟชินคนัเซน ท่ีกล่าวถึงในท่ีน้ี หมายถึงรถไฟหวักระสุน (bullet train) เน่ืองจากมีผูใ้ชค้าํวา่ชินคนัเซน 
เป็นช่ือเรียก รถไฟหวักระสุน จนเป็นท่ีรู้จกักนัโดยทัว่ไป 
 

เอกสารและงานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 

สามารถแบ่งตามหัวข้อต่างๆดังนี้ 
3.1 ขอ้มูลทัว่ไปเก่ียวกบัความสาํคญัของการขนส่งโดยรถไฟ 
3.2 ขอ้มูลทัว่ไปเก่ียวกบัรถไฟ 
 

3.1 ข้อมูลทัว่ไปเกีย่วกบัความส าคัญของการขนส่งโดยรถไฟ 
 โดยทัว่ไปการขนส่งสินคา้ทางรถไฟสามารถขนส่งสินคา้ไดค้ร้ังละจาํนวนมาก ค่าใชจ่้ายในการ
ขนส่งต่อหน่วยประหยดั รวมทั้งก่อใหเ้กิดมลภาวะนอ้ยกวา่ทางถนน ซ่ึงสอดคลอ้งกบันโยบายรัฐใน การ
ประหยดัพลงังานและช่วยลดปัญหา การจราจร สินคา้ท่ีขนส่งส่วนมากเป็นสินคา้มูลค่าตํ่าและนํ้าหนกัมาก 
เช่น ถ่านหิน ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม ปูนซีเมนต ์ขา้ว นํ้าตาล เป็นตน้ โดยรูปแบบของรถสินคา้ท่ีใชก้นัมีหลาย
ประเภท เช่นรถไฟตูบ้รรทุกสินคา้ทัว่ไป (Box car for general commodities) รถไฟบรรทุกนํ้ามนัและก๊าซ 
(Tanker for liquid and gas) เป็นตน้ นอกจากน้ี การขนส่งทางรถไฟ สามารถใชข้นส่งตูค้อนเทนเนอร์ได ้จึง
เหมาะกบั การขนส่งหลายรูปแบบโดยการขนส่งสินคา้ในระยะทางไกลจะใชร้ถไฟ  และการขนส่งทาง
รถบรรทุกระหวา่งจุดตน้ทางสินคา้กบัสถานีตน้ทาง และระหวา่งสถานีปลายทางกบัจุดปลายทางสิ นคา้ใน
ระยะทางสั้นจะใชก้ารขนส่งทางถนน อยา่งไรก็ตามการขนส่งทางรถไฟมกัไม่มีความต่อเน่ืองและไม่ตรง
เวลาเน่ืองจากตอ้งมีการเปล่ียนรถ ณ สถานีรถไฟหรือชุมทางรถไฟต่าง ๆ และขบวนรถไฟมีจาํกดั ไม่
เพียงพอต่อความตอ้งการขนส่งสินคา้  

การขนส่งสินคา้และผูโ้ดยสารมีววิฒันาการท่ียาวนาน ความตอ้งการทางการคา้ การติดต่อส่ือสาร 
ความมัน่คงและอ่ืนๆ เป็นปัจจยัขบัเคล่ือนการพฒันาการขนส่ง มนุษยอ์าศยัทางนํ้าเพื่อการขนส่งมาเป็นเวลา
ยาวนาน ดงัจะเห็นไดจ้ากชุมชมและกิจกรรมทางเศรษฐกิจตั้งอยูต่ามริมแม่นํ้าและชาย ฝ่ังทะเล เม่ือมีการคิด
ประดิษฐเ์คร่ืองจกัรมาใชแ้ทนแรงงานคนและสัตวใ์นการผลิตและการขนส่ง ส่ิงประดิษฐน้ี์นาํมาสู่การเกิด
รูปแบบการขนส่งระบบราง นัน่คือ รถไฟ รถไฟในระยะแรกใชร้ถจกัรไอนํ้า ต่อมาเม่ือมีการพฒันา



 

เคร่ืองยนตส์ันดาปภายใน รถจกัรดีเซลจึงเขา้มาแทนท่ีรถจกัรพลั งไอนํ้า ปัจจุบนัมีการใชร้ถจกัรไฟฟ้ามาก
ข้ึน (ไชยยศ ไชยมัน่คง, มยขุพนัธ์ ไชยมัน่คง: 2552) 

จากขอ้มูลดงักล่าวจะเห็นไดว้า่การขนส่งสินคา้และการขนส่งผูโ้ดยสารโดยรถไฟสามารถอาํนวย
ความสะดวกใหก้บัผูใ้ชบ้ริการไดอ้ยา่งมาก แต่ถึงอยา่งไรก็ตามการขนส่งและการโดยสารดว้ยวธีิน้ี  มีขอ้
ไดเ้ปรียบและเสียเปรียบในการใชบ้ริการหลายประการ  ซ่ึงสามารถจาํแนกเป็นขอ้ไดเ้ปรียบและขอ้เสีย
เปรียบทั้งการขนส่งสินคา้และการขนส่งผูโ้ดยสารโดยรถไฟไดด้งัน้ี 

3.1.1 ข้อได้เปรียบในการขนส่งสินค้าและการขนส่งผู้โดยสารโดยรถไฟ 
การขนส่งสินค้าโดยรถไฟมีข้อได้เปรียบ  คือ สามารถบรรทุกไดม้าก บรรทุกสินคา้ไดห้ลากหลายชนิด 
ตน้ทุนขนส่งสินคา้ตํ่า เช่ือถือไดแ้ละปลอดภยั 
การขนส่งผู้โดยสารโดยรถไฟมีข้อได้เปรียบ  คือ เป็นบริการท่ีเหมาะสมสาํหรับการขนส่งระยะปานกลาง
และไกลๆ สามารถใหบ้ริการไดค้ราวละมากๆ สามารถปรับตวัตามปริมาณขนส่งได้ ง่าย มีความปลอดภยัสูง
กวา่การขนส่งประเภทอ่ืนๆ และมีความสบายในระหวา่งการขนส่ง                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             

3.1.2 ข้อเสียเปรียบในการขนส่งสินค้าและการขนส่งผู้โดยสารโดยรถไฟ 
การขนส่งสินค้าโดยรถไฟมีข้อเสียเปรียบ คือ เขา้ถึงผูใ้ชบ้ริการไดจ้าํกดั มีผูป้ระกอบการนอ้ยราย  มีเครือข่าย
จาํกดั ระยะเวลาขนส่งนาน ขนถ่ายซํ้ าซอ้น และมีความรับผดิชอบสูง 
การขนส่งผู้โดยสารโดยรถไฟมีข้อเสียเปรีย บ คือ เป็นกิจการขนส่งท่ีลงทุน มาก มีความคล่องตวัในการ
บริการทาํได้ นอ้ย การบริการขนส่งระยะใกลต้อ้งเสีย ตน้ทุน สูง ไม่สามารถเปล่ียนแปลงเส้นทางในการ
ใหบ้ริการได ้และหากมีการเลิกกิจการจะเสียหายมาก                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 
 

3.2 ข้อมูลทัว่ไปเกีย่วกบัรถไฟ 

  ความเป็นมาของกิจการรถไฟในญ่ีปุ่นเร่ิมตน้ข้ึนในวนัท่ี 14 ตุลาคม 1872 เม่ือเส้นทางการเดินรถไฟ
สายแรกระหวา่ง Shinbashi ซ่ึงเป็นทั้งยา่นธุรกิจและคลงัสินคา้ขนาดใหญ่ในกรุงโตเกียวกบัเมืองท่า 
Yokohama เปิดใหบ้ริการ ตลอดเส้นทางท่ีรถไฟสาย Shinbashi-Yokohama พาดผา่นไดก่้อใหเ้กิดการพฒันา
ของชุมชนขนาดใหญ่ ไม่วา่ จะเป็น Shinagawa ซ่ึงแต่เดิมก็มีสถานะเป็นชุมชนหนา้ด่านทางตอนใตข้อง
กรุงโตเกียว หรือ Kawasaki ท่ีพฒันาไปสู่การเป็นยา่นอุตสาหกรรมและยงัคงบทบาทสาํคญักระทัง่ปัจจุบนั 
  ผลพวงจากเส้นทางรถไฟ สาย Shinbashi-Yokohama ไดก้ลายเป็นมรดก ส่ิงท่ีทาํให้การพฒันาและ
วางระบบเส้นทางการคมนาคมในระบบรางอยา่งต่อเน่ือง  

การเกิดข้ึนของรถไฟสาย Yamanote ซ่ึงเป็นเส้นทางรถไฟท่ีวิง่รอบกรุงโตเกียวและผา่นจุดสาํคญั
ทุกทิศทางของเมืองไวค้รบถว้น  มีระยะทางรวม 34.5 กิโลเมตรและลอ้มรอบพื้นท่ีส่วนในของกรุงโตเกียว
เช่ือมโยงเส้นทางจาก Shinagawa ซ่ึงอยูด่า้นใตข้องกรุงโตเกี ยวข้ึนสู่ Akabane ทางตอนเหนือ  ซ่ึงถือเป็น
เส้นทางสัญจรแนวเหนือ- ใตส้ายแรกของกรุงโตเกียว  ในปี พ.ศ. 2468 รัฐบาลญ่ีปุ่นในขณะนั้นก็ระงบัไม่ให้



 

รถไฟสายอ่ืนๆ ท่ีไดรั้บสัมปทานใหม่ขา้มผา่นเส้นทางของ Yamanote ซ่ึงเป็นการผลกัดนัใหผู้ป้ระกอบการ
รายใหม่เหล่าน้ีตอ้งลงทุนสร้างสถานีเช่ือมต่อบนแนวเส้นทาง Yamanote เพิ่มเติม 
  จากสถิติล่าสุดพบวา่มีผูใ้ชเ้ส้นทาง Yamanote ในการสัญจรผา่นสถานีจุดหมายตามแนวเส้นทาง
รวม 29 สถานี ไม่ตํ่ากวา่ 3.7-4 ลา้นคนต่อวนั  ซ่ึงหากเปรียบเทียบกบัระบบรถไฟใตดิ้นของนิวยอร์กท่ี
ใหบ้ริการผูโ้ดยสารจาํนวนประมาณ 5 ลา้นคนต่อวนั ผา่นสถานีจุดหมายรวม 468 สถานีใน 26 เส้นทาง หรือ
ในกรณีของระบบรถไฟใตดิ้นของลอนดอนท่ีลาํเลียงผูค้นจาํนวน 2.7 ลา้นคนต่อวนัผา่น  275 สถานีใน 12 
สายทาง จาํนวนผูโ้ดยสาร3.7-4  ลา้นคน ผา่น 29 สถานี 
  เม่ือมีการเปิดเส้นทางรถไฟสาย Tsukuba Express (TX) ในปี พ.ศ. 2548 เพื่อเช่ือมโยง  Akihabara 
ในกรุงโตเกียว กบัเมือง Tsukuba ในจงัหวดั Ibaraki โดยมีสถานีรับส่งผูค้นตลอดเส้นทางท่ีมีความยาว 58.3 
กิโลเมตร รวม 20 สถานี  ในจาํนวนน้ีเป็นสถานีท่ีสร้างข้ึนใหม่ เพื่อรองรับเส้นทาง Tsukuba Express 
โดยเฉพาะถึง 13 สถานี 
  เส้นทางสาย Tsukuba Express จะยดึโยงอยูก่บัการยน่ยอ่ระยะเวลาการเดินทางระหวา่งกรุงโตเกียว 
(ท่ีสถานี Akihabara) กบัเมือง Tsukuba ใหเ้หลือเพียง 45 นาที จากเดิมท่ีตอ้งใชเ้วลานานกวา่  85 นาทีหากใช้
บริการรถไฟสาย JR Joban Line หรือเกือบสองชัว่โมงเม่ือเดินทางโดยรถยนต์  แต่กรณีท่ีน่าพิจารณาอยูท่ี่
ความสาํคญัของ  Tsukuba Express ท่ีมีส่วนผลกัดนัใหเ้กิดการพฒันาพื้นท่ีในเขต Akihabara เพื่อกา้วสู่การ
เป็น IT Hub ขนาดใหญ่ ท่ีนอกจากจะมีสถาบนัเพื่อการศึกษาวจิยัในเชิงวชิาการแลว้  ยงัประกอบดว้ย
หอ้งปฏิบติัการ และศูนยธุ์รกิจ ซ่ึงเป็นการต่อยอดเพื่อรองรับกบัทิศทางการพฒันาโดยองคร์วม ท่ีกา้วหนา้ไป
มากกวา่การเป็นแหล่งซ้ือขายแลกเปล่ียนสินคา้เท่านั้น  ยงัมีกระบวนการวางแผนเพื่อการพฒันา (planned 
city) ดว้ยการกาํหนดใหเ้ป็นเมืองศูนยก์ลางของการศึกษาวจิยัและพฒันาองคค์วามรู้ดา้นวทิยาศาสตร์แขนง
ต่างๆ (science city) มาตั้งแต่เม่ือมีการวางแผนพฒันาเมืองในช่วง ปี พ.ศ. 2523 ควบคู่กบัการสถาปนา
มหาวทิยาลยัแห่ง Tsukuba ข้ึน เป็นแกนกลางในการสร้างเสริมบุคลากรทางวชิาการเพื่อรองรับกบัการ
พฒันาน้ี ขณะท่ีในปัจจุบนัสถาบนัวจิยัดา้นอวกาศ Japan Aerospace Exploration Agency (JAXA) และ High 
Energy Accelerator Research Organization (Ko Enerugi Kasokuki Kenkyu Kiko: KEK)  ดงันั้นการเกิดข้ึน
ของ Tsukuba Express ท่ีเช่ือมเส้นทางการสัญจรระหวา่ง Akihabara และ Tsukuba จึงมีความสาํคญัมากกวา่
การเป็นเส้นทางเพื่อการขนส่งสินคา้หรือผูค้น 
 
4. ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 
 4.1 ผลการวเิคราะห์ความเป็นมาและววิฒันาการของอุตสาหกรรมรถไฟชินคันเซน 

การขนส่ง ทางรถไฟของญ่ีปุ่นดาํเนินการโดยสถาบนัรถไฟ ภายใตร้ะบบ “โคะกุย ูเทะสึโด ” หรือ 

“รถไฟแห่งชาติ ” ต่อมาไดถู้กแปรรูประบบรางจากเอกชนมาเป็นของรัฐและเปล่ียนช่ือเป็น “การรถไฟแห่ง



 

ประเทศญ่ีปุ่น” โดยทาํใหร้ะบบรางผนวกรวมกนัเป็นขนาดใหญ่ของรัฐ เพื่อใหรั้ฐสามารถบริหารจดัการได้

ทัว่ถึงยิง่ข้ึน 

 หลงัสงครามโลกคร้ังท่ี 2 การปฏิรูปรถไฟโดยการซ่อมแซมระบบรถไฟต่างๆเป็นไปอยา่ งรวดเร็ว  

และเปล่ียนแปลงระบบของตวัรถมาใชไ้ฟฟ้าแทนดีเซล โดยมีการติดตั้งสายนาํไฟฟ้าไปตามเส้นทางหลกั

ต่างๆ และยกเลิกการใชร้ถจกัรไอนํ้าทั้งหมด  จึงเกิดแนวคิดในการสร้างทางรถไฟความเร็วสูงข้ึนในปี 

พ.ศ.2501 แต่เน่ืองจากตอ้งใชเ้งินจาํนวนมากในการก่อสร้าง จึงทาํใหญ่ี้ปุ่นตอ้งกูเ้งินจากธนาคารโลก รัฐบาล

ญ่ีปุ่นจึงมีมติใหแ้ปรรูปการรถไฟอีกคร้ังใหเ้ป็นของเอกชน โดยแบ่งป็น 6 บริษทัตามภูมิภาค ไดแ้ก่  JR 

Hokkaido, JR East, JR Central, JR West, JR Shikoku และ JR Kyushu เรียกรวมกนัวา่ “ Japan Railways 

Group ”  หรือ “ JR Group ” 

  

4.2  ผลการวเิคราะห์ลกัษณะของอุตสาหกรรมผู้ผลติรถไฟชินคันเซน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพท่ี 4.1 : บริษทัท่ีผลิตชินคนัเซน 

ท่ีมา : หนงัสือคู่มือของคนรักชินคนัเซน 

 

จากภาพท่ี 4.1 แสดงถึงบริษทัท่ีควบคุมดูแลอุตสาหกรรมรถไฟชินคนัเซนมี 4 บริษทัไดแ้ก่  1) JR 

East ควบคุมภูมิภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ  ผลิตชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์200, 400, E1, E2, E3, E4, E5 และ E6  ใน

เส้นทางตั้งแต่สถานีโตเกียวถึงฮะฌิโนะเฮะ  2) JR Central ควบคุมภูมิภาค โทได ซ่ึงถือเป็นบริษทัท่ีทาํ



 

รายไดสู้งสุดในเครือ JR ผลิตชนัคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์ 300, 700 และ N700 ในเส้นทางตั้งแต่สถานี โตเกียว จนถึง 

โอซะกะ                            

3) JR West ควบคุมภูมิภาคตะวนัตก ผลิตชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์ 500 และ 300, 700 และ N700  ร่วมกบั 

JR Central ในเส้นทางตั้งแต่สถานี ฮะคะตะ จนถึง ฌินโอซะกะ  4) JR Kyushu ควบคุมภูมิภาคคิวฌู  ผ ลิต

ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์800 ในเส้นทางตั้งแต่สถานี คะโงะฌิมะชูโอ  ถึง โคะคุระ 

 

ประเภทของรถไฟชินคนัเซนแบ่งออกได ้11 ประเภท ตามเส้นทางการเดินรถไฟชินคนัเซน ดงัน้ี 

โทไคโด ชินคันเซน / ซันโย ชินคันเซน 

1) Nozomi (โนโสะมิ) : ขบวนรถไฟท่ีวิง่ เร็วท่ีสุดในเส้นทาง จอดเฉพาะสถานีหลกั วิง่ระหวา่งโอ

ซะกะถึงโตเกียว ใชเ้วลาประมาณ 2 ชัว่โมง ไม่สามารถใชบ้ตัร Japan Rail pass ได ้

2) Hikari (ฮิคะริ) : ขบวนรถท่ีวิง่เร็วเป็นอนัดบั 2 ในเส้นทาง จอดไม่ก่ีสถานี แต่มากกวา่โนโสะมิ 

วิง่ระหวา่งโอซะกะถึงโตเกียว ใชเ้วลาประมาณ 3 ชัว่โมง 

3) Kodama (โคะดะมะ) : ขบวนรถไฟท่ีวิง่ชา้ท่ีสุดในเส้นทาง เพราะจอดทุกสถานี 

โทโฮะกุ / ยะมะงะตะ / อะคิตะ / โจเอะทซึ / นะงะโนะ ชินคันเซน 

4) Hayate (ฮะยะเตะ) : ขบวนรถท่ีวิง่เร็วท่ีสุดในเส้นทางโทโฮะกุ ชินคนัเซน โดยจอดเฉพาะสถานี

หลกั และครอบคลุมระยะทางยาวท่ีสุดตั้งแต่โตเกียวจนถึงฮะฌิโนะเฮะ ขบวนรถฮะยะเตะจะ

เช่ือมต่อกบัขบวนรถโคะมะฉิ จากโตเกียวถึงโมะริโอะกะ แต่ตอ้งจองท่ีนัง่ล่วงหนา้ 

5) Yamabiko (ยะมะบิโกะ ) : ขบวนรถท่ีวิง่เร็วเป็นอนัดบั  2 ในเส้นทางโทโฮะกุ ชินคนัเซน แต่

ขบวนรถยะมะบิโกะจอดท่ีสถานีมากกวา่ขบวนรถฮะยะเตะ และวิง่จากโตเกียวถึงโมะริโอะกะ 

6) Natsuno (นะซึโนะ) : ขบวนรถท่ีวิง่ชา้ท่ีสุดในเส้นทางโทโฮะกุ ชินคนัเซน จอดทุกสถานีใน

เส้นทาง ซ่ึงวิง่ระหวา่งโตเกียวถึงโคริยะมะ 

7) Komachi (โคะมะชิ) : ขบวนรถเดียวท่ีวิง่ในเส้นทางอะคิตะ ชินคนัเซน จากโตเกียวถึงอะคิตะ 

และวิง่ร่วมกบัขบวนรถฮะยะเตะ ช่วงระหวา่งโตเกียวถึงโอซะกะ ซ่ึงท่ีนัง่ทั้งหมดตอ้งจอง

ล่วงหนา้ 

8) Tsubasa (ทซึบะสะ ) : ขบวนรถเดียวท่ีวิง่ในเส้นทางยะมะงะตะ ชินคนัเซน ซ่ึงวิง่ระหวา่ง

โตเกียว, ยะมะงะตะ และฌินโจ โดยขบวนรถทซึบะสะบางขบวนจะวิง่ร่วมกบัขบวนรถยะมะบิ

โกะ ช่วงระหวา่งโตเกียวถึงฟุคุฌิมะ 



 

9) Toki (โทะกิ) : ขบวนรถท่ีเร็วชา้ท่ีสุดในเส้นทางโจเอะทซึ ชินคนัเซน ซ่ึงจะวิง่ระหวา่งโตเกียว

ถึงนีงะตะ 

10) Tanigawa (ทะนิงะวะ) : ขบวนรถท่ีวิง่ชา้ท่ีสุดในเส้นทางโจเอะทซึ ชินคนัเซน ในช่วงระหวา่ง

อิฌิโกะถึงยสุะวะ โดยหยดุจอดท่ีสถานีมากกวา่ขบวนรถโทะกิ 

Asama (อะซะมะ) : ขบวนรถเดียวท่ีวิง่ในเส้นทางนะงะโนะ ชินคนัเซน ซ่ึงวิง่ระหวา่งโตเกียวถึงนะงะโนะ  

 

4.3  ผลการวเิคราะห์รูปแบบและลกัษณะของรถไฟชินคันเซน 

ชินคนัเซนรุ่นแรกคือ รุ่นซีร่ีย ์ 0 เปิดใหบ้ริการในปี พ .ศ. 2507 ซ่ึงเป็นตน้แบบของการผลิตชินคนั

เซนในรุ่นต่อมา  เช่น การสร้างโบก้ีรถไฟ  ความสามารถในการวิง่ การเบรก แรงขบัเคล่ือน และระบบ

ทดสอบแรงตา้นของอากาศ  ความกดอากาศเม่ือวิง่เขา้ไปในอุโมงค ์รวมทั้งสภาวะท่ีจะเกิดข้ึนเฉพาะในการ

วิง่ดว้ยความเร็วสูง ต่อมาจึงพฒันาชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์100 และ 200 ออกมา 

 

 

 

 

 

 
            ภาพท่ี 4.2 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์0                                          ภาพท่ี 4.3 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์100 

                         ท่ีมา : http://topicstock.pantip.com                                        ท่ีมา : http://topicstock.pantip.com 

 

 

 

 

 

 

 
         ภาพท่ี 4.4 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์200                                       ภาพท่ี 4.5 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์300 

                         ท่ีมา : http://topicstock.pantip.com                                       ท่ีมา : http://topicstock.pantip.com 



 

ต่อมาเม่ือมีการแปรรูปรถไฟในปี พ .ศ. 2530 จนกลายเป็น JR ไดเ้กิดการแข่งขนักนัโดยตรงกบั

เคร่ืองบิน จึงจาํเป็นตอ้งแกไ้ขปัญหาต่างๆท่ียงับกพร่องในชินคนัเซน จนเกิ ดเป็นรุ่นซีร่ีย ์ 300 ข้ึนมา เม่ือ

มาถึงปี พ.ศ. 2535 ก็ไดเ้ปิดใหบ้ริการมินิ ชินคนัเซนขบวนแรก หรือท่ีเรียกวา่รุ่นซีร่ีย ์ 400 โดยเปล่ียนระบบ

รางเป็นแบบใหม่แต่สามารถวิง่ร่วมกบัรางแบบเก่าได ้

จากท่ีกล่าวมาขา้งตน้ การผลิตชินคนัเซนนั้นไดป้รับเปล่ียนและพฒันาอยูต่ลอดเวลา โดยเฉพาะเร่ือง

ของความเร็วในการวิง่ จึงผลิตรุ่นซีร่ีย ์ 500 ออกมาในปี พ .ศ. 2540 ท่ีสามารถวิง่ดว้ยความเร็วสุงสุดถึง 300 

กม./ชม. ต่อมาในปี พ.ศ. 2542 ไดเ้ปิดตวัรุ่นซีร่ีย ์ 700 ซ่ึงพฒันามาจากรุ่นซีร่ีย ์ 300 และ 500 โดยนาํเทคนิค

ของทั้งสองสายมารวมกนั แลว้ปรับปรุงใหส้ามารถลดตน้ทุนการผลิตลง เช่น การลดพลงังาน เพื่อหนัมาใส่

ใจกบัส่ิงแวดลอ้มและเพื่อความสามารถในการขบัเคล่ือนมากข้ึน จึงเกิดเป็นรุ่นซีร่ีย ์ N700 หมายเลข 7000 

และ หมายเลข 8000 ข้ึนมา เพื่อใหส้ามารถรักษาความเร็วของตวัรถไดแ้มใ้นขณะท่ีรถเขา้โคง้ 

 

 

 

 

 

 

 
          ภาพท่ี 4.6 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์400                                      ภาพท่ี 4.7 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์500 

                         ท่ีมา : http://topicstock.pantip.com                                     ท่ีมา : http://topicstock.pantip.com 

 

การผลิตชินคนัเซนตั้งแต่รุ่นแรกมุ่งเนน้ในทางธุรกิจมากเกินไป จึงไดผ้ลิตรุ่นซีร่ีย ์ 800 ข้ึนมาเพื่อให้

เป็นตวัแทนแห่งยคุของการรถไฟแห่งชาติ โดยออกแบบดา้นในขบวนรถใหมี้ศิลปะแบบญ่ีปุ่น และเพิ่ม

เอกลกัษณ์ดว้ยตวัอกัษรลายมือท่ีเขียนดว้ยพู่ กนัเป็นคาํวา่ “ทซึบะเมะ ” ในปี พ .ศ. 2537 ผลิตรุ่นซีร่ีย ื E1 

ออกมาเพื่อรองรับผูโ้ดยสารในชัว่โมงเร่งด่วน มีช่ือเล่นวา่ MAX และผลิตรุ่นซีร่ีย ์ E2 หมายเลข 0 และ

หมายเลข 1000 ออกมาเพื่อแกไ้ขปัญหาชินคนัเซนท่ีวิง่ในเส้นทางลาดเอียง และเพิ่มจาํนวนท่ีนัง่ใหม้ากข้ึน 

รวมทั้งแกไ้ขปัญหาลดการสั่นสะเทือนของโบก้ีชินคนัเซนขณะแล่นไปดว้ยความเร็วสูงอีกดว้ย 

 

 



 

 

 

 

 

 

 
          ภาพท่ี 4.8 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์700                                     ภาพท่ี 4.9 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์N700 

                         ท่ีมา : http://topicstock.pantip.com                                     ท่ีมา : http://topicstock.pantip.com 

 

 

 

 

 

 
        ภาพท่ี 4.10 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์800                                     ภาพท่ี 4.11 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์E1 

                         ท่ีมา : http://topicstock.pantip.com                                        ท่ีมา : http://fr.wikipedia.com 

 

หลงัจากท่ีมีมินิ ชินคนัเซนขบวนแรกแลว้ ต่อมาในปี พ.ศ. 2540 ก็เผยโฉมมินิ ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์ E3 

ออกมา ซ่ึงรุ่นน้ีติดอุปกรณ์ป้องกนัหิมะและการปิดช่องว่ างระหวา่งชานชาลา เพื่อใหมี้ประสิทธิภาพสูงสุด

และลดตน้ทุนการพฒันา และในปี พ .ศ. 2540 ไดเ้ปิดตวัรุ่นซีร่ีย ์ E4 New Max ซ่ึงพฒันามาจากรุ่นซีร่ีย ์ E1 

Max ซ่ึงสามารถปรับใชข้บวนรถใหเ้หมาะสมกบัช่วงเวลาทั้งในยามผูโ้ดยสารมากและผูโ้ดยสารนอ้ย ชินคนั

เซนรุ่นน้ีจึงเป็นรถท่ีบรรทุกผูโ้ดยสารไดม้ากท่ีสุดในโลก 

ต่อมาในปี พ .ศ. 2554 ไดท้าํการเปิดตวัรุ่นซีร่ีย ์ E5 ท่ีพฒันาภายในโบก้ีใหเ้ทียบชั้น First Class 

เช่นเดียวกบัเคร่ืองบิน และในปี พ.ศ. 2555 ชินคนัเซนรุ่นใหม่ล่าสุดก็ไดอ้อกวิง่ใหบ้ริการดว้ยความเร็วสูงสุด

ประมาณ 300 กม./ชม. จากนั้นจะเพิ่มความเร็วใหถึ้ง 320 กม./ชม. ในช่วงปลายปี พ.ศ. 2556 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 
               ภาพท่ี 4.12 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์E2 หมายเลข 0                 ภาพท่ี 4.13 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์E2 หมายเลข 0 

             ท่ีมา : http://www.flickr.com                                                ท่ีมา : http://www.flickr.com 

  

 

 

 

 

 
            ภาพท่ี 4.14 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์E3                                          ภาพท่ี 4.15 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์E4 

             ท่ีมา : http://www.wikipedia.com                                           ท่ีมา : http://www.realrailway.com 

 

 

 

 

 

 
           ภาพท่ี 4.16 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์E5                                          ภาพท่ี 4.17 : ชินคนัเซนรุ่นซีร่ีย ์E6 

         ท่ีมา : http://www.japantravelinfo.com                            ท่ีมา : http://denshadejapan.files.wordpress.com 

 

  
 



 

 4.4  ผลการวเิคราะห์เส้นทางการเดินรถไฟชินคันเซนในญีปุ่่น 
เส้นทางของการเดินรถไฟชินคนัเซนมีทั้งหมด 8 เส้นทาง ไดแ้ก่ เส้นทางสายโทไคโด ชินคนัเซน , 

เส้นทางสายซนัโย ชินคนัเซน, เส้นทางสายโทโฮะกุ ชินคนัเซน , เส้นทางสายโจเอะทซึ ชินคนัเซน , เส้นทาง

สายยะมะงะตะ ชินคนัเซน, เส้นทางสายอะคิตะ ชินคนัเซน , เส้นทางสายนะงะโนะ ชินคนัเซน และเส้นทาง

สายคิวฌู ชินคนัเซน ซ่ึงในแต่ละเส้นทางมีจุดจอดตามสถานีท่ีแตกต่างกนั ข้ึนอยูก่บัขบวนรถท่ีใช ้

 เส้นทางการเดินรถท่ีสาํคญัท่ีสุดคือ เส้นทางสายโทไคโด ชินคนัเซน ท่ีเป็นกา้วแรกของรถไฟ

ความเร็วสูงแห่งของโลก และเป็นสัญลกัษณ์ท่ีแสดงใหเ้ห็นถึงการเติบโตทางเศรษฐกิจอยา่งรวดเร็วของ

ญ่ีปุ่นไดอ้ยา่งชดัเจน  

4.5 ผลการวเิคราะห์เปรียบเทยีบราคาค่าโดยสารและแนวโน้มในการเลอืกใช้บริการรถไฟชินคันเซน 

  
ภาพท่ี 4.18 : เปรียบเทียบระยะเวลาและตน้ทุนการเดินทางโดยเฉล่ีย ในรูปแบบต่างๆ 

ระหวา่งกรุงเทพฯ – เชียงใหม่ ต่อ 1 เท่ียว 
 
 
 
 
 
 
 
 
บาท เป็นหลกั 
 

 
 
 
 

ท่ีมา : การวเิคราะห์โดย SCB EIC จากขอ้มูลของ การรถไฟแห่งประเทศไทย สายการบิน และบริษทัเดินรถต่าง  ๆ
หมายเหต:ุ ระยะเวลาการเดินทางโดยเคร่ืองบิน รวมเวลาท่ีตอ้งไปสนามบินก่อน 1 ชัว่โมง และการเดินทางเขา้สู่ตวัเมือง

ตน้ทุนการเดินทางโดยรถยนตส่์วนตวั ข้ึนกบัชนิดรถยนตแ์ละเช้ือเพลิงท่ีใช ้

 

 
 



 

จากภาพท่ี 4.18 จะเห็นไดว้า่การใชร้ถไฟความเร็วสูงสะดวกและรวดเร็วกวา่ จึงทาํให้ ผูโ้ดยสาร
เคร่ืองบินส่วนหน่ึงจะหนัมาใชร้ถไฟความเร็วสูง เน่ืองจากประหยดัค่าใชจ่้ายในการเดินทาง ดว้ยระยะเวลาท่ี
เพิ่มข้ึนไม่มากนกั  ปัจจุบนั ตัว๋เคร่ืองบินเส้นทางกรุงเทพฯ -เชียงใหม่ มีราคาประมาณ  2,500 บาทต่อเท่ียว 
สายการบิน Low cost ราคา 1,650 -2,000 บาทต่อเท่ียว ใชร้ะยะเวลาบิน  1 ชัว่โมง 15 นาที หากรวมเวลาท่ี
ตอ้งไปสนามบินก่อน  1 ชัว่โมง  และเวลาเดินทางจากสนามบินเขา้ตวัเมืองเทียบแลว้การเดินทางโดย
เคร่ืองบินยงัเร็วกวา่เกือบ 1 ชัว่โมง  
5. สรุปและอภิปรายผล 

5.1  การสรุปผลการศึกษา 
อุตสาหกรรมรถไฟชินคนัเซนของญ่ีปุ่นจึงเจริญรุดหนา้ไปอยา่งรวดเร็ว เม่ือเทียบกบันานาประเทศ 

เช่น อเมริกา จีน และสิงคโปร์ ท่ีสั่งซ้ือชินคนัเซนมาจากญ่ีปุ่น เน่ืองจากญ่ีปุ่นสามารถปรับปรุงและแกไ้ข

ขอ้บกพร่องของตวัรถไฟใหดี้ข้ึนตลอดเวลา เพื่อเพิ่ มความสะดวกสบายใหแ้ก่ผูโ้ดยสาร รวมถึงแกไ้ข

ขอ้บกพร่องเร่ืองความเร็วสูงในการวิง่ เพื่อใหก้ารโดยสารเป็นไปอยา่งราบร่ืนและรวดเร็ว ตั้งแต่เร่ิมตน้การ

ผลิตอุตสาหกรรมชินคนัเซนในปี พ .ศ. 2507 - 2555 มีชินคนัเซนทั้งหมด 16 รุ่น ไดแ้ก่ รุ่นซีร่ีย ์ 0, รุ่นซีร่ีย ์

100,รุ่นซีร่ีย ์ 200, รุ่นซีร่ีย ์ 400, รุ่นซีร่ีย ์ 500, รุ่นซีร่ีย ์ 700, รุ่นซีร่ีย ์ N700, รุ่นซีร่ีย ์ 800, รุ่นซีร่ีย ์ E1, รุ่นซีร่ีย ์

E2, รุ่นซีร่ีย ์E2 หมายเลข 0, รุ่นซีร่ีย ์E2 หมายเลข 1000, รุ่นซีร่ีย ์E3, รุ่นซีร่ีย ์E4, รุ่นซีร่ีย ์E5 และรุ่นซีร่ีย ์E6  

ในดา้นเส้นทางการเดินรถก็พบวา่ไดท้าํการก่อสร้างหลากหลายเส้นทางตามภูมิภาคของประเทศ ซ่ึง

ปัจจุบนัน้ีมีเส้นทางการเดินรถ 8 เส้นทางไดแ้ก่  ไดแ้ก่ เส้นทางสายโทไคโด ชินคนัเซน , เส้นทางสายซนัโย 

ชินคนัเซน, เส้นทางสายโทโฮะกุ ชินคนัเซน, เส้นทางสายโจเอะทซึ ชินคนัเซน, เส้นทางสายยะมะงะตะ ชิน

คนัเซน, เส้นทางสายอะคิตะ ชินคนัเซน, เส้นทางสายนะงะโนะ ชินคนัเซน และเส้นทางสายคิวฌู ชินคนัเซน  

โดยแต่ละเส้นทางมีจุดจอดตามสถานีท่ีแตกต่างกนั ข้ึนอยูก่บัขบวนรถท่ีใช ้จึงทาํใหก้ารโดยสารรถไฟชินคนั

เซนสามารถโดยสารไดท้ัว่ทุกพื้นท่ี เหมาะสาํหรับผูโ้ดยสารท่ีตอ้งการเดินทางท่องเท่ียวขา้มจงัหวดั  

เส้นทางการเดินรถท่ีสาํคญัท่ีสุดคือ เส้นทางสายโทไคโด ชินคนัเซน ท่ีเป็นกา้วแรกของรถไฟ

ความเร็วสูงแห่งของโลก และเป็นสัญลกัษณ์ท่ีแสดงใหเ้ห็นถึงการเติบโตทางเศรษฐกิจอยา่งรวดเร็วของ

ญ่ีปุ่นไดอ้ยา่งชดัเจน ดั งนั้นในปัจจุบนัน้ีการเดินทางโดยรถไฟชินคนัเซนจึงเป็นประโยชน์ และเป็นท่ีนิยม

ของผูโ้ดยสารอยา่งมาก เน่ืองจากใชร้ะยะเวลานอ้ยกวา่รถโดยสารประเภทอ่ืน แต่เม่ือเปรียบเทียบดา้นราคา

แลว้การโดยสารรถไฟชินคนัเซนมีค่าใชจ่้ายสูง และถา้หากโดยสารโดยรถซิต้ีบสั รถแทก็ซ่ี หรือรถ ไฟทัว่ไป

อาจจะทาํใหก้ารเดินทางล่าชา้กวา่ ส่วนค่าใชจ่้ายกลบัมีราคาตํ่ากวา่มาก ดว้ยเหตุน้ีการหนัมาใชชิ้นคนัเซนจึง

มีแนวโนม้สูงข้ึนสาํหรับผูท่ี้ตอ้งเดินทางไกลขา้มจงัหวดัมากกวา่การใชโ้ดยสารในชีวติประจาํวนั 

 



 

5.2  การอภิปรายผล 

 ในประเทศญ่ีปุ่น การโดยสารโดยรถไฟเป็นส่ิง ท่ีไดรั้บความนิยมอยา่งมาก เน่ืองจากมีความ

สะดวกสบาย อีกทั้งระบบรถไฟของญ่ีปุ่นตรงเวลามากท่ีสุดในโลก ดงันั้นการโดยสารโดยรถไฟจึงเป็นส่ิงท่ี

เคร่งครัดมาก โดยเฉพาะมารยาทบนรถไฟท่ีผูโ้ดยสารทุกคนควรรู้และปฏิบติัตาม 

 เร่ืองของความเร็วก็เป็นส่ิงสาํคญัท่ีผูโ้ดยสารคาํนึงถึ งเช่นกนั ดงันั้น การหนัมานิยมโดยสารรถไฟ

ชินคนัเซนจึงเพิ่มมากข้ึน และเป็นท่ีนิยมในหมู่นกัท่องเท่ียวท่ีตอ้งการเดินทางขา้มจงัหวดั เน่ืองจากสามารถ

ประหยดัเวลาไดม้ากกวา่การโดยสารรถประเภทอ่ืน ดว้ยเหตุน้ีอุตสาหกรรมชินคนัเซนจึงไดถู้กพฒันาอยา่ง

ต่อเน่ืองเพื่อตอบสนองค วามตอ้งการของผูโ้ดยสาร และเพิ่มความสะดวกสบายใหก้บัผูโ้ดยสารมากข้ึน 

อุตสาหกรรมชินคนัเซนจึงเป็นส่ิงท่ีแสดงถึงการเจริญเติบโตทางอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจของญ่ีปุ่นได้

อยา่งมาก และทาํใหน้านาประเทศยดึถือตน้แบบของการผลิตชินคนัเซนมาจากญ่ีปุ่น รวมถึงประเทศไทยท่ี

ศึกษาการผลิตอุตสาหกรรมชินคนัเซนของญ่ีปุ่นเช่นกนั   

5.3   ข้อจ ากดัในการวจัิยคร้ังนี้ 
1.    การวจิยัในคร้ังน้ีเป็นการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากแหล่งทุติยภูมิเท่านั้น ไม่สามารถเก็บขอ้มูลจาก   
แหล่งปฐมภูมิได ้เน่ืองจากผูว้จิยัไม่สามารถเดินทางไปสาํรวจเส้นทางเดินรถไฟชินคนัเซนได ้
2. ไม่สามารถเก็บขอ้มูลโดยตรงจากผูผ้ลิตรถไฟชินคนัเซนได ้
3. ไม่สามารถแปลเอกสารภาษาญ่ีปุ่นเน่ืองจากทกัษะทางภาษาท่ีไม่เพียงพอ 

5.4   ข้อเสนอแนะในการวจัิยคร้ังต่อไป 
1. ควรมีการศึกษาราคาค่าโดยสารรถไฟชินคนัเซนใหช้ดัเจนตามจุดจอดแต่ละสถานี เพื่อความสะดวก

ในการคาํนวณเงินค่าใชจ่้าย 
2. ควรมีการศึกษาและวเิคราะห์ระยะเวลา  ระยะทางท่ีรถไฟชินคนัเซนวิง่ผา่นแต่ละสถานีใหล้ะเอียด 

เพื่อใหผู้ท่ี้สนใจการเดินทางดว้ยชินคนัเซนสามารถนาํมาใชว้เิคราะห์เปรียบเทียบกบัยานพาหนะ
อ่ืนๆได ้
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