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บทคัดย่อ 

 การวจิยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคเ์พื่อศึกษาความส าคญั ความเป็นมา และพฒันาการของรถไฟความเร็ว

สูงในจีน รวมทั้งศึกษาโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงในจีน และเพื่อศึกษาโครงข่ายของรถไฟความเร็วสูงท่ี

เช่ือมต่อกับแหล่งท่องเท่ียวท่ีส าคัญในจีน โดยอาศัยข้อมูลต่างๆท่ีเก่ียวข้องเพื่อน ามาวิเคราะห์ตาม

จุดประสงค ์

 ผลการศึกษาพบวา่ ประเทศจีนเป็นประเทศท่ีมีพื้นท่ีกวา้งใหญ่ ลกัษณะภูมิประเทศและภูมิอากาศมี

ความแตกต่างหลากหลาย การขนส่งผู ้โดยสารและสินค้าไปต่างเมืองต่างมณฑลในทางราบมีความ

ยากล าบากและใช้เวลานาน ส่วนการขนส่งในทางอากาศมีค่าใช้ท่ีจ่ายสูงมาก ส่งผลให้ระบบการคมนาคม

ขนส่งเป็นไปอยา่งล่าชา้กระทบต่อการพฒันาของประเทศ โดยเฉพาะอยา่งยิ่งการขนส่งจากภาคตะวนัออกสู่

ภาคตะวนัตกท่ีมีความยากล าบากต่อการเขา้ถึงเพราะส่วนใหญ่เป็นเขตท่ีสูง ภูเขาและทะเลทรายท าให้เกิด

ความเหล่ือมล ้ าดา้นการพฒันาความเจริญอย่างมาก อีกทั้งการให้บริการดา้นการขนส่งทั้งสองรูปแบบไม่

เพียงพอต่อความตอ้งการของประชากรท่ีมีจ านวนมหาศาลของจีน รัฐบาลจีนจึงหนัมาให้ความส าคญัอยา่งยิ่ง

ในการพฒันาโครงการรถไฟความเร็วสูงเพื่อการพฒันาประเทศกระจายความเจริญสู่ภาคตะวนัตกและ

ส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวภายในประเทศ การพฒันาโครงการรถไฟความเร็วสูงของประเทศจีน

เร่ิมตน้มาตั้งแต่ปีค.ศ. 1994 จนสารมารถเปิดให้บริการรถไฟความเร็วสูงสายฉินหยาง(秦沈客运专

线) ท่ีมีความเร็วสูงสุด 300 กิโลเมตรต่อชัว่โมงไดส้ าเร็จเป็นสายแรกในปีค.ศ. 2003 ถือเป็นกา้วส าคญัใน

การพฒันาเทคโนโลยกีารผลิตรถไฟความเร็วสูงของจีน และไดมี้การพฒันาโครงการมาอยา่งต่อเน่ืองจนถึงปี

ค.ศ. 2013 ประเทศจีนสามารถเปิดให้บริการรถไฟความเร็วสูงไดท้ั้งหมด 26 สาย ครอบคลุม 17 มณฑล 1 



ข 

 

เขตปกครองตนเอง 1 เขตปกครองพิเศษและ 4 เมืองเทศบาล ซ่ึงอยูใ่นภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาคเหนือ 

ภาคกลาง บริเวณลุ่มแม่น ้ าฉางเจียงและบริเวณลุ่มแม่น ้ าจูเจียงทางตอนใต ้ซ่ึงเป็นเขตเศรษฐกิจท่ีส าคญัของ

ประเทศจีน เม่ือการเดินทางเป็นไปอยา่งสะดวกมากข้ึนจึงท าให้จ  านวนผูโ้ดยสารท่ีใชบ้ริการรถไฟความเร็ว

สูงเพื่อการท่องเท่ียวเพิ่มสูงข้ึนในอตัรากา้วหนา้ เน่ืองจากโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงของจีนท่ีเปิดให้บริการ

ในปัจจุบนัมีการสร้างผา่นมณฑลและเมืองส าคญัท าให้นกัท่องเท่ียวสามารถเขา้ถึงแหล่งท่องเท่ียวต่างๆได้

ง่ายข้ึน ประเทศจีนถือเป็นประเทศท่ีมีประวติัศาสตร์อนัเก่าแก่และรุ่งเรือง ภายในประเทศยงัคงเต็มไปดว้ย

สถานท่ีท่องเท่ียวทางวฒันธรรมอนัเก่าแก่ อุดมไปดว้ยสถานท่ีท่องเท่ียวทางธรรมชาติท่ีอุดมสมบูรณ์ ตาม

เมืองต่างๆยงัคงกล่ินอายแห่งอารยธรรมโบราณผสมผสานกบัวถีิชีวติชาวเมืองสมยัใหม่ไดอ้ยา่งลงตวั 

 

ค าส าคัญ รถไฟความเร็วสูง โครงข่ายรถไฟความเร็วสูง สถานท่ีท่องเท่ียวจีน



ค 

 

ค าน า 

 สารนิพนธ์ฉบบัน้ีจดัท าข้ึนเพื่อประกอบการศึกษาในรายวิชา 450460 การศึกษาเอกเทศ สาขาวิชา

เอเชียศึกษา คณะอกัษรศาสตร์ เน่ืองจากในปัจจุบนัประเทศต่างๆได้หันมาให้ความสนใจต่อการพฒันา

เทคโนโลยีการผลิตรถไฟความเร็วสูงเพื่อการพฒันาเศรษฐกิจและการพฒันาอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว

ภายในประเทศอยา่งมาก ประเทศจีนก็เป็นหน่ึงในนั้นและถือวา่เป็นประเทศท่ีประสบผลส าเร็จในการพฒันา

เทคโนโลยกีารผลิตรถไฟความเร็วสูงประเทศหน่ึง ส่งผลให้อุตสาหกรรมการท่องเท่ียวภายในประเทศจีนมี

การพฒันาอย่างต่อเน่ือง ผูว้ิจยัจึงไดจ้ดัท าสารนิพนธ์ฉบบัน้ีข้ึน โดยศึกษาถึงความเป็นมา ความส าคญัและ

พฒันาการของรถไฟความเร็วสูงในประเทศจีน ศึกษาโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงรวมถึงศึกษาโครงข่าย

รถไฟความเร็วสูงท่ีเช่ือมต่อกบัแหล่งท่องเท่ียวท่ีส าคญัของประเทศจีน เพื่อเป็นประโยชน์ต่อผูท่ี้สนใจศึกษา

ถึงความเป็นมา ความส าคญัและพฒันาการของโครงข่ายรถไฟความเร็วสูง และแหล่งท่องเท่ียวส าคญัใน

ประเทศจีนและเพื่อเป็นแนวทางต่อการวางแผนพฒันาอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวในประเทศไทยต่อไป และ

หวงัเป็นอย่างยิ่งว่าสารนิพนธ์ฉบับน้ีจะเป็นประโยชน์ต่อผู ้ท่ีมีความสนใจ หากสารนิพนธ์ฉบับน้ีมี

ขอ้ผดิพลาดประการใด ผูว้ิจยัตอ้งขออภยัไว ้ณ ท่ีน้ีดว้ย 

 

ชวลัรัตน์ สวสัดิภาพ 

ผูว้จิยั 
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บทน า 

การเดินทางเป็นส่ิงส าคญัอยา่งหน่ึงในการติดต่อส่ือสารกนัระหวา่งมนุษยไ์ม่วา่จะอยูใ่นยุคสมยัใดก็

ตาม ในสมยัโบราณมนุษยเ์ดินทางโดยการเดินเทา้ไปมาหาสู่กนัในระยะทางใกล้ๆ อาจใชเ้วลาไม่มากนกัแต่

ในระยะทางท่ีไกลออกไปอาจตอ้งใชเ้วลาเดินทางเป็นวนัหรือเดือนซ่ึงมีความยากล าบากในการเดินทางอยา่ง

มาก ต่อมาการเดินทางไดมี้การพฒันาข้ึนเพื่อประหยดัเวลาและอ านวยความสะดวกมากข้ึน จึงมีการประดิษฐ์

พาหนะ เช่น เกวยีน รถมา้ รถยนต ์รถจกัรไอน ้า เร่ือยมาจนถึงเคร่ืองบิน 

การเดินทางโดยรถไฟเป็นทางเลือกหน่ึงท่ีเป็นท่ีนิยมเน่ืองจากราคาถูกและรวดเร็วกว่าในการ

เดินทางระยะไกล อยา่งไรก็ตามการขนส่งประเภทรางมีการพฒันาในช่วงกลางศตวรรษท่ี 18 หลงัเกิดการ

ปฏิวติัอุตสาหกรรมข้ึนในประเทศองักฤษ โดยในปี ค.ศ. 1768 เจมส์ วตัต ์ สามารถประดิษฐ์เคร่ืองจกัรไอน ้ า

ไดเ้ป็นผลส าเร็จ ท าใหก้ารพฒันาอุตสาหกรรมและการเดินทางของประเทศองักฤษกา้วหนา้ไปอยา่งรวดเร็ว

เน่ืองจากมีการน าไปเป็นช้ินส่วนส าคัญในส่ิงประดิษฐ์ต่างๆ หน่ึงในนั้ นคือ รถจักรไอน ้ า (Steam 

Locomotive) ซ่ึงเป็นการน าเคร่ืองจกัรไอน ้ามาประยกุตใ์ชใ้นการขบัเคล่ือนขบวนรถไฟโดยนกัประดิษฐ์ชาว

องักฤษ จอร์จ สตีเวนสัน(ค.ศ. 1781- ค.ศ. 1848)และไดมี้การพฒันาอยา่งต่อเน่ืองมาจนถึงรถไฟความเร็วสูง 

(High Speed Train) ในเวลาต่อมา ในการสร้างรถไฟยุคแรกๆมนุษยป์รารถนาเพียงอะไรก็ไดท่ี้วิ่งไดเ้ร็วกวา่

รถเทียมมา้ ต่อมาตอ้งการใหว้ิง่ได ้100 กม./ชม. ซ่ึงเป็นความเร็วสูงสุดของรถจกัรไอน ้ า เม่ือถึงยุคของรถไฟ

ท่ีใช้เคร่ืองยนต์ดีเซล การวิ่งดว้ยความเร็ว 100 กม./ชม. กลายเป็นเร่ืองปกติ รถไฟท่ีใช้เคร่ืองยนต์ดีเซลใน

ยุโรปส่วนมากวิ่งเร็วท่ีสุดอยู่ท่ี 160 กม./ชม. จากนั้นจึงมีการสร้างรถไฟฟ้าข้ึน โดยแรกเร่ิมคิดเพียงว่า

รถไฟฟ้าจะสามารถลดค่าใช้จ่ายและเป็นการเปิดทางเลือกในการใช้พลงังานรูปแบบอ่ืนมาท าการขนส่ง 

จนกระทัง่ประเทศญ่ีปุ่นบุกเบิกเร่ืองรถไฟความเร็วสูงข้ึนซ่ึงวิ่งด้วยความเร็ว 200 กม./ชม. ท าให้หลาย

ประเทศเร่ิมหนัมาใหค้วามสนใจกบัการสร้างรถไฟความเร็วสูง (นคร จนัทศรและเยาวลกัษณ์ สุนทรนนท,์ 

2554 : 79) 

ปัจจุบนัรถไฟความเร็วสูงได้ถูกพฒันาข้ึนเพื่อตอบสนองความต้องการของมนุษย์ในด้านการ

ประหยดัเวลาในการเดินทางและท่ีส าคญัคือประหยดัค่าใช้จ่ายหากเทียบกบัการเดินทางโดยเคร่ืองบิน

โดยสาร จึงเป็นทางเลือกหน่ึงท่ีไดรั้บความนิยมอยา่งแพร่หลายและถูกน ามาใช้ในการท่องเท่ียวมากข้ึนใน

ปัจจุบนัเน่ืองจากเส้นทางของรถไฟความเร็วสูงมกัจะอยู่ในบริเวณท่ีเป็นเมืองใหญ่ซ่ึงมีความเจริญ รถไฟ
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ความเร็วสูงท่ีมีช่ือเสียงในปัจจุบนั เช่น รถไฟความเร็วสูงชินคนัเซน (NozomiShinkansen) ของประเทศ

ญ่ีปุ่น รถไฟความเร็วสูงทีวีจี (TVG) ของประเทศฝร่ังเศส และ รถไฟยูโรสตาร์ (Eurostar) ท่ีให้บริการใน

ยุโรปตะวนัตกวิ่งผา่นประเทศองักฤษ ประเทศฝร่ังเศสและประเทศเบลเยี่ยม(นคร จนัทศรและเยาวลกัษณ์

สุนทรนนท,์ 2554 : 80) 

ประเทศจีนก็เป็นอีกหน่ึงประเทศท่ีก าลงัพฒันารถไฟความเร็วสูงให้ครอบคลุมทั้งประเทศเพื่อ

พฒันาระบบคมนาคมขนส่งภายในให้มีความกา้วหน้า เช่ือมโยงแผ่นดินท่ีกวา้งใหญ่ของประเทศจีนให้มี

ขนาดเล็กลง ท าให้สามารถเดินทางจากภาคใต้สู่ภาคเหนือโดยใช้เวลาเพียง 8 ชั่วโมงเท่านั้น เน่ืองจาก

ประเทศจีนมีแนวคิดท่ีจะสร้างทางรถไฟความเร็วสูงเช่ือมจากเหนือลงใต ้จากตะวนัออกสู่ตะวนัตกท าให้มี

การวางเส้นทางรถไฟผ่านมณฑลและเมืองส าคญัของประเทศจีน รัฐบาลจีนจึงมีนโยบายสนับสนุนและ

ผลกัดนัใหอุ้ตสาหกรรมการท่องเท่ียวเป็นอุตสาหกรรมหลกัของประเทศ (ไพจิตรวบิูลยธ์นสาร,ม.ป.ป: 6-8) 

ทั้งน้ีเส้นทางรถไฟความเร็วสูงทั้งท่ีสร้างเสร็จแลว้ ก าลงัสร้างหรือวางแผนท่ีจะสร้างในอนาคตของ

ประเทศจีนนั้นลว้นมีโครงข่ายผ่านเมืองหลกัๆท่ีเต็มไปดว้ยแหล่งท่องเท่ียวทางธรรมชาติ แหล่งท่องเท่ียว

ทางวฒันธรรมและแหล่งท่องเท่ียวทางประวติัศาสตร์ ท าให้นักท่องเท่ียวทั้งในและต่างประเทศสามารถ

เขา้ถึงแหล่งท่องเท่ียวนั้นๆไดอ้ยา่งสะดวกมากยิง่ข้ึน 

ด้วยเหตุน้ีผู ้วิจ ัยจึงใคร่ศึกษา “บทบาทรถไฟความเร็วสูงกับการท่องเท่ียวในจีน” เพื่อศึกษา

ความส าคญัของรถไฟความเร็วสูงของประเทศจีนท่ีส่งผลต่อการท่องเท่ียวภายในประเทศ อันจะเป็น

แนวทางในการส่งเสริมรถไฟความเร็วสูงกบัการท่องเท่ียวในอนาคต 

 

วตัถุประสงค์การศึกษา 

1. ศึกษาความส าคญัและความเป็นมา และพฒันาการของรถไฟความเร็วสูงในจีน 

2. ศึกษาระบบโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงในจีน 

3. ศึกษาระบบโครงข่ายของรถไฟความเร็วสูงท่ีเช่ือมต่อแหล่งท่องเท่ียวท่ีส าคญัของจีน 
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วธีิการด าเนินการวจัิย 

1. เก็บและรวบรวมขอ้มูลทุติยภูมิจากแหล่งต่อไปน้ี 

1.1 รวบรวมหนงัสือจากหอ้งสมุดต่างๆ 

1.2 รวบรวมทางอินเตอร์เน็ต จากเวบ็ไซตต่์างๆ 

2. น าขอ้มูลท่ีไดม้าศึกษาและวเิคราะห์ 

3. เรียบเรียงผลการศึกษาในรูปแบบของบทความวจิยั 

 

เอกสารและงานวจัิยทีเ่กี่ยวข้อง 

วิยะดา เวชชพิพฒัน์และปัจจภคั ปุญญเจริญสิน (2552 : 15-55) แปลหนงัส่ือเร่ือง “เสน่ห์รถไฟสาย

ยโุรป” กล่าวถึงประวติัการพฒันารถไฟในยโุรปโดยสังเขป และการขยายตวัของการโดยสารรถไฟตั้งแต่การ

สร้างเครือข่ายรถไฟท่ีเร่ิมแรกสร้างเพื่อการพฒันาเศรษฐกิจส่งผลให้การท่องเท่ียวขยายตวัตามไปดว้ย จน

มาถึงยุคสงครามท าให้เส้นทางรถไฟหลายสายไดรั้บความเสียหายอย่างหนกัจนไม่สามารถใชง้านไดจึ้งท า

ให้การเดินทางดว้ยรถยนต์ท่ีใชน้ ้ ามนัขบัเคล่ือนขยายตวัไปทัว่ยุโรปก่อให้เกิดปัญหาสภาพการจราจรแออดั 

ปัญหาสุขภาพและส่ิงแวดลอ้ม จึงมีการฟ้ืนฟูรถไฟข้ึนมาใหม่ในเวลาต่อมาและมีการพฒันาอย่างต่อเน่ือง

จนถึงปัจจุบนั 

นคร จนัทศรและเยาวลกัษณ์ สุนทรนนท ์(2554 : 56-65, 79-89) เรียบเรียงหนงัสือเร่ือง “ปฐมเหตุ

รถไฟ” กล่าวถึงพฒันาการของรถไฟตั้งแต่ยุคท่ี เจมส์ วตัต์ สามารถประดิษฐ์เคร่ืองจกัรไอน ้ าไดส้ าเร็จจน

น ามาสู่การประดิษฐร์ถจกัรไอน ้า จากนั้นจึงพฒันาเป็นรถจกัรท่ีใชน้ ้ ามนัดีเซลเป็นตวัขบัเคล่ือนและพฒันาสู่

รถจกัรไฟฟ้าในปีค.ศ. 1837 

นฤพร วงษห์วายเหนียว (2555 : 10) เขียนแบบเสนอโครงร่างเร่ือง “อุตสาหกรรมรถไฟในประเทศ

ญ่ีปุ่น” กล่าวถึง ข่าวการพฒันาเส้นทางรถไฟความเร็วสูงในประเทศญ่ีปุ่นท่ีมีการสร้างเส้นทางใหม่ๆเพื่อ

เช่ือมเมืองท่ีมีทิวทศัน์สวยงามทางตอนเหนือของเกาะฮอนชูเขา้กบักรุงโตเกียวให้สามารถเดินทางไดอ้ย่าง

รวดเร็ว สะดวกและปลอดภยัซ่ึงเป็นท่ีนิยมอยา่งมากในหมู่นกัท่องเท่ียว 
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 นิคม จารุมณี (2536 : 1-3, 5-7, 129-136) เขียนหนังสือเร่ือง “การท่องเท่ียวและการจดัการ

อุตสาหกรรมท่องเท่ียว” กล่าวถึง ความหมายของการท่องเท่ียวและอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว ความส าคญั

ของการท่องเท่ียวและอุตสาหกรรมท่องเท่ียว และการท่องเท่ียวทางรถไฟซ่ึงมีการพฒันามาอยา่งต่อเน่ืองใน

ประเทศต่างๆเพื่อใหส้ะดวกต่อการเดินทาง 

วิมล จิโรจพนัธ์ุ, ประชิด สกุณะพฒัน์ และอุดม เชยกีวงศ์ (2548 : 47-50, 67-69, 73) เรียบเรียง

หนงัสือเร่ือง “การท่องเท่ียวเชิงนิเวศ” กล่าวถึง ความหมายของการท่องเท่ียว บทบาทของการท่องเท่ียวท่ีมี

ต่อสังคมและเศรษฐกิจของประเทศตลอดจนประเภทของแหล่งท่องเท่ียวซ่ึงอาจแบ่งได้เป็น 3 ประเภท

หลกัๆคือ แหล่งท่องเท่ียวทางธรรมชาติ แหล่งท่องเท่ียวทางวฒันธรรมและวิถีชีวิต และแหล่งท่องเท่ียวท่ี

มนุษยส์ร้างข้ึน 

นิศา ชชักุล (2554 : 2-3, 9-11, 55-63, 97-112) เขียนหนงัสือเร่ือง “อุตสาหกรรมการท่องเท่ียว” 

กล่าวถึง ความหมายของการท่องเท่ียว ลกัษณะของอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว บทบาทและความส าคญัของ

อุตสาหกรรมการท่องเท่ียวท่ีมีมีต่อเศรษฐกิจ สังคมและวฒันธรรม และความส าคญัของการคมนาคมขนส่งท่ี

มีต่ออุตสาหกรรมการท่องเท่ียวท่ีจะท าให้นกัท่องเท่ียวสามารถเดินทางไดไ้กลข้ึน เสียเวลาในการเดินทาง

นอ้ยลงและมีเวลาท่องเท่ียวเพิ่มมากข้ึน 
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ผลการวจัิย 

 การผลการศึกษาท่ีไดจ้ากการวิจยั ท าให้ทราบถึงความส าคญั ความเป็นมาและพฒันาการของรถไฟ

ความเร็วสูง โครงข่ายรถไฟความเร็วสูง และโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงท่ีเช่ือมต่อกบัสถานท่ีท่องเท่ียว

ส าคญัต่างๆในประเทศจีน โดยปรากฏผลการศึกษาดงัน้ี 

 

1. ความส าคัญและความเป็นมา และพฒันาการของรถไฟความเร็วสูงในจีน 

จากการวิเคราะห์ขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งต่างท าให้ทราบว่า ประเทศจีนเป็นประเทศท่ีมีพื้นท่ีกวา้งใหญ่ 

ลกัษณะภูมิประเทศส่วนใหญ่เป็นท่ีสูงและภูเขาท าให้การคมนาคมขนส่งทางบกทัว่ไปท าไดล้  าบากและใช้

เวลานาน รวมทั้งยงัส้ินเปลืองพลงังานมหาศาล ส่งผลให้ระบบการคมนาคมขนส่งเป็นไปอยา่งล่าชา้กระทบ

ต่อการพัฒนาของประเทศ โดยเฉพาะอย่างยิ่งการขนส่งจากภาคตะวนัออกสู่ภาคตะวนัตกท่ีมีความ

ยากล าบากต่อการเขา้ถึงเพราะส่วนใหญ่เป็นเขตท่ีสูง ภูเขาและทะเลทราย ท าให้การเกิดการเหล่ือมล ้ าดา้น

การพฒันาในภาคตะวนัออกและภาคตะวนัตกอยา่งชดัเจน เพื่อให้กระจายการพฒันาไปสู่ภาคตะวนัตกและ

เพื่อการพฒันาการคมนาคมขนส่งให้มีความทนัสมยั สะดวก ปลอดภยัและรวดเร็ว ตอบสนองต่อความ

ต้องการของผูโ้ดยสารท่ีต้องใช้ชีวิตอย่างเร่งรีบในปัจจุบัน รัฐบาลจีนจึงให้ความส าคญัต่อการพฒันา

เทคโนโลยีการสร้างรถไฟความเร็วสูงเป็นอย่างมาก ประเทศจีนมีการพฒันาโครงการรถไฟความเร็วสูงมา

ตั้งแต่ปี ค.ศ. 1994 จนสารมารถเปิดให้บริการรถไฟความเร็วสูงสายฉินหยาง (秦沈客运专线) ท่ีมี

ความเร็วสูงสุด 300 กิโลเมตรต่อชัว่โมงไดส้ าเร็จเป็นสายแรกในปี ค.ศ. 2003 ถือเป็นกา้วส าคญัในการพฒันา

เทคโนโลยีการผลิตรถไฟความเร็วสูงของจีน และประเทศจีนก็ได้มีการพฒันาโครงการมาอย่างต่อเน่ือง

จนถึงปี ค.ศ. 2013 ประเทศจีนสามารถเปิดให้บริการรถไฟความเร็วสูงได้ทั้งหมด 26 สาย ครอบคลุม 17 

มณฑล 1 เขตปกครองตนเอง 1 เขตปกครองพิเศษและ 4 เมืองเทศบาล ซ่ึงอยู่ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 

ภาคเหนือ ภาคกลาง บริเวณลุ่มแม่น ้ าฉางเจียงและบริเวณลุ่มแม่น ้ าจูเจียงทางตอนใต ้ซ่ึงเป็นเขตเศรษฐกิจท่ี

ส าคญัของประเทศจีนทั้งน้ีประเทศจีนยงัมีการวางแผนขยายการสร้างโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงในภาค

ตะวนัตกและเมืองส าคญัท่ียงัขยายไปไม่ถึงในอนาคตอีกดว้ย 
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2. ระบบโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงในจีน 

 จากการรวบรวมและวเิคราะห์ขอ้มูล ระบบโครงข่ายรถไฟความเร็วสูง นบัตั้งแต่ปี ค.ศ. 2003 จนถึง

ปี ค.ศ. 2013 ประเทศจีนให้บริการรถไฟความเร็วสูงในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาคเหนือ ภาคกลาง 

บริเวณลุ่มแม่น ้าฉางเจียงและบริเวณลุ่มแม่น ้าจูเจียงทางตอนใต ้รวมทั้งหมด 26 สาย ครอบคลุม 17 มณฑล 1 

เขตปกครองตนเอง 1 เขตปกครองพิเศษและ 4 เมืองเทศบาล 

 

รูปท่ี 1 แสดงโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงในประเทศจีน 

 

ท่ีมา : องคก์ารรถไฟแห่งประเทศจีน. (2555). นิทรรศการรถไฟความเร็วสูงแห่งประเทศจีน. กรุงเทพฯ : 

องคก์ารรถไฟแห่งประเทศจีน. 
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3.ระบบโครงข่ายของรถไฟความเร็วสูงที่เช่ือมต่อแหล่งท่องเทีย่วทีส่ าคัญของจีน 

จากการรวบรวมและวิเคราะห์ขอ้มูล โครงข่ายรถไฟความเร็วสูงท่ีสร้างเสร็จแลว้ในปัจจุบนัท าให้

นกัท่องเท่ียวสามารถเดินทางถึงสถานท่ีท่องเท่ียวต่างๆไดส้ะดวกและรวดเร็วมากข้ึน มีทั้งสถานท่ีท่องเท่ียว

ทางประวติัศาสตร์ เช่น เมืองโบราณ พิพิธภณัฑ์ อนุสาวรีย ์สถานท่ีท่องเท่ียวทางธรรมชาติ เช่น อุทยาน

แห่งชาติ ภูเขา ถ ้า ทะเลสาบ สถานท่ีท่องเท่ียวทางวฒันธรรม เช่น วดั พระราชวงั สุสาน เป็นตน้ 

 

ภาพท่ี 2 แสดงสถานท่ีท่องเท่ียวส าคญัในประเทศจีน 

 

ท่ีมา : http://www.chinatouristmaps.com/china-maps/travel/tourist-map-of-china1.html
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สรุปและอภิปรายผล 

 จากผลการศึกษาพบว่าโครงการรถไฟความเร็วสูงของประเทศจีนเป็นส่วนส าคญัในการพฒันา

เศรษฐกิจ การคมนาคมและอุตสาหกรรมภายในประเทศจีนอย่างมาก มีการวางแผนวางโครงข่ายรถไฟ

ความเร็วสูงให้ผ่านมณฑลและเมืองส าคญัๆทางเศรษฐกิจก่อนแลว้จึงวางแผนเสริมโครงข่ายกระจายไปยงั

มณฑลใกลเ้คียงอย่างเป็นระบบเพื่อให้เกิดการกระจายความเจริญสู่พื้นท่ีท่ียงัลา้หลงัและเขา้ถึงได้ยาก ท่ี

ส าคญัคือเพื่อลดความเหล่ือมล ้ าในสังคมจีนเม่ือการเดินทางเป็นไปอย่างสะดวกมากข้ึนจึงท าให้จ  านวน

ผูโ้ดยสารท่ีใชบ้ริการรถไฟความเร็วสูงเพื่อการท่องเท่ียวเพิ่มสูงข้ึนในอตัรากา้วหนา้ส่งผลให้เกิดการพฒันา

ในด้านอุตสาหกรรมการท่องเท่ียว สถานท่ีท่องเท่ียวต่างๆได้รับการบูรณะฟ้ืนฟู ทั้งยงัส่งผลดีต่อระบบ

เศรษฐกิจ มีการจา้งงานเพิ่มข้ึนท าใหเ้ศรษฐกิจจีนดีข้ึนอยา่งต่อเน่ือง 

 

จากการวจัิยสรุปได้ว่า 

1. จากการศึกษาความส าคัญและความเป็นมา และพัฒนาการของรถไฟความเร็วสูงในจีน พบว่า

ประเทศจีนให้ความส าคญักบัการพฒันาโครงการรถไฟความเร็วสูงเป็นอย่างมาก โดยมุ่งเน้นพฒันาและ

สร้างโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงให้ครอบคลุมทั้งประเทศเพื่อกระจายความเจริญจากภาคตะวนัออกสู่ภาค

ตะวนัตก เพื่อให้สามารถเดินทางจากภาคเหนือลงสู่ภาคใตไ้ด้อย่างสะดวกรวดเร็ว เพื่อการพฒันาระบบ

คมนาคมขนส่งให้ครอบคลุมทั้งประเทศและเพื่อส่งเสริมอุตสาหกรรมการท่องเท่ียวภายในประเทศ โดย

นบัตั้งแต่เร่ิมโครงการในปี ค.ศ. 2003 จนถึงปี ค.ศ. 2013 ประเทศจีนสามารถพฒันาเทคโนโลยีการสร้าง

รถไฟความเร็วสูงภายใตค้วามหลากหลายทางลกัษณะภูมิประเทศและภูมิอากาศท่ีมีความแตกต่างกนัมากได้

อยา่งดีเยี่ยม โดยการพฒันาเทคโนโลยีการสร้างรถไฟความเร็วสูงของประเทศจีนน้ีครอบคลุมถึงระบบงาน

โยธา ระบบตวัรถไฟฟ้า EMU ระบบควบคุมไฟฟ้าและระบบอาณัติสัญญาณ ระบบจ่ายพลังงานไฟฟ้า

ขบัเคล่ือน ระบบปฏิบติัการเดินรถและศูนยค์วบคุม ระบบความปลอดภยัรวมไปถึงเทคโนโลยเีช่ือมต่อระบบ

ท างานต่างๆของการเดินขบวนรถไฟ นอกจากจะสามารถขนส่งผูโ้ดยสารและสินคา้ต่างๆจากเหนือลงใตไ้ด้

ในเวลาอนัรวดเร็ว ท าให้อุตสาหกรรมการท่องเท่ียวภายในประเทศมีการพฒันาแลว้การพฒันาโครงการ

รถไฟความเร็วสูงยงัช่วยลดปัญหาการวา่งงานของแรงงานและยงัเป็นการลดมลพิษจากการใชบ้ริการขนส่ง
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ในรูปแบบอ่ืนๆเพราะใชพ้ลงังานไฟฟ้าจึงเป็นมิตรกบัส่ิงแวดลอ้ม ทั้งน้ีประเทศจีนยงัมีการวางแผนขยายการ

สร้างโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงในภาคตะวนัตกและเมืองส าคญัท่ียงัขยายไปไม่ถึงในอนาคตอีกดว้ย  

2. จากการศึกษาระบบโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงในจีน พบว่าโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงใน

ประเทศจีนนั้นสร้างครอบคลุมภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ภาคเหนือ ภาคกลาง บริเวณลุ่มแม่น ้ าฉางเจียงและ

บริเวณลุ่มแม่น ้าจูเจียงทางตอนใต ้ซ่ึงประกอบไปดว้ย 17 มณฑล 1 เขตปกครองตนเอง 1 เขตปกครองพิเศษ 

และ 4 เมืองเทศบาลท่ีมีความส าคญัอยา่งยิ่งต่อเศรษฐกิจจีนโดยรถไฟความเร็วสูงแต่ละสายจะมีสถานีเช่ือม

กนัในเมืองส าคญัใหญ่ๆท าใหส้ามารถเดินทางไดอ้ยา่งสะดวกรวดเร็วมากข้ึน 

3.จากการศึกษาระบบโครงข่ายของรถไฟความเร็วสูงที่เช่ือมต่อแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญของจีน 

พบว่าโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงท่ีสร้างครอบคลุมมณฑลต่างๆและเมืองใหญ่ๆทางตะวนัออกท าให้

นกัท่องเท่ียวสามารถเขา้ถึงสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีมีความส าคญัทางประวติัศาสตร์และวฒันธรรมไดง่้ายมากข้ึน 

เสียเวลาในการเดินทางน้อยลง ท าให้อุตสาหกรรมการท่องเท่ียวภายในประเทศจีนเกิดการพฒันาอย่าง

รวดเร็วในช่วงหลงัๆท่ีมีการสร้างโครงข่ายรถไฟฟ้าความเร็วสูง 

 

ข้อจ ากดัในการวจัิย 

1. ปัญหาการสืบค้น เน่ืองจากข้อมูลของการพฒันารถไฟความเร็วสูงของประเทศจีนนั้นเป็น

ภาษาองักฤษและภาษาจีน จึงท าใหล่้าชา้ในการวเิคราะห์ขอ้มูล 

2. ปัญหาขอ้มูลไม่เพียงพอ เน่ืองจากมีเวลาจ ากดัจึงไม่สามารถไปคน้ควา้ขอ้มูลโครงข่ายถึงสถานท่ี

จริงได ้ 

 

ข้อเสนอแนะในการท าวจัิยคร้ังต่อไป 

 1.ควรมีการศึกษาบทบาทรถไฟความเร็วสูงกบัการพฒันาประเทศจีนในดา้นอ่ืนๆ 

2.ควรมีการศึกษาโครงข่ายรถไฟความเร็วสูงท่ีมีความส าคญัแต่ละแห่งอยา่งละเอียด และน ามาจดัท า

แผนท่ีโดยระบุรายละเอียดใหช้ดัเจน
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