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ชืองานวจิยั  ระบบรถไฟฟ้าในมหานครโอซากา้ 

ผู้นําเสนอ   นายปิยาภสัร์  สะสุนทร  รหสันกัศึกษา : 05530750 

อาจารย์ทีปรึกษาหัวข้อ อาจารย ์ดร.สุรีพร  จรุงธนะกิจ ปีการศึกษา : 2556 

1. บทคดัย่อ 

 บทความวิจยัในครังนีมีจุดประสงค์เพือศึกษาพฒันาการและเครือข่ายของระบบรถไฟฟ้า

ของนครโอซาก้า ทีทาํหน้าทีเชือมต่อระหว่างนครโอซาก้าและพืนทีทีมีเขตติดต่อกัน รวมไปถึง

เส้นทางรถไฟฟ้าใตดิ้นทีเป็นเส้นทางสายสาํคญัในการเดินภายในเขตนครโอซากา้ รวมไปถึงการ

วิเคราะห์ประสิทธิภาพของระบบรถไฟฟ้าของนครโอซาก้า โดยอาศยัขอ้มูลจากเว็บไซต์ต่างๆ ทีมี

เนือหาเกียวขอ้งกบัระบบรถไฟฟ้าเสน้ทางต่างๆ และขอ้มลูจากเวบ็ไซตท์างการต่างๆ  

 ผลการศึกษาพบว่า เสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West ทงัสิน 23 เสน้ทาง ไดร้วมกนัเป็น

เครือข่ายเส้นทางรถไฟในเขตนครโอซากา้และพืนทีใกลเ้คียง (JR-West Urban Network) เครือข่าย

เสน้ทางรถไฟดงักล่าวเป็นเครือข่ายเส้นทางรถไฟสายหลกัของภูมิภาคคนัไซ ซึงเส้นทางรถไฟสาย

ต่างๆ ไดเ้ชือมต่อระหว่าง โอซากา้ กบัเมืองต่างๆ ทีสาํคญัในเขตคนัไซ เช่น โกเบ ฮิเมจิ เกียวโต ไมบา

ระ นาระ วาคายามะ ให้สามารถเดินทางไปมาระหว่างโอซาก้าและเมืองต่างๆ ได้อย่างรวดเร็ว 

นอกจากนีภายในเขตนครโอซากา้ ยงัมีระบบรถไฟใตดิ้นของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้ อีก

ทงัสิน 8 เสน้ทาง และเสน้ทางรถรางไฟฟ้านิวแทรม 1 เสน้ทาง เป็นเครือข่ายเส้นทางรถไฟสายสาํคญั

ทีเชือมต่อพืนทีต่างๆ ภายในนครโอซากา้ และเป็นเสน้ทางสายหลกัในการเดินทางภายในเขตนครโอ

ซากา้ เครือข่ายเสน้ทางรถไฟในเขตนครโอซากา้และพืนทีใกลเ้คียง (JR-West Urban Network) และ

เส้นทางรถไฟฟ้าใต้ดินของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซาก้าเป็นระบบขนส่งมวลชนซึงมี

ประสิทธิภาพในการขนส่งทังสิ น 3 ด้าน ได้แก่ ความสามารถในการให้บริการ สภาพของการ

ใหบ้ริการ และ ระยะเวลาทีใชใ้นการเดินทาง ทาํใหร้ะบบขนส่งมวลชนนีเป็นระบบขนส่งมวลชนทีมี

ประสิทธิภาพ โดยมีจาํนวนเทียวทีให้บริการสอดคลอ้งกบัเวลาและความตอ้งการของผูโ้ดยสารทุก

กลุ่มไม่ว่าจะเป็นกลุ่มนกัเรียน นกัศึกษา นกัธุรกิจ วยัทาํงาน หรือแมแ้ต่นกัท่องเทียว 

คาํสําคญั : รถไฟฟ้า รถไฟใตดิ้น โอซากา้ 
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2. บทนํา 

ความเป็นมาและความสําคญัของปัญหา 

 ระบบขนส่งมวลชนต่างๆ ในปัจจุบนัเป็นเสมือนสิงสาํคญัต่อการดาํรงชีวิตของมนุษย ์หรือ

จะเปรียบเป็นปัจจยัทีสาํคญัต่อการดาํรงชีวิตอีกอย่างหนึงก็ว่าได ้โดยเฉพาะอย่างยิงในเมืองทีขนาด

ใหญ่ทีมีความหนาแน่นของจาํนวนประชากรค่อนขา้งสูง ไม่ว่าจะเป็นในประเทศใดๆ ก็ตาม ตามเมือง

ทีมีความหนาแน่นของประชากรมาก ลว้นแต่ประสบปัญหาการจราจรทีติดขดัทงัสิน ยิงประชากรมี

การเคลือนยา้ยเข้าสู่เขตเมืองทีมีความสาํคญัไม่ว่าจะเป็นในดา้นอุตสาหกรรม การศึกษา และการ

ท่องเทียว มากขึนเท่าใด ก็ยงิทาํใหปั้ญหาดา้นการจราจรนันยิงทวีความรุนแรงเพิมขึนอย่างหลีกเลียง

ไม่ได ้ดงันนัการพฒันาระบบขนส่งมวลชนต่างๆ จึงเป็นเสมือนทางออกทีสาํคญัอีกประการหนึง ใน

การแกปั้ญหาจราจรทีติดขดั เพือเป็นการพฒันาคุณภาพชีวิตของคนในสังคมให้ดีขึนอีกดว้ย จึงไม่

แปลกเลยทีหลายคนจะมองว่า ระบบขนส่งมวลชนต่างๆ ลว้นมีความสาํคญัต่อการใช้ชีวิตทีคนใน

สงัคมเมืองไม่สามารถขาดไดไ้ปเสียแลว้ 

 รูปแบบของระบบขนส่งมวลชนต่างๆ ในปัจจุบนันนั มีการออกแบบใหส้ามารถตอบสนอง

ถึงความตอ้งการทีหลากหลาย ทงัยงัออกแบบเพือให้มีความสอดคลอ้งกบัสภาพภูมิประเทศ จาํนวน

ของผูโ้ดยสาร และดา้นต่างๆ ไปตามความเหมาะสม อีกทงัเมือมีการพฒันาความรู้ทางดา้นเทคโนโลยี

ต่างๆ มากขึน ก็ย่อมส่งผลให้มีการพัฒนาและออกแบบรูปแบบระบบขนส่งมวลชนทีสามารถ

ตอบสนองความต่อการเดินทางทีดีขึนตามไปดว้ย ดงันันในปัจจุบนั ระบบขนส่งมวลชนต่างๆ จึงมี

ความหลากหลาย และแตกต่างกนัไป เช่น รถไฟฟ้า รถไฟใตดิ้น รถรางไฟฟ้า ซึงเป็นรูปแบบของ

ระบบขนส่งมวลชนทีไดรั้บความนิยมในหลายๆ ประเทศ 

 รถไฟฟ้า และรถไฟใตดิ้น เป็นระบบขนส่งมวลชนทีไดรั้บความนิยมอย่างมากๆ ในหลายๆ

ประเทศ ซึงระบบรถไฟฟ้าและรถไฟใตดิ้นนนั เป็นระบบขนส่งมวลชนขนาดหนกัทีมีศกัยภาพในการ

ขนส่งสาํหรับเส้นทางทีมีผูโ้ดยสารจาํนวนมากๆ เช่น ระหว่างใจกลางเมืองทีมีผูโ้ดยสารหนาแน่น 

และย่านธุรกิจสําคัญภายในเมือง และมีความเหมาะสมในการขนส่งผูโ้ดยสารตามเส้นทางทีมี

ผูโ้ดยสารเกิน 30,000 คน/ชวัโมง/ทิศทาง แมว้่ารถไฟหนกัเหล่านีจะมีราคาตน้ทุนทีสูง แต่เมือคิดราคา
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เฉลียต่อผูโ้ดยสารแลว้ จะถกูกว่าระบบขนส่งอืนๆ โดยเฉพาะอยา่งยงิในเสน้ทางทีมีผูโ้ดยสารจาํนวน

มาก ( http://ktran.sut.ac.th/dupal/content  เขา้ถึงเมือวนัที 12 สิงหาคม 2556 ) 

 ญีปุ่น เป็นอีกหนึงประเทศทีมีการพึงพาระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่มากทีสุดอีกแห่ง

หนึงของโลก ซึงไม่น่าเชือว่า ญีปุ่นเป็นประเทศทีมีลกัษณะทางภูมิศาสตร์เป็นเกาะ ซึงเต็มไปดว้ยภูเขา 

และมีพืนทีทีเป็นพืนราบซึงเหมาะแก่การตงัทีอยูอ่าศยัและการเกษตรกรรมมีอยู่อย่างจาํกดั เมือเทียบ

กบัประชากรจาํนวนเกือบ 120 ลา้นคน ความแออดัอนัเกิดจากเนืองจากมีการอพยพเขา้มาตงัถินฐาน 

และยา้ยเข้ามาใช้ชีวิตอยู่ในเขตเมืองมากยิงขึน ซึงเห็นได้ชัดจากมหานครโตเกียวซึงมีจาํนวน

ประชากรอยู่ถึง 13.26 ลา้นคน (ขอ้มูลในเดือนพฤษภาคม 2013) (http://ja.wikipedia.org/wiki เขา้ถึง

เมือวนัที 14 สิงหาคม 2556) ปัญหาและปัจจยัต่างๆ เหล่านี จึงทาํให้ญีปุ่นจาํเป็นจะตอ้งพฒันาระบบ

ขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ขึน โดยเฉพาะอย่างยิงระบบราง ทีมีต้นทุนและการใช้พืนทีน้อยกว่าการ

ขนส่งทางถนน เพือรองรับความตอ้งการของประชาชนและลดความติดขดัของการจราจรทางถนน จึง

ไม่แปลกทีญีปุ่นจะเป็นประเทศทีมีเครือข่ายรถไฟฟ้าและรถไฟใตดิ้นทีซบัซอ้นมากทีสุดอีกแห่งหนึง

ของโลก  

 การพัฒนาระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่อย่างต่อเนืองของญีปุ่น โดยเฉพาะอย่างยิ ง 

รถไฟฟ้า นนั สามารถเขา้ถึงเมืองหรือชุมชน จนสามารถสร้างเป็นเครือข่ายเสน้ทางรถไฟทีครอบคลุม

เกือบทังประเทศ ทาํให้รูปแบบการเดินทางของคนญีปุ่นส่วนใหญ่จึงต้องพึงพารถไฟเป็นหลัก 

มากกว่าการขนส่งชนิดอืนๆ เพราะนอกจากความสะดวกสบายแลว้ ยงัมีค่าใชจ่้ายทีไม่สูงมาก หาก

เทียบกบัการเดินทางโดยรถยนตส่์วนตวัแลว้ จะเห็นว่าการเดินทางดว้ยรถยนต์ส่วนตวันัน จะประสบ

กบัปัญหาต่างๆ เช่น พืนทีจอดรถมีไม่เพียงพอ ค่านาํมนัเชือเพลิงทีสูง ภาษีรถยนตส่์วนบุคคลทีสูงมาก 

ฯลฯ อีกทงัญีปุ่นเองก็ไม่มีการแข่งขนัจากสายการบินตน้ทุนตาํ จึงทาํให้คนญีปุ่นเลือกเดินทางโดย

รถไฟมากกว่ายานพาหนะอืนๆ จึงไม่แปลกทีการให้ความสาํคญัและการมุ่งเน้นพฒันาระบบขนส่ง

ระบบรางของญีปุ่น จะทาํให้ประเทศญีปุ่นสามารถกลายเป็นผูน้าํทางด้านเทคโนโลยีของการผลิต

รถไฟ ซึงนบัว่าเป็นความภูมิภาคใจทีสามารถสะทอ้นวฒันธรรมและวิถีชีวิตของชาวญีปุ่นไดเ้ป็นอยา่ง

ดีอีกดว้ย 
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 มหานครและเมืองต่างๆ ของญีปุ่นเกิน 80 เปอร์เซ็นต์นัน มีระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ 

ซึงส่วนใหญ่เป็นรถไฟฟ้าเขา้ถึงทงัหมดและเชือมโยงเขา้เป็นเครือข่ายเดียวกนัทวัประเทศ (ยกเวน้หมู่

เกาะโอกินาว่า) โดยเกาะทีใหญ่ทีสุด หรือเกาะฮอนชู 「本州」เป็นเกาะทีมีเมืองสาํคญัๆ ทีคนทวัไป

รู้จกักนัดี เช่น โตเกียว เมืองหลวงของญีปุ่น เกียวโต โอซากา้ ฮิโรชิม่า เป็นต้น เป็นเกาะทีมีระบบ

รถไฟฟ้าต่างๆ เชือมโยงกนัอย่างสลบัซับซอ้น ไม่เพียงแต่เชือมโยงเมืองต่างๆ ในเกาะเดียวกันเข้า

ดว้ยกนั แต่ในปัจจุบนัยงัเชือมโยงไปยงัเกาะอืนๆ เช่น เกาะฮอคไกโด (อาโอโมริ-ฮาโกดาเตะ) เกาะชิ

โกกุ (โอคายามะ-ทาคามทัสึ) และเกาะคิวชู (ชิโมโนเซกิ-ฟุคุโอกะ) เกาะต่างๆ เหล่านีจึงถูกเชือมโยง

ดว้ยเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ มากมายหลายเสน้ทางกระจายทวัประเทศญีปุ่น และในแต่ละเมืองนัน ยงั

มีอีกหลายเมืองทีมีระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ ทงัรถไฟฟ้า รถไฟใตดิ้น ทีมีความสลบัซบัซอ้น 

เปรียบเสมือนใยแมงมุมทีครอบคลุมศนูยก์ลางของเมืองและพืนทีใกลเ้คียง และทาํหนา้ทีในการขนส่ง

ผูโ้ดยสารทีเดินทางไปยงัพืนทีต่างๆ ซึงสามารถตอบสนองความตอ้งการในการเดินทางไปทาํงาน 

ท่องเทียว และดา้นอืนๆ ไดเ้ป็นอยา่งดี 

 โอซากา้ 「大阪 / Osaka」ตงัอยูบ่นเกาะฮอนชูซึงเป็นเกาะทีใหญ่และตงัอยูต่รงกลางสุด

ของประเทศญีปุ่น โอซากา้ มีพลเมืองรวมทงัสิน 8.8 ลา้นคน บนเนือทีรวม 1,890 ตารางกิโลเมตร 

ถึงแมว้่าโอซากา้จะเป็นจงัหวดัทีเลก็เป็นทีสองของญีปุ่นในดา้นขนาดก็ตาม แต่สาํหรับดา้นประชากร

แลว้ ถือว่ามีประชากรจาํนวนร้อยละ 7 ของจาํนวนประชากรทงัประเทศ หรือเป็นจงัหวดัทีมีประชากร

มากเป็นทีสองรองลงมาจากมหานครโตเกียว เอกลกัษณ์สาํคญัดา้นประชากรอีกประการหนึงของโอ

ซากา้คือ ประชากรร้อยละ 15.56 เป็นชาวต่างชาติ ( http://www.osaka-info.jp/th/ เขา้ถึงเมือวนัที 12 

สิงหาคม 2556 ) จึงทาํให้โอซากา้ทีมีความหนาแน่นของประชากรสูงอีกหนึงแห่ง จึงไม่แปลกทีโอ

ซากา้จะเป็นอีกเมืองทีมีระบบรถไฟฟ้าทงั ชินคนัเซน (รถไฟฟ้าความเร็วสูง) รถไฟฟ้าบนดิน รถไฟฟ้า

ใตดิ้น ทีเชือมโยงนครโอซากา้และเมืองใกลเ้คียงอืนๆ เขา้ดว้ยกนั ซึงลว้นแต่เป็นเมืองทีมีความสาํคญั

ทางประวติัศาสตร์ และเป็นเมืองทีเป็นแหล่งท่องเทียวสาํคญัของญีปุ่นแทบทงัสินไม่ว่าจะเป็น เกียว

โต นาระ เป็นตน้ รวมไปถึงรถไฟฟ้าเชือมท่าอากาศยานนานาชาติคนัไซทีสามารถเดินทางระหว่าง

สนามบินและศนูยก์ลางของเมืองไดอ้ยา่งรวดเร็ว  

 ดว้ยเหตุดังกล่าวนี ผูว้ิจยัจึงสนใจศึกษาเรืองระบบรถไฟฟ้าของนครโอซาก้าและพืนที

ใกลเ้คียง เพราะเลง็เห็นถึงความสาํคญัของระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ดว้ยระบบรางทีเป็นระบบ
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ขนส่งหลกัของนครโอซากา้ทีเป็นเสมือนแรงขบัเคลือนเศรษฐกิจทีสาํคญัของญีปุ่น ทงัยงัช่วยอาํนวย

ความสะดวกใหแ้ก่ประชาชน นกัท่องเทียวทงัชาวญีปุ่นและชาวต่างชาติ ซึงสามารถเขา้ถึงพืนทีต่างๆ 

และเชือมโยงครอบคลุมไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ โดยสามารถนาํตวัอย่างของเครือข่ายรถไฟฟ้าและ

รถไฟใตดิ้นของนครโอซาก้า มาศึกษาและประยุกต์ใช้กบัการศึกษาและการวางแผนสร้างระบบ

รถไฟฟ้าของประเทศไทย ซึงมีความใกลเ้คียงทางดา้นภูมิศาสตร์ และจาํนวนประชากรไดใ้นอนาคต 

วตัถุประสงค์ของการศึกษา 

 1. เพือศึกษาพฒันาการของระบบรถไฟฟ้าและรถไฟใตดิ้นของนครโอซากา้ 

 2. เพือศึกษาเสน้ทางและเครือข่ายของระบบรถไฟฟ้าและรถไฟใตดิ้นของนครโอซากา้ 

 3. เพือศึกษาประสิทธิภาพของระบบรถไฟฟ้าและรถไฟใตดิ้นของนครโอซากา้ 

ขอบเขตการศึกษา 

 ศึกษาเสน้ทางและเครือข่ายของเสน้ทางรถไฟฟ้าในเขตนครโอซากา้และพืนทีทีมีเขตติดต่อ

กบันครโอซากา้ (West Japan Railway Company) รวมไปถึงเสน้ทางรถไฟใตดิ้นของนครโอซากา้ 

วธิีการดําเนินการวจิยั 

 1. รวบรวมขอ้มลูทีเกียวขอ้งกบัระบบโครงข่ายรถไฟฟ้าและรถไฟใตดิ้นของนครโอซากา้

จากแหล่งขอ้มลูต่างๆ ทงัภาษาไทย และภาษาต่างประเทศ 

 2. วิเคราะห์ขอ้มูลเพือศึกษาถึงลกัษณะทวัไปของเส้นทางรถไฟฟ้า รถไฟใตดิ้น ในแต่ละ

เสน้ทาง 

 3. ศึกษาความมีประสิทธิภาพของระบบรถไฟฟ้าและรถไฟใตดิ้นของนครโอซากา้ 

 4. สรุปผลขอ้มลูและอภิปรายผล และเรียบเรียงผลการศึกษาในรูปแบบการวิจยั 

ประโยชน์ทีคาดว่าจะได้รับ 

 1. ทาํใหท้ราบถึงพฒันาการของระบบรถไฟฟ้าและรถไฟใตดิ้นของนครโอซากา้ 
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 2. ทาํใหท้ราบถึงรายละเอียดของเส้นทางต่างๆและเครือข่ายของระบบรถไฟฟ้าและรถไฟ

ใตดิ้นของนครโอซากา้  

 3. ทาํใหท้ราบถึงประสิทธิภาพของระบบขนส่งรถไฟฟ้าและรถไฟใตดิ้นของนครโอซากา้  

 เอกสารและงานวจิยัทีเกยีวข้อง 

 เอกสารและงานวิจยัทีใชเ้ป็นกรอบความคิดในการวิจยั ไดแ้ก่ เอกสารทีเกียวขอ้งกบัลกัษณะ

ทางภูมิศาสตร์ของประเทศญีปุ่น ประวติัความเป็นมาขององคก์รต่างๆ ทีดูแลและพฒันาระบบขนส่ง

ทางรางของญีปุ่น รวมไปถึงแนวทางในการวดัประสิทธิภาพของระบบขนส่ง 

 จากการทบทวนเอกสารและงานวิจัยทีเกียวขอ้งดังกล่าวแลว้ ผูศึ้กษาพบว่า เอกสารและ

บทความต่างๆ มีประเด็นทีเกียวขอ้งกบัการศึกษาระบบรถไฟฟ้าของโอซกา้ของโอซากา้ 5 ประเด็น 

ทงันียงัรวมไปถึงข่าวสารต่างๆทีมีความเกียวขอ้งกบัระบบรถไฟฟ้าของโอซากา้ ดงัต่อไปนี                                        

 1. ภูมิภาคต่างๆ ของประเทศญีปุ่น 

 

  

 

 

 

 

 

ภาพที 2.1 การแบ่งเขตการปกครองของประเทศญีปุ่น 

ทีมา :  日本地図 （色分け + 県名地図外入） [Online]. Available from http://www.craftmap.box-i.net/japan_sozai 
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 ประเทศญีปุ่นตงัอยูท่างตะวนัออกเฉียงเหนือของทวีปเอเชีย ประกอบดว้ยเกาะหลกั 4 เกาะ

ใหญ่ไล่จากทางเหนือลงมาทางใตต้ลอดความยาวราว 3,000 กิโลเมตร คือ เกาะฮอคไกโด เกาะฮอนชู 

เกาะชิโคกุ และเกาะคิวชู รวมทงัเกาะเลก็ๆ อยูอี่กราว 4,000 เกาะ จึงทาํใหญี้ปุ่นมีความหลากหลายทาง

ภูมิประเทศ มีแหล่งท่องเทียวทางธรรมชาติทีสวยงามมากมาย วฒันธรรมญีปุ่นแตกต่างไปตามภูมิภาค 

พืนทีรวมกนัทงัหมดของญีปุ่น 378,000 ตารามกิโลเมตร หากเทียบไปแลว้พืนทีน้อยกว่าประเทศไทย

ราว 2 ใน 3 ส่วน แต่จาํนวนประชากรนนัมีมากถึง 128 ลา้นคน  

 หากแบ่งเขตการปกครอง ประเทศญีปุ่นมีทงัหมด 9 เขต แต่ละเขตประกอบไปดว้ยเมืองทีมี

คาํลงทา้ยแตกต่างกนัไปทงั โต โด ฟุ เคน 「都道府県」 47 เมือง หรือเทียบเคียงไดก้บัจงัหวดัต่างๆ

ของประเทศไทย 

 1. เขตฮอกไกโด 「北海道」 มีพืนทีครอบคลุมทงัหมดของเกาะฮอคไกโด อยู่ทางตอน

บนสุดของญีปุ่น มีอากาศหนาวเยน็ตลอดปี บนยอดเขามีฮิมะปกคุลมตลอดปี มีเมืองทีรู้จกักนัอย่างดี 

เช่น เมืองซัปโปโร ทีมีเทศกาลในช่วงฤดูหนาวราวเดือนกุมภาพนัธ์ของทุ่งปี และทุ่มลาเวนเดอร์ที

เมืองฟุราโนะ 

 2. เขตโทโฮคุ 「東北」 มีพืนทีอยูท่างตอนเหนือของเกาะฮอนชู พืนทีส่วนใหญ่เป็นภูเขาสูง 

จึงมีชือเสียงดา้นบ่อนาํพุร้อน ภูเขา สกีและรีสอร์ท มีเมืองเซ็นได ทีมีทาํเลทีตงัของเมืองสวยงาม คือ 

หนัหนา้ออกไปทางมหาสมุทรแปซิฟิก มีภูเขาอยู่ทางดา้นหลงั ดา้นหน้าอ่าวมีเกาะเล็กประมาณ 260 

เกาะ ปกคลุมไปดว้ยตน้สนญีปุ่น เมือมองจากยอดเขาจึงเป็นมุมมองทีสวยงามทีสุด 1 ใน 3 ของญีปุ่น

เรียกว่า มตัสีชิม่า นอกจากนียงัมีเมืองอาโอโมริ ทีมีทะเลสาบปล่องภูเขาไฟโทวาดะและบ่อนาํพุร้อนซุ

คาย ุ

 3. เขตคนัโต 「関東」 เป็นเขตทีมีความหลากหลายของแหล่งท่องเทียวทงัทางธรรมชาติ 

โบราณสถาน และศิลปวฒันธรรม เป็นเขตทีมีประชากรอาศยัมากทีสุด มีเมืองทีรู้จกักนัดีอย่างเมือง

หลวงโตเกียว เมืองมรดกโลกนิกโก ้เมืองเกียวซ่าอุตสึโนะมิยะ เมืองท่าโยโกฮาม่า เมืองเก่าคามาคุระ 

เมืองอุตสาหกรรมคาวาซากิ เมืองนาริตะทีเป็นประตูสู่ประเทศญีปุ่นเพราะเป็นทีตังของสนามบิน

นานาชาติของญีปุ่น รวมทงัฮาโกเน่เมืองแห่งทะเลสาบและออนเซน 
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 4. เขตจูบุ 「中部」 กินพืนทีกวา้งใหญ่ทางตอนกลางของเกาะฮอนชู โดยมีภูเขาไฟฟูจิอนั

เป็นสญัลกัษณ์ของญีปุ่นตงัอยูใ่กล้ๆ  กบัเมืองชิซูโอกะ เมืองนาโกย่าซึงเป็นเมืองศูนยก์ลางการขนส่ง 

และเมืองกิฟุทีเป็นท่องเทียงทางวฒันธรรม 

 5. เขตคินคิ (คนัไซ) 「近畿」 หรือนิยมเรียกกนัว่า ภูมิภาคคนัไซ ศูนยก์ลางทางการเมือง 

วฒันธรรม เศรษฐกิจของญีปุ่นในสมัยโบราณ มีเมืองหลวงเก่าเกียวโตเป็นแหล่งท่องเทียวทาง

วฒันธรรมทีสาํคญัทีสุดของประเทศ มีวดัวาอาราม ศาลเจา้ ปราสาท และประเพณีดงัเดิมทีไดรั้บการ

อนุรักษ์ไวอ้ย่างดี เมืองนาระในฐานะเมืองหลวงเก่า เมืองท่าโกเบทีผ่านเหตุการณ์แผ่นดินไหวครัง

ใหญ่ และเมืองโอซากา้ซึงเป็นเมืองใหญ่ทีมีสีสนั ศนูยร์วมการคมนาคม ศนูยก์ลางการท่องเทียว 

 6. เขตจูโกกุ 「中国」 ตงัอยู่ทางตะวนัตกของเกาะฮอนชู มีเมืองฮิโรชิม่าซึงเป็นเมืองทีเคย

โดนถล่มดว้ยระเบิดปรมาณูเมือครังสงครามโลกครังที 2 จนทาํใหญี้ปุ่นตอ้งประกาศยอมแพส้งคราม 

มี Atomic Bomb Dome เป็นอนุสรณ์สถานของเหตุการณ์ครังนัน แหล่งท่องเทียงทีรู้จกักนัดี คือ ศาล

เจา้อิซึคุชิมะ ทีมีเสาโทริอิสีแดงตงัอยูก่ลางนาํ รวมไปถึงเมืองโอคายาม่าและคูราชิกิ 

 7. เขตชิโกกุ 「四国」 มีพืนทีรวมทงัหมดของเกาะชิโกกุ ซึงเป็นเกาะทีมีขนาดเล็กทีสุดของ

เกาะหลกัทงั 4 เกาะ เชือมต่อกบัภูมิภาคจูโกกุดว้ยสะพานแขวนขา้มทะเลเซโตะ 

 8. เขตคิวชู 「九州」 มีพืนทีทงัหมดของเกาะคิวชู โดยมีเมืองนางาซากิ ซึงเป็นเมืองทีถูกทิง

ระเบิดปรมาณูต่อจากฮิโรชิม่า มีเมืองฟุคุโอกะเป็นเมืองศูนยก์ลางการขนส่งและการท่องเทียว พืนที

เขตนีมีอากาศค่อนขา้งอบอุ่น มีความสวยงามทางธรรมชาติ ประเพณีและวฒันธรรมดงัเดิมของญีปุ่น 

 9. เขตโอกินาว่า 「沖縄」 ประกอบไปด้วยหมู่เกาะเล็กๆ ตังอยู่ในทางตอนใต้สุดของ

ประเทศ เรียงรายกันอยู่เป็นระยะทางราว 1000 กิโลเมตร แหล่งท่องเทียวจึงหนีไม่พน้ชายทะเล มี

อากาศอบอุ่น แต่การเดินทางไปค่อนขา้งลาํบาก เนืองจากแต่ละเกาะนันตงัอยู่ห่างไกลกนั (อดิศกัดิ 

จนัทร์ดวง : 2550) 
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 2. ความรู้ทวัไปเกียวกบันครโอซากา้ 

 “โอซากา้” เป็นนครในภาคคนัไซของเกาะฮอนชู ตงัอยู่ในจงัหวดัโอซะกะ โอซากา้จดัเป็น

นครในเขตเศรษฐกิจทีใหญ่ทีสุดเป็นอนัดบั 2 ซึงรัฐบาลญีปุ่นนันไดจ้ดัตงัให้เป็นหนึงในหลายเมือง

ของประเทศทีมีเขตการปกครองรูปแบบพิเศษ 

 เมืองโอซากา้มีประชากรทงัหมดประมาณ 2.7 ลา้นคน แต่ในช่วงเวลาทาํงานจะเพิมขึนเป็น 

3.7 ลา้นคน ซึงเป็นรองเพียงแต่โตเกียวเท่านนั สาํหรับอตัราส่วนประชากรกลางวนัต่อกลางคืนเท่ากบั 

141 เปอร์เซ็นต ์นครตงัอยูที่ปากแม่นาํโยโดะ อ่าวโอซะกะ และทะเลเซโตะ โอซากา้ตงัอยู่ใกลช้ายฝัง 

จึงมีแม่นาํหลายลาํคลองหลายสายไหลผา่นตวัเมือง โอซากา้จึงไดรั้บฉายาว่าเป็นเมืองแห่งสายนาํ และ

เมืองแห่งสะพานพนัสาย อย่างไรก็ตามเมืองโอซากา้นันดูเจริญรุดหน้าด้วยอาคารสมัยใหม่ แหล่ง

การคา้ทีมีอยูท่วัเมืองอะไรก็ตามทีโตเกียว โอซากา้ก็ยอ่มมีเช่นกนั (อดิศกัดิ จนัทร์ดวง : 2550) 

 โอซาก้าเป็นเป็นเมืองสําคัญทางประวติัศาสตร์ ทังการคา้และวฒันธรรมเมืองหนึงของ

ประเทศญีปุ่น โดยมีชือเล่นเรียกกนัว่า เทงกะโนะไดโตะโกะโระ หรือหมายถึง ห้องครัวแห่งอาหาร

อนัโอชะเพราะเป็นศูนยก์ลางการค้าข้าวของญีปุ่นตังแต่สมยัเอโดะ และปัจจุบันเป็นศูนยก์ลาง

อุตสาหกรรมเมืองหนึงในประเทศญีปุ่น 

 เมืองโอซากา้ตงัอยูที่ปากแม่นาํทางตะวนัตกของแม่นาํโยโดะ ริมอ่าวโอซากา้ ลอ้มรอบดว้ย

เมืองเลก็กว่าสิบเมืองในจงัหวดัโอซากา้ มีพืนทีคิดเป็นร้อยละ 13 ของจงัหวดัโอซากา้ โดยสมยัก่อตงั

เมืองในปี 1880 เมืองถูกแบ่งออกเป็นสองเขตเท่านันคือ ชูโอะ และ นิชิ มีพืนทีเพียง 15.27 ตาราง

กิโลเมตร และปัจจุบนั เมืองเติบโตจนมีพืนที 222.30 ตารางกิโลเมตร โดยการเติบโตทีรวดเร็วทีสุด

เกิดขึนในปี ค.ศ. 1925 เมือเมืองไดมี้การขยายพืนทีออกไปอีก 126.01 ตารางกิโลเมตร จุดทีสูงทีสุด

ของเมืองโอซะกะอยูใ่นเขตสึรุมิ ความสูงเหนือระดบันาํทะเล 37.5 เมตร และจุดทีตาํทีสุด อยูที่เขตนิชิ

โยโดะงะวะ ความสูงตาํกว่าระดบันาํทะเล 2.2 เมตร 

 โอซาก้า เป็นเมืองทีตังอยู่ในเขตภูมิอากาศแบบอบอุ่นชืน (CFA ตามระบบการแบ่ง

ภูมิอากาศของเคิปเปน) มี 4 ฤดูกาลแบ่งแยกกนัชดัเจน ในฤดูหนาวในอากาศหนาว อุณหภูมิลดลง

ตาํสุดในเดือนมกราคม เฉลีย 9.3 องศาเซลเซียส โอซากา้เป็นเมืองทีไม่ค่อยจะมีหิมะตกในช่วงฤดู

หนาว ส่วนในฤดูใบไมผ้ลิ มีอากาศเยน็ แต่จะค่อยๆร้อนและชืนมากขึน จนเขา้สู่ช่วงฤดูฝนในช่วง
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ปลายเดือนพฤษภาคมถึงต้นเดือนกรกฎาคม จากนัน ฤดูร้อนจะมีอากาศร้อนและชืน ในเดือน

กรกฎาคมและสิงหาคม อุณหภูมิเฉลียในช่วงกลางวนัอยู่ที 35 องศาเซลเซียส ขณะทีอุณหภูมิเฉลีย

ในช่วงกลางคืนอยู่ที 25 องศาเซลเซียส ฤดูใบไมร่้วงทีเมืองโอซากา้ค่อนขา้งเยน็ โดยช่วงตน้ฤดูจะ

คลา้ยกบัฤดูร้อน และปลายฤดูจะคลา้ยกบัฤดูหนาว 

 ใจกลางของโอซากา้มกัจะถกูแบ่งคร่าวๆออกเป็น 2 ส่วนคือ คิตะ (北 แปลว่า เหนือ) กบั มิ

นะมิ (南 แปลว่า ใต)้ และทงัสองส่วนนีเชือมต่อกนัดว้ยเสน้ทางมิโดซึจิ บริเวณคิตะลอ้มรอบไปดว้ย

พืนทีธุรกิจและคา้ปลีกในยา่นอุเมดะ ส่วนบริเวณมินะมิ หมายรวมถึงย่านช็อปปิงอย่างนัมบะ ชินไซ

บาชิ และโดทงโบริ มีแหล่งบันเทิงตังอยู่มากมายทีสะพานโดทงโบริ รวมทังสัญลกัษณ์ปูยกัษ์ทีมี

ชือเสียง ป้ายไฟกุลิโกะ สวนสามเหลียม และหมู่บา้นอเมริกา ส่วนบริเวณระหว่างคิตะกบัมินะมิก็มีโย

โดยะบาชิและฮงมาจิทีเป็นแหล่งธุรกิจดงัเดิม มีสถานทีราชการ สาํนักงานของธนาคารใหญ่ๆ ตงัอยู่

มากมาย ส่วนบริเวณพืนทีธุรกิจแห่งใหม่ของโอซะกะจะอยู่ทีบริเวณอุทยานธุรกิจโอซาก้าใกลก้ับ

ปราสาทโอซะกะ นอกจากนี ยงัมีย่านธุรกิจสําคัญอืนๆ ตังอยู่ทีบริเวณสถานีเทนโนจิและสถานี

เคียวบะชิ ( http://th.wikipedia.org/wiki/โอซะกะ เขา้ถึงเมือวนัที 10 กนัยายน 2556) 

 3. ประวติัการรถไฟแห่งประเทศญีปุ่น 

 

 รถไฟสายแรกของญีปุ่นนนัถกูสร้างขึนในปี คศ. 1872 เป็นเสน้ทางระหว่างเมืองโตเกียวกบั

โยโกฮาม่า ดาํเนินการสร้างและบริการโดย Japan Government railways หรือ JGR โดยมีประเทศ

องักฤษใหค้าํปรึกษา รางทีใชเ้ป็นรางทีมีความกวา้ง 1.067 เมตร (ในขณะทีไทยสร้างรถไฟสายแรก

จากกรุงเทพฯไปนครราชสีมาสร้างเสร็จ(บางส่วน) และเปิดใชง้านในปีพ.ศ. 2439 หรือปี ค.ศ.1896) 

 หลงัจากไดส้ร้างรถไฟสายแรกเสร็จไปแลว้ ทางรัฐบาลญีปุ่นก็มีความพยายามทีจะขยาย

เสน้ทางรถไฟออกไป โดยตอ้งการใหด้าํเนินการโดยรัฐ แต่เนืองจากจากปัญหาหลายประการรวมทงั

ดา้นการเงินทาํใหก้ารขยายเสน้ทางเป็นไปอยา่งล่าชา้ ดงันนัรัฐบาลญีปุ่นจึงอนุญาตให้เอกชนมาสร้าง

และขยายทางรถไฟต่างๆ โดยบริษทัแรกทีเขา้มาสร้างคือ Nippon railways ซึงการขยายเส้นทางก็

เป็นไปอยา่งรวดเร็วดงัคาด จากนนัก็มีเอกชนเจา้อืนๆเขา้มาร่วมขยายทางรถไฟอีกหลายสาย 

 การขยายทางรถไฟดาํเนินไปเรือยๆ มีทงัทีสร้างโดยรัฐและเอกชน โดยในปี ค.ศ. 1889 ทาง

รถไฟสาย Tokaido ทีเชือมระหว่างโตเกียวและโอซากา้ก็สร้างเสร็จ ซึง Tokaido main line นีเองที
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นบัว่าเป็นทางรถไฟทีสาํคญัทีสุดของประเทศญีปุ่นตงัแต่อดีตจนถึงปัจจุบนัเลยก็ว่าได ้ในปี ค.ศ. 1906 

มีการเปลียนแปลงเกิดขึนในระบบรถไฟ สืบเนืองจากการออกพระราชบัญญัติ  Railway 

Nationalization คือ การแปรรูประบบรางจากเอกชนมาเป็นของรัฐ ทาํให้ระบบรางผนวกรวมกนัเป็น

เครือข่ายขนาดใหญ่ของรัฐเพือใหรั้ฐสามารถบริหารจดัการไดท้วัถึงมากยงิขึน โดยการดาํเนินการนัน

ไดเ้สร็จสินในปี ค.ศ. 1907 รวมระยะรางทีซือมาจากเอกชน เป็น 4,525 กิโลเมตร แต่เนืองจากการ

ผนวกรวมรางนนัเอง ก็เป็นเหตุให้รัฐมีค่าใชจ่้ายสูงมากจนไม่มีงบเพียงพอทีจะขยายเส้นทางเพิมใน

พืนทีห่างไกล รัฐจึงไดร่้าง พรบ.ใหม่ทีอนุญาตให้เอกชนมีสิทธิในการนาํเนินกิจการรถรางเบา หรือ 

Light railway ในปี ค.ศ. 1910 ในปี ค.ศ. 1931 ญีปุ่นมีระยะทางของรางทังหมด 14,574 

กิโลเมตร จนกระทงัปี ค.ศ. 1938 ประเทศญีปุ่นเขา้สู่สงครามโลกครังทีสอง ทาํให้ระบบรถไฟต่างๆ

ถกูทหารเขา้ควบคุมดูแล  

 จนกระทงัปี ค.ศ. 1938 ประเทศญีปุ่นเขา้สู่สงครามโลกครังทีสอง ทาํให้ระบบรถไฟต่างๆ 

ถกูทหารเขา้ควบคุมดูแล และมีการแปรรูปเส้นทางของเอกชนทีเหลือมาเป็นของรัฐอีกครัง มีการรือ

รางรถไฟออกไปจาํนวนมากเพราะการขาดแคลนแร่เหลก็ รางคู่บางส่วนถกูรือเหลือเพียงรางเดียวและ

บางเสน้ทางถึงกบัถกูรือออกทงัหมด อีกทงัมีการลดการให้บริการทางรถไฟลงมากเพือนาํไปใชท้าง

ทหาร นอกจากนีผลพวงของสงครามยงัทาํให้ทางรถไฟจํานวนมากได้รับความเสียหายอย่าง

หนกั อยา่งไรก็ตาม ทางรถไฟต่างๆ ก็ยงักลบัมาเปิดใหบ้ริการไดอ้ยา่งรวดเร็วหลงัสงครามจบลง ญีปุ่น

ตกอยูใ่นสภาวะขา้วยากหมากแพง แต่การเดินทางรถไฟนนัเป็นทีตอ้งการมากขึนในขณะทีรถไฟทีมี

ให้บริการเหลือเพียงไม่มาก ทําให้ความหนาแน่นของผูโ้ดยสารสูงเกินจะรับได้ ซึงขณะนัน

สหรัฐอเมริกาทีได้เข้ามาควบคุมญีปุ่นก็ได้จัดการปฏิรูปการรถไฟญีปุ่นให้เป็นบริษัทมหาชน

เสีย เรียกว่า “การรถไฟแห่งประเทศญีปุ่น”  (Japanese National Railways: JNR) ก่อตงัเมือปี ค.ศ. 

1949 การปฏิรูปนีทาํให้การก่อสร้างซ่อมแซมระบบรถไฟต่างๆเป็นไปอย่างรวดเร็ว และมีการ

เปลียนแปลงระบบของตวัรถไฟอีกอยา่งคือการเปลียนไปใชไ้ฟฟ้าแทนดีเซล โดยมีการติดตงัสายนาํ

ไฟฟ้าไปตามเสน้ทางหลกัต่างๆ และยกเลิกการใชร้ถจกัรไอนาํทงัหมด 

 รัฐบาลญีปุ่นไดอ้นุมติโครงการในปี ค.ศ. 1958 สาํหรับการก่อสร้างทางรถไฟความเร็วสูง

ในสาย Tokaido shinkansen ทีเชือมระหว่าง โตเกียว และ โอซากา้ ระยะทาง 515 กิโลเมตร ซึงเป็นคน

ละเสน้กบั Tokaido main line เดิม แต่จะขนานกนัไป โดยเป็นการวางระบบรางใหม่ทงัระบบเป็นราง
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คู่ขนาดมาตรฐานหรือ 1.435 เมตร พร้อมทังยกระดับเส้นทางใหม่นี ญีปุ่นจําเป็นต้องกู้เงิน

ธนาคารโลกมาเป็นทุนก่อสร้างเสน้ทางนีถึง 80 ลา้นดอลล่าสหรัฐ แต่ภายหลงัพบว่ามีการคาํนวนงบที

ผิดพลาด จึงทาํให้ค่าใชจ่้ายสูงขึนถึงสองเท่าตวั นาย Shinji Sogo (ประธานคนแรกของ JNR) จึง

ลาออกจากตาํแหน่งเพือแสดงความรับผดิชอบ  

 ปี ค.ศ. 1964 ทางรถไฟสาย Tokaido shinkansen ก็ไดส้ร้างแลว้เสร็จโดยรถรุ่นแรกทีนาํมา

วิงคือ shinkansen 0 series ซึงมีความเร็วในการใชง้านจริงสูงสุดอยู่ประมาณ 210 กิโลเมตรต่อชวัโมง 

นับว่าเป็นรุ่นแรกทีออกให้บริการ โดยรถดังกล่าวนีถูกใช้เรือยมาจนปลดระวางไป ในปี ค .ศ. 

2008 ทางรถไฟความเร็วสูงสายใหม่นีประสบความสาํเร็จเป็นอย่างมาก มีผูโ้ดยสารถึง 100 ลา้นคน

ภายในเวลาไม่ถึง 3 ปี และมีผูโ้ดยสารรวม 1,000 ลา้นคนในปี 1976 ช่วงนนัจึงนบัเป็นยคุทองของการ

รถไฟญีปุ่นเลยก็ว่าได ้

(http://topicstock.pantip.com/wahkor/topicstock/2012/04/X12028816/X12028816.html เข้าถึงเมือ

วนัที 2 กนัยายน 2556) 

 

 

 

 

 

ภาพที 2.2 รถไฟความเร็วสูงรุ่นแรกของญีปุ่น Shinkansen 0 series 

ทีมา :  Shinkanseb 0-series [Online]. Available from http://en.m.wikipedia.org/wiki/File:Shinkansen_0-series.jpg 

 4. การปฏิรูปการรถไฟแห่งประเทศญีปุ่น (JNR) 

 ในปี ค.ศ. 1987 นั นเอง รัฐสภาญีปุ่นมีมติให้ แปรรูปการรถไฟอีกครังไปเป็นของเอกชน 

โดยแตกเป็นบริษทั 6 ย่อยตามภูมิภาคเช่น JR-Central, JR-West, JR-East ฯลฯ โดยเรียกรวมๆกนัว่า 

Japan Railways Group หรือ JR Group การแปรรูปเป็นเอกชนนีเองทาํให้แต่ละบริษทัมีอิสระในการ
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ดาํเนินการมากขึนและทีสาํคญัคือเกิดการแข่งขนัระหว่างองคก์ร โดยการเปลียนแปลงเริมจากการลด

จาํนวนคนงาน และพฒันาสิงทีมีอยู่เดิมให้ดีขึน จนทาํให้ในปลายปี 1987 มีผูโ้ดยสารเพิมขึน 3.2% 

จากปี 1986 ผูค้นก็หนักลบัมาสนใจการเดินทางดว้ยรถไฟอีกครัง นอกจาก JR Group จะประกอบไป

ดว้ยบริษทัเดินรถตามภูมิภาคแลว้ ยงัประกอบไปดว้ยอีกสามบริษทัย่อยคือ JR Freight ดูแลเกียวกบั

การขนส่งสินค้า ซึงก่อตังขึนพร้อมกับ 6 บริษัทแรก และอีกสองอย่างคือ Railway Technical 

Research Institute (RTRI) และ JR Information Systems ซึง RTRI นีนับเป็นส่วนสาํคญัอย่างมากกบั

การพฒันารถไฟในญีปุ่นในช่วงหลงั เนืองจากเป็นองคก์รทีดาํเนินการวิจยัและพฒันาทุกสิงทีเกียวกบั

รถไฟ ตังแต่การพฒันาความปลอดภัยไปจนถึงการออกแบบรถไฟความเร็วสูงในอนาคต เช่น 

Maglev และรถไฟทีสามารถใชไ้ดท้งัรางแคบและรางมาตรฐาน 

(http://topicstock.pantip.com/wahkor/topicstock/2012/04/X12028816/X12028816.html เข้าถึงเมือ

วนัที 2 กนัยายน 2556) 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที 2.3 เขตพืนทีรับผิดชอบของแต่ละบริษทัใน เครือบริษทั JR 

ทีมา : เทียวญีปุ่น แดนอาทิตยอุ์ทยั ดว้ย JR-Railway pass [Online]. Available from http://www.railway-trip.com 
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 5. ดชันีชีวดัประสิทธิภาพระบบขนส่ง 

 ความสาํคญัของการวดัประสิทธิภาพ มีอยู่หลายประการ เช่น การประเมินการให้บริการ 

การวิเคราะห์ความคุม้ค่าทางเศรษฐศาสตร์ของระบบขนส่งนัน อีกทงัยงันาํขอ้มูลต่างๆ มีประโยชน์

โดยตรงสาํหรับการบริหารจดัการ และยงัใชใ้นการประชาสัมพนัธ์และตวัชีวดัความสัมฤทธิผลอีก

ดว้ย การวดัประสิทธิภาพการขนส่งนัน สามารถแบ่งออกตามมุมมองของผูใ้ห้บริการและผูโ้ดยสาร 

ซึงในมุมมองของผูใ้ห้บริการนัน จะวดัประสิทธิภาพจากการให้บริการและอตัราการใช้บริการ 

(จาํนวนผูโ้ดยสาร จาํนวนรถบริการในชวัโมงเร่งด่วน) และความคุม้ค่าทางเศรษฐกิจ (ผูโ้ดยสารต่อ 

คนั-ก.ม. ค่าใชจ่้ายต่อ คนั-ก.ม.) และในส่วนของผูโ้ดยสารจะมองจาก ความเพียงต่อการให้บริการ ( 

หรือ ความครอบคลุมของโครงข่าย และการให้บริการในช่วงเวลาเร่งด่วน) และความสะดวกต่างๆ 

(ความเร็วเฉลีย ความปลอดภยั) เป็นหลกั 

 การจาํแนกดชันีชีวดัในการวดัประสิทธิภาพของระบบบนส่งต่างๆ สามารถแบ่งไดเ้ป็น 7 

กลุ่มดัชนี ได้แก่ 1.Availability 2.Service Delivery 3.Travel time 4.Safety 5.Maintenance 

6.Community 7.Economic โดยมีจุดประสงค์เพือ 5 เป้าหมาย ได้แก่ 1.Efficiency 2.Effectiveness 

3.Productivity 4.Agency goal 5.Community impact  โดยการแสดงค่าตวัชีวดั อาจแบ่งไดเ้ป็น ตวัเลข 

เช่น จาํนวนผูโ้ดยสาร อตัราส่วน เช่น ค่าใชจ่้ายต่อตวั หรือ ระดบัต่างๆ เช่น 1-5 หรือ A-F ตวัอยา่งเช่น 

ระดบับริการ ( Level of service – LOS ) ซึงในแต่ละดา้นจะมีเกณฑ์การให้คะแนนทีแตกต่างกนัไป

ตามความเหมาะสม ซึงโดยมากนนั  

 ดชันีชีวดัหลกัๆ ซึงนิยมใชใ้นการประเมินประสิทธิภาพของระบบขนส่ง ไดแ้ก่ กลุ่มดชันีชี

วดั Availability และ Service Delivery โดยกลุ่มดชันีชีวดัต่างๆ มีรายละเอียดโดยสงัเขปดงันี 

 - ความสามารถในการใหบ้ริการ (Availability) สามารถวดัไดจ้าก ความถีของการใหบ้ริการ

ในแต่ละจุดจอดหรือสถานี (จาํนวนการให้บริการต่อชวัโมง เวลาทีใชใ้นการรอรถหรือขบวนถดัไป

หากพลาดรถเทียวนัน) จาํนวนชั วโมงทีให้บริการต่อวนั และ ความครอบคลุมของโครงข่ายที

ใหบ้ริการ 

 - สภาพของการให้บริการ (Service Delivery) สามารถวดัได้จาก เวลาทีใชใ้นการรับส่ง

ผูโ้ดยสารจุดจอดหรือสถานี (หากใช้เวลานานย่อมหมายถึงความตอ้งการเทียวรถทีมีเพิมมากขึน) 
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ความน่าเชือถือของการใหบ้ริการ (ส่วนใหญ่มกัใชค้วาม “ตรงต่อเวลา” เป็นหลกั นอกนันยงัมีการวดั

จาก ช่วงเวลาทีห่างกนัระหว่างเทียวรถทีมุ่งไปในทิศทางเดียวกนั (Headway) เทียวบริการทียกเลิก รถ

ทีเสียระหว่างการใหบ้ริการ อีกดว้ย)    

 - ระยะเวลาทีใชก้ารเดินทาง (Travel Time) มกันิยมเทียบกบัผลต่างระหว่างการใชร้ถยนต์

ส่วนตัวกบัระยะเวลาทีใชใ้นระบบขนส่งมวลชนนันๆ โดยทงันีไม่ควรเกินกว่าระยะเวลาเดินทาง

รถยนต์ส่วนตวัมากกว่า 40 % และไม่ควรใชเ้วลาในการเปลียนรถ หรือต่อรถเกิน 1 ครัง ในการ

เดินทาง 

 - ความปลอดภัย (Safety) มกัวดัจากอตัราการเกิดอุบติัเหตุ และความเตรียมพร้อมของ

อุปกรณ์ความปลอดภยัต่างๆ และยงัรวมไปถึงอตัราการเกิดอาชญากรรมอีกดว้ย 

 - การบาํรุงรักษา (Maintenance) ค่าซ่อมบาํรุงต่อคนั-ก.ม. ค่าแรงต่อค่าอะไหล่ จาํนวนครังที

รถเสียกลางทาง  

 - ผลกระทบต่อสงัคม (Community Impact) เช่น ประหยดัค่าใชจ่้ายของประชาชน (เทียบกบั

ใชร้ถส่วนบุคคล) ความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง (ความเร็วเฉลียของบริการ) การลดมลพิษ 

 - สมรรถนะทางการเงิน (Financial Performance) เช่น ตน้ทุนต่อตวั รายไดต่้อตน้ทุน อตัรา

สินเปลืองนาํมนั ( http://lopburi.dlt.go.th/downloads/doc/16.pdf เขา้ถึงเมือวนัที 17 กนัยายน 2556 ) 

 6. ข่าวหรือบทความทีเกียวขอ้ง 

 สาํนกัข่าวเอเอฟพี (2548) กล่าวว่า  เกิดอุบติัเหตุรถไฟตกรางและพุ่งเขา้ชนอาคารทีพกัอาศยั 

ทางภาคตะวนัตกของญีปุ่น ทาํใหมี้ผูเ้สียชีวิตและบาดเจ็บจาํนวนมาก โดยโฆษกของหน่วยดบัเพลิง

ของเมืองนางาซากิ เปิดเผยว่า รถไฟขบวนดงักล่าวมีขนาด 7 โบกีและบรรทุกผูโ้ดยสาร 580 คน แล่น

ระหว่างเมืองโอซากา้กบัเมืองโกเบ ซึงก่อนเกิดเหตุเชา้วนัจนัทร์ทีผ่านมา นายรุจิโร ทาคามิ วยั 23 ปี 

คนขบั ไดข้ับรถไฟมาดว้ยความเร็วเกินกว่า 70 กม./ชม. ซึงเป็นความเร็วทีกาํหนด จนไม่สามารถ

ควบคุมไดเ้มือถึงทางโคง้ เป็นผลใหร้ถไฟตกรางและทาํให้โบกีรถไฟ 4 ตูพุ่้งชนอพาร์ตเมนท์ซึงเป็น

อาคารทีพกัอาศยัขนาด 9 ชนัซึงตงัอยู่ห่างออกไปเพียงไม่กีเมตร ในขณะทีอีก 3 ขบวนทีเหลืออยู่ใน

สภาพพลิกตะแคง บริเวณแหล่งชุมชนใกลเ้มืองนางาซากิ ซึงอยู่ห่างจากกรุงโตเกียวไปทางตะวนัตก 
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410 กม. เป็นผลใหมี้ผูเ้สียชีวิตอยา่งนอ้ย 50 ศพ แยกเป็นชาย 24 ศพ และหญิง 24 ศพ ในขณะทียงัมีอีก 

2 ศพทีไม่สามารถระบุเพศได ้และมีผูบ้าดเจ็บอีก 343 คน หลงัเกิดเหตุ ตวัรถไฟไดรั้บความเสียหาย

จากแรงปะทะ ผูโ้ดยสารหลายคนนงัอยูบ่นพืนโดยทีมีเพียงไม่กีคนเท่านนัทีสามารถยืนและหนีไปได ้

นายซูเนโอะ ฮารา พนกังานบริษทัโฆษณาแห่งหนึงจากโอซากา้ซึงไดรั้บบาดเจ็บทีขา เล่าว่า ทนัทีที

รถไฟตกราง ผูโ้ดยสารทียนือยูก่ระเด็นออกเป็นขา้งนอก ในขณะทีคนทีนงัอยูต่กลงมาทีพืนและไดรั้บ

บาดเจ็บ ในขณะทีนางนาโอมิ ทานิกุชิ วยั 38 ปี หนึงในผูร้อดชีวิต กล่าวว่า ปกติตนโดยสารรถไฟเป็น

ประจาํ แต่รู้สึกว่าวนันีรถไฟวิงเร็วกว่าปกติ และเมือเกิดเหตุในตอนแรกตนนึกว่าเกิดแผน่ดินไหว นาย

สึเนมิ มุราคามิ หวัหนา้ควบคุมความปลอดภยัของการดินรถไฟ สนันิษฐานถึงสาเหตุในอุบติัเหตุครัง

นีว่า รถไฟขบวนดงักล่าวน่าจะวิงมาดว้ยความเร็ว 133 กม./ชม. จนทาํให้รถไฟเสียการควบคุมเมือถึง

ทางโคง้ ดา้นบริษทัเดินรถไฟญีปุ่นตะวนัตก ซึงเป็นเจา้ของรถไฟขบวนดงักล่าว กล่าวอา้งในเบืองตน้

ว่า รถไฟขบวนนีตกรางหลงัจากชนกบัรถยนตค์นัหนึง ทว่าเมือมีการตรวจสอบแลว้พบว่า ทีเกิดเหตุ

อยูห่่างจากบริเวณทางแยกทีอา้งว่าเกิดการชนกนัถึง 100 เมตร นอกจากนีทางบริษทัยงัเปิดเผยว่า ก่อน

หนา้นีนายรุจิโร คนขบัรถไฟขบวนดงักล่าว ซึงมาทาํงานไดเ้พียง 11 เดือน เคยขบัรถไฟแลว้จอดเลย

สถานีโอตามิไป 8 เมตร เป็นเหตุให้รถไฟขากลบัล่าชา้ไป 1:30 นาที นายคาซูโม คิตาโกะ รัฐมนตรี

กระทรวงคมนาคม เปิดเผยว่า อุบติัเหตุทางรถไฟครังนีถือว่าร้ายแรงทีสุดในรอบ 40 ปี โดยอุบติัเหตุ

ครังล่าสุดเกิดขึนจากรถไฟใตดิ้นชนกนั ในกรุงโตเกียว เมือเดือน มี.ค. 2543 จนเป็นเหตุใหมี้ผูเ้สียชีวิต 

5 ศพ และไดรั้บบาดเจ็บ 33 คน อยา่งไรก็ตามยงัไม่สามารถยนืยนัสาเหตุทีแน่ชดัไดแ้ต่ก็จะดาํเนินการ

สอบสวนต่อไป 

 หนงัสือพิมพโ์พทส์ทูเดย ์(2552) กล่าวว่า ญีปุ่นถือว่าอยูใ่นแนวหนา้ของโลก โดยเฉพาะใน

ภาคอุตสาหกรรมการผลิต ซึงไดพ้ฒันานวตักรรมและประยุกต์เทคโนโลยีและมาตรการประหยดั

พลงังานมาอย่างต่อเนืองกว่า 3 ทศวรรษ สาํหรับชาวญีปุ่นการประหยดัพลงังาน ไดก้ลายเป็นส่วน

หนึงของชีวิตประจาํวนั ซึงอาจเกิดจากความจาํเป็น หรือดว้ยจิตสาํนึกหรือทงัสองอย่างรวมกนัก็ได ้ 

คนญีปุ่นทีอาศยัในเมืองใหญ่ เช่น โตเกียว ส่วนใหญ่จะใชร้ะบบขนส่งมวลชนแทนการใช้รถยนต์

ส่วนตวั ไม่ว่าจะเป็น รถไฟใตดิ้น รถไฟ หรือ รถประจาํทาง และถา้เป็นไปไดก้็จะเลือกการขีจกัรยาน

หรือการเดิน ทงันีเหตุผลหลกัมาจากการมีระบบขนส่งมวลชนทีดีมาก คือ ความคลอบคลุมพืนที 

ความรวดเร็ว ตรงต่อเวลา และการบริการทีประทบัใจ “รถไฟหัวจรวด” (Shinkansen) ทาํให้การ
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เดินทางระหว่างเมืองเป็นไปอย่างสะดวกสบาย สาเหตุหนึงทีทาํให้ผูโ้ดยเฉพาะในโตเกียวไม่ใช้

รถยนตส่์วนตวั คือ การมีรถและเดินทางไปยงัทีต่างๆ โดยเฉพาะในโตเกียว รถยนต์ส่วนตวัจะสร้าง

ภาระในการหาทีจอดรถ คนส่วนน้อยจะมีบา้นทีมีทีจอดรถและทีจอดรถสาธารณะซึงก็มีราคาแพง

มาก   

 สาํนกัข่าวไทยโพสต ์(2554) กล่าวว่า ศาลญีปุ่นสงับริษทัรถไฟจ่ายเงินชดเชยพนักงาน เหตุ

ใชบ้ทลงโทษโหด ทาํรถไฟเสียเวลาสั งให้ไปขดัส้วม ศาลโอซากาสั งให้บริษทัเวสต์เจแปนเรลเวย ์

หรือเจอาร์เวสต ์จ่ายเงินชดเชยทงัหมด 2.4 ลา้นบาทแก่พนกังานรถไฟ 61 คน ทีถกูลงโทษดว้ยวิธีการ 

"นิคคิน เคียวอิคุ" หรือ "การอบรมภาคกลางวนั" หากทาํใหร้ถไฟดีเลยห์รือจอดรถไฟเลยชานชาลา ผู ้

พิพากษา ซาโตชิ นาคามุระ ตดัสินว่า บริษทัเจอาร์เวสตก์ระทาํการเกินเลยขอบเขตของการเป็นบริษทั 

ทีลงโทษพนักงานให้ทาํความสะอาดห้องนาํและตดัหญา้ นาคามุระกล่าวว่า การกระทาํดงักล่าวถือ

เป็นการละเมิดสิทธิส่วนบุคคลและผดิกฎหมาย ศาลยงัตดัสินอีกว่า การอบรมของเจอาร์เวสต์ไม่ถือว่า

เป็นการอบรมทีเหมาะสม ในกรณีทีเจอาร์เวสตล์งโทษพนกังานดว้ยการใหเ้ขา้อบรมใหม่ 5 เดือนหาก

มาทาํงานสายเป็นเวลา 3 นาที พนกังานจาํนวน 258 คนยนืฟ้องต่อชนัศาลในปี 2549 หลงัรถไฟของเจ

อาร์เวสต์เกิดอุบติัเหตุตกรางบนทางโคง้ แลว้พุ่งลงใส่ตึกอพาร์ตเมนต์ทาํให้มีผูเ้สียชีวิต 107 ราย 

รวมทงัพนกังานขบัรถไฟวยั 23 ปี ริวจิโร ทาคามิ ซึงมีรายงานว่า ทาคามิเคยตอ้งโทษทาํให้รถไฟสาย

มาก่อน จึงพยายามเร่งความเร็วเพราะเกรงว่าจะสายอีกครัง คณะกรรมการของรัฐบาลญีปุ่นรายงานใน

ปี 2550 ว่า ระบบ "นิคคิน เคียวอิคุ" เป็นสาเหตุของอุบติัเหตุรถไฟปี 2548 

3. ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

3.1 การพฒันาการของระบบรถไฟฟ้าและรถไฟใต้ดินของนครโอซาก้า 

 ภายหลงัจากทีเกิดการปฏิรูปการรถไฟแห่งประเทศญีปุ่น ออกเป็น JR-Groups ออกตาม

ภูมิภาคต่างๆ เสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของการรถไฟแห่งประเทศญีปุ่น ซึงอยู่บริเวณทางฝังตะวนัตก

ของญีปุ่นเหล่านี ก็อยูภ่ายใตก้ารดูแลของ JR-West / 「西日本旅客鉄道株式会社
に し に ほ ん り ょ か く て つ ど う か ぶ し き が い し ゃ

」ซึงเป็นบริษทั

รถไฟฟ้าเอกชนรายใหญ่ของญีปุ่นฝังตะวนัตกทีทาํหนา้ทีในการบริหารจดัการ และดูแลเสน้ทางรถไฟ

เหล่านีต่อไป ตงัแต่วนัที 1 เมษายน 1987 เรือยมาจนถึงปัจจุบนั 
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ภาพที 3.1.1 ตราสัญลกัษณ์ของ JR-West 

ทีมา : JR logo (west) [Online]. Available from http://en.wikipedia.org/wiki/File:JR_logo_(west).svg 

 JR-West จึงเป็นบริษัทรถไฟฟ้าเอกชนทีมีหน้าทีในการพฒันาระบบรถไฟฟ้าของตน 

เพือใหต้อบสนองต่อความตอ้งการของผูโ้ดยสารทีมีเพิมขึนอยา่งต่อเนือง จึงไม่แปลกทีเส้นทางรถไฟ

สายต่างๆ ของ JR-West จึงเปรียบเสมือนเป็น “เสน้เลือดใหญ่” ทีทาํหนา้ทีในการขนส่งผูโ้ดยสารจาก

เมืองต่างๆ ที มีอาณาเขตติดต่อกับโอซาก้า  โดยเฉพาะอย่างยิ ง  ในเขต Osaka-Kobe-Kyoto 

Metropolitan Area (ประกอบดว้ย โอซากา้ โกเบ เกียวโต รวมไปพืนทีติดต่ออืนๆ เช่น นาระ วาคายา

มะ) ซึงพืนทีดงักล่าวนับว่าเป็นพืนทีทีมีความสาํคญัและประชากรอาศยัอยู่อย่างหนาแน่น หรืออาจ

กล่าวไดว้่าเป็นเสมือนศูนยก์ลางของภูมิภาคแห่งนี ดงันันเส้นทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West ใน

พืนทีแห่งนี จึงยอ่มมีความสาํคญัในฐานะทีเป็นเสน้ทางขนส่งมวลชนหลกัทีคอยให้บริการประชาชน 

รวมไปถึงนักท่องเทียว ให้สามารถเดินทางไปมาระหว่างโอซากา้และเมืองต่างๆ ไดอ้ย่างสะดวก 

รวดเร็ว และปลอดภยั 

 ดว้ยเหตุดงักล่าวนี JR-West จึงไดร้วมเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ อนัเป็นเส้นทางหลกัในการ

ขนส่งผูโ้ดยสารของเขตพืนทีดงักล่าวนี ให้เป็นเขต JR-West Urban Network ซึงทาํให้เส้นทาง

รถไฟสายต่างๆ รวมเขา้เป็นเครือข่ายรถไฟฟ้าทีมีประสิทธิภาพของภูมิภาคคนัไซ เรือยมาจนกระทงั

ถึงในปัจจุบนันี การพฒันาการเส้นทางรถไฟสายต่างๆ ในเขต JR-West Urban Network นันมีความ

ซบัซอ้นเป็นอยา่งมาก เนืองจากเส้นทางรถไฟแต่ละสายนัน มีทงัเส้นทางรถไฟทีมีอยู่เดิม แต่ยงัรวม

ไปถึงเสน้ทางรถไฟทีสร้างขึนมาใหม่ ภายหลงัจากทีมีการปฏิรูปการรถไฟแห่งประเทศญีปุ่น ในวนัที 

1 เมษายน 1987 เช่นกนั 
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ตารางที 1 : เสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของการรถไฟแห่งประเทศญีปุ่น ทีไดอ้ยู่ภายใตก้ารดูแลของ JR-

West (เฉพาะเสน้ทางทีเป็นส่วนหนึงของเครือข่ายเสน้ทางรถไฟในเขตโอซากา้และพืนทีใกลเ้คียง) 

ปีทีเปิด

ใหบ้ริการ 

เสน้ทาง ช่วงระหว่างสถานี 

1898 สายวงแหวนรอบเมืองโอซากา้ โอซากา้ - เทนโนจิ - โอซากา้ 

1898 สายซากุระจิมะ นิชิคุโจ - ซากุระจิมะ 

1872 สายหลกัโทไคโด ไมบาระ - เกียวโต - โอซากา้ - โกเบ 

1888 สายหลกัซนัโย โกเบ - ชิโมโนเซคิ 

1891 สายฟุคุจิยามะ อะมากาซาคิ - ฟุคุจิยามะ 

1882 สายหลกัโฮคุริคุ ไมบาระ - นาโอเอทซึ 

1974 สายโคะเซย ์ ยามาชินะ - โอมิชิโอซึ 

1897 สายหลกัซนัอิน เกียวโต - ทตโทริ - ชิโมโนเซคิ 

1879 สายนาระ คิสุ - เกียวโต 

1895 สายคาตามาจิ คาตามาจิ - คิสุ 

1893 สายซากุไร นาระ - ทาคาดะ 

1889 สายหลกัคนัไซ มินาโตะมาจิ - คาเมะยามะ 

1929 สายฮนัวะ เทนโนจิ - วาคายามะ 

1896 สายวาคายามะ โอจิ - วาคายามะ 

 



20 

 

 ในปี 1988  JR-West ไดแ้บ่งเสน้ทางทางรถไฟสายต่างๆ ในเขต JR-West Urban Network ที

แต่เดิมเคยเป็นเสน้ทางรถไฟของการรถไฟแห่งประเทศญีปุ่นหลายเสน้ทาง ออกเป็นเส้นทางช่วงใหม่ 

และตงัชือใหเ้สน้ทางรถไฟช่วงต่างๆเหล่านีใหม่อีกครัง เพือให้เป็นชือทีใชเ้รียกใหม่ภายในเขต JR-

West Urban Network  

ตารางที 2 : เส้นทางรถไฟสายต่างๆ ในเขต JR-west Urban network ที JR-West ไดแ้บ่งออกและตงั

ชือใหใ้หม่ 

ปี ชือเสน้ทางเดิม ชือเสน้ทางใหม่ ช่วงระหว่างสถานี 

1988 โทไคโดและ(สายหลกั) 

ซนัโย 

เจอาร์โกเบ โอซากา้ - โกเบ - นิชิอาคาชิ - ฮิเมจิ 

1988 ฟุคุจิยามะ เจอาร์ทาคาราซึกะ อะมากาซาคิ - ซาซายามะกุจิ 

1988 โทไคโด เจอาร์เกียวโต เกียวโต - โอซากา้ 

1988 โทไคโด บิวาโกะ ไมบาระ - เกียวโต 

1988 (สายหลกั)ซนัอิน ซากาโนะ เกียวโต - โซโนเบะ 

1988 คาตามาจิ กกัเค็งโตชิ คาตามาจิ (เคียวบาชิ) - คิสุ  

1988 (สายหลกั)คนัไซ ยามะโตจิ มินาโตะมาจิ (เจอาร์นมับะ) - คาโมะ 

2001 สายซากุระจิมะ เจอาร์ยเูมะซาคิ นิชิคุโจ - ซากุระจิมะ 

2010 ซากุไร มนัโยมาโฮโรบะ นาระ - ทาคาดะ 

 

 จะเห็นไดว้่า ในปี 1988 ไดมี้การตดัเสน้ทางบางส่วนของเส้นทางสายหลกัต่างๆ ทีเคยมีอยู่

เดิม ออกเป็นช่วงเสน้ทางสายใหม่และไดใ้ห้ชือเส้นทางใหม่อยู่หลายเส้นทาง หลงัจากปี 1988  แลว้

ในภายหลงัก็มีการตงัชือใหเ้สน้ทางบางเสน้ทางใหม่เช่นกนั ซึงนอกเหนือจากเสน้ทางรถไฟทีเคยมีอยู่
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เดิมแลว้ ยงัมีเส้นทางรถไฟสายใหม่ทีไดส้ร้างขึนมาใหม่ ทีสร้างขึนเพือเชือมต่อเส้นทางรถไฟสาย

ต่างๆ โดยมีจุดประสงคเ์พือใหเ้กิดความสะดวกสบายในการเปลียนเสน้ทางไดร้วดเร็วมากยิงขึน และ

ไดเ้ปิดให้บริการเพิมเติมอีกดว้ย เช่น .. เส้นทางรถไฟสายเจอาร์โทไซ  เส้นทางสายโอซากา้ฮิงาชิ 

(เสน้ทางรถไฟสายวงแหวนรอบนอกเมืองโอซากา้) เส้นทางรถไฟสายสนามบินคนัไซ และเส้นทาง

สายยอ่ยอืนๆ 

ตารางที 3 : เสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ในเขต JR-West Urban Network ในปัจจุบนั 

เสน้ทาง ระยะทาง  กม. ตน้ทาง - ปลายทาง 

สายวงแหวนรอบเมืองโอซากา้ 

大阪環状線 

21.7 โอซากา้ - เทนโนจิ - โอซากา้ 

大阪 - 天王寺 -大阪 

สายเจอาร์ยเูมะซาคิ 

JR ゆめ咲線 

4.1 นิชิคุโจ - ซากุระจิมะ 

西九条 - 桜島 

สายเจอาร์โกเบ 

JR 神戸線 

87.9 โอซากา้ - โกเบ - นิชิอาคาชิ - ฮิเมจิ 

大阪 - 神戸 - 西明石 - 姫路  

สายหลกัซนัโย (บางส่วน) 

山陽本線 

34.8 ฮิเมจิ - คามิโกริ 

姫路 - 上郡  

สายอะโค (บางส่วน) 

赤穂線 

10.5 อาอิโออิ - บนัชูอะโค 

相生 - 播州赤穂 

สายเจอาร์ทาคาราซึกะ 

JR 宝塚線 

58.4 อะมากาซาคิ - ซาซายามะกุจิ 

尼崎 - 篠山口 

สายเจอาร์เกียวโต 

JR 京都線 

42.8 เกียวโต - โอซากา้ 

京都 - 大阪 
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สายบิวาโกะ 

琵琶湖線 

75.4 นาคาฮามะ - เกียวโต 

米原 - 京都 

สายหลกัโฮคุริคุ (บางส่วน) 

北陸本線 

38.2 ซึรุกะ - นาคาฮามะ 

敦賀 - 長浜 

สายคุซะซึ 

草津線 

36.7 คุซะซึ - ซึเงะ 

草津 - 柘植 

สายโคะเซย ์

湖西線 

74.1 ยามาชินะ - โอมิชิโอซึ 

山科 - 近江塩津 

สายซากาโนะ 

嵯峨野線 

34.2 เกียวโต - โซโนเบะ 

京都 - 園部 

สายนาระ 

奈良線 

34.7 เกียวโต - คิสุ 

京都 - 木津 

สายกกัเค็งโตชิ 

学研都市線 

55.4 เคียวบาชิ - คิสุ 

京橋 - 木津 

สายมนัโยมาโฮโรบะ 

万葉まほろば線 

24.9 นาระ - ทาคาดะ 

奈良 - 高田 

สายยามะโตจิ 

大和路線 

54.0 เจอาร์นมับะ - คาโมะ 

JR 難波 - 加茂 

สายหลกัคนัไซ (บางส่วน) 

関西本線 

41.0 คาโมะ - ซึเงะ 

加茂 - 柘植 
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สายเจอาร์โทไซ 

JR 東西線 

12.5 เคียวบาชิ - อะมากาซาคิ 

京橋 - 尼崎 

สายโอซากา้ฮิงาชิ 

おおさか東線 

9.2 ฮานะเต็น - คิวโฮจิ 

放出 - 久宝寺 

สายฮนัวะ 

阪和線 

61.3 เทนโนจิ - วาคายามะ 

天王寺 - 和歌山 

สายสนามบินคนัไซ 

関西空港線 

11.1 ฮิเนโนะ - สนามบินคนัไซ 

日根野 - 関西空港 

สายหลกัคิเซย ์(บางส่วน) 

紀勢本線 

3.3 วาคายามะชิ - วาคายามะ 

和歌山市 - 和歌山 

สายวาคายามะ 

和歌山線 

87.5 โอจิ - วาคายามะ 

王寺 - 和歌山 

 

 อาจกล่าวไดว้่า เส้นทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-west นับว่าเป็นโครงข่ายเส้นทางรถไฟที

เชือมพืนทีต่างๆ รอบนครโอซากา้  ให้สามารถเดินไปมาระหว่างเมืองต่างๆ และโอซากา้ไดอ้ย่าง

สะดวกและรวดเร็วแลว้ เส้นทางรถไฟใต้ดินสายต่างๆในนครโอซาก้าเอง ก็นับว่าเป็นเครือข่าย

เส้นทางรถไฟทีทําหน้าทีเป็นเส้นทางสายหลักในการเดินทางภายในเขตโอซาก้าได้อย่างมี

ประสิทธิภาพเช่นกันเดียวกัน โดยมี “กรมการคมนาคมแห่งนครโอซาก้า” ( Osaka Municipal 

Transportation Brauaer / 大阪市交通局
お お さ か し こ う つ う き ょ く

 ) เป็นหน่วยงานสาํคญัทีดูแลเกียวกบัการคมนาคมขนส่ง

ต่างๆ ภายในนครโอซากา้ ซึงมีหน้าทีโดยตรงในการดูแลเส้นทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ และรถบสั

สายต่างๆ ทีใหบ้ริการภายในโอซากา้  
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 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายแรกของโอซากา้ ไดใ้หบ้ริการในปี 1933 ซึงก็คือ เส้นทางรถไฟใต้

ดินสายมิโดซึจิ  ซึงเป็นเสน้ทางทีมีแนวเสน้ทาง พาดผ่านเขตสาํคญัๆ ของโอซากา้มากทีสุดสายหนึง 

และมีผูใ้ชบ้ริการต่อปีมากทีสุดในเขตโอซากา้ ท่ามกลางการตอบรับอย่างดีจากผูใ้ชบ้ริการ ประกอบ

กบัความหนาแน่นของประชากรในเขตเมืองชนัใน และการขยายตวัของชุมชนโดยรอบเมืองโอซากา้ 

ทาํให ้“รถไฟใตดิ้น” กลายเป็นสิงจาํเป็นสาํหรับการเดินทางของประชากรทีอาศยัอยูใ่นเขตโอซากา้ 

 ดว้ยเหตุดงักล่าวนีจึงไดมี้การสร้างเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ภายในเขตโอซากา้เพิมเติม

ขึน เพือตอบสนองความตอ้งการของผูโ้ดยสาร และเพือแก้ไขปัญหาการจราจรภายในเขตนครโอ

ซากา้ ซึงในปัจจุบนัภายในเขตนครโอซากา้ มีเส้นทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ แลว้ทังสิน 8 เส้นทาง 

และเสน้ทางรถรางไฟฟ้า (นิวแทรม) อีก 1 เสน้ทาง ซึงเสน้ทางต่างๆ ทงัหมดนีอยู่ภายใตก้ารดูแลและ

ควบคุมโดย “กรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้”  

ตารางที 3 : เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ในเขตนครโอซากา้ 

เสน้ทาง ระยะทาง เสน้ทาง ปี 

สายมิโดซึจิ (1) 

御堂筋線 

24.5 เอซากะ - นาคาโมสุ 

江坂  - なかもず 

1933 

สายทานิมาจิ (2) 

谷町線 

28.1 ไดนิจิ - ยาโอะมินามิ 

大日  - 八尾南 

1967 

สายโยทซึบาชิ (3) 

四つ橋線 

11.4 นิชิอุเมดะ - ซุมิโนเอะโคเอน 

西梅田  - 住之江公園 

1942 

สายจูโอ (4) 

中央線 

17.9 คอสโมสแควร์ - นางาตะ 

コスモスクエア  - 長田 

1961 

สายเซนนิจิมาเอะ (5) 

千日前線 

12.6 โนดะฮนัชิน - มินามิทตัสึมิ 

野田阪神  - 南巽 

1969 
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สายซาไคซูจิ (6) 

堺筋線 

8.5 เทนจิมบาชิซุจิโรคุโจเมะ-เทนกะจายะ 

天神橋筋六条目  - 天下茶屋 

1969 

สายนากาโฮริ ซึรุมิ-เรียวคุจิ (7) 

長堀鶴見緑地線 

15.0 ไทโช - คาโดมะมินามิ 

大正  - 門真南 

1990 

สายอิมาสะโตะซุจิ (8) 

今里筋線 

11.9 อิตาคาโนะ - อิมาสะโตะ 

井高野  - 今里 

2006 

สายนนัโคพอร์ตทาวน์ (P) 

南港ポートタウン線 

7.9 คอสโมสแควร์ - ซุมิโนะเอะโคเอน 

コスモスクエア - 住之江公園 

1981 

 

3.2 เส้นทางและโครงข่ายของระบบรถไฟฟ้าและรถไฟใต้ดินของนครโอซาก้า 

 เสน้ทางรถไฟฟ้าทีทาํหนา้ทีสาํคญัในการเชือมต่อนครโอซากา้เขา้กบัพืนทีจงัหวดัใกลเ้คียง

ซึงอยูภ่ายใตก้ารดูแลของของ JR - West โดยมีเครือข่ายเส้นทางรถไฟในเขตนครโอซากา้และพืนที

ใกลเ้คียง (JR-West Urban Network) ซึงประกอบไปดว้ยเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ทงัสิน 23 สาย โดย

แต่ละสาย นอกจากจะทาํหนา้ทีเชือมต่อพืนทีจากจงัหวดัต่างๆ ให้สามารถเดินทางเขา้สู่นครโอซากา้

โดยตรงแลว้ ยงัมีบางเสน้ทางทีทาํหนา้ทีเชือมต่อระหว่างเสน้ทางสายหนึงเขา้กบัเส้นทางอีกสายหนึง

ดว้ย โดยเสน้ทางต่างๆ เหล่านีไดเ้ชือมต่อกนัจนเป็นโครงข่ายเสน้ทางรถไฟทีมีประสิทธิภาพอยา่งยงิ  

 ภายหลงัจากการปฏิรูปการรถไฟแห่งประเทศญีปุ่น เป็น JR-Groups ต่างๆ แลว้ JR-West ได้

แบ่งเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ทีเคยมีอยูเ่ดิมออกเป็นเสน้ทางต่างๆ รวมกบัเส้นทางรถไฟสายใหม่ ทงันี

เสน้ทางบางเสน้ทางไดมี้การเพิมคาํว่า JR ลงไปในชือเส้นทางบางส่วนดว้ย ทงันีเพือไม่ให้เกิดความ

สบัสนกบัเสน้ทางรถไฟของเอกชนสายอืนๆ ซึงใชชื้อเสน้ทางเหมือนกนั โดยเสน้ทางทงัหมดของ JR-

West มี 23 เสน้ทาง (ดงัภาพที 3.2.1) 
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ภาพที 3.2.1  JR-West Urban Network  (เครือข่ายเส้นทางรถไฟในเขตนครโอซากา้และพืนทีใกลเ้คียง ปี ค.ศ.2008) 

ทีมา : JR lines map Osaka and outskirts [Online]. Available from http://youinjapan.net/maps/osaka_maps.php 
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 เสน้ทางรถไฟสายวงแหวนรอบเมืองโอซากา้ 

 เส้นทางสายวงแหวนรอบเมืองโอซาก้า มีระยะทางทงัสิน 21.7 กิโลเมตร จาํนวนสถานี

ทงัสิน 19 สถานี โดยมีจุดเริมตน้จาก “สถานีโอซาก้า” หากเดินทางไปในทิศทางทวนเข็มนาฬิกา จะ

ผา่นสถานีสาํคญัๆ ทางทิศตะวนัตก เช่น “สถานีนิชิคุโจ” อนัเป็นสถานีทีเชือมต่อไปยงัเสน้ทางสายเจ

อาร์ยเูมะซาคิ และเป็นจุดแยกไปยงัเส้นทางเลียงสถานีโอซากา้สาํหรับขบวนรถด่วนพิเศษทีไม่เข้า

รับส่งผูโ้ดยสารทีสถานีโอซากา้ (ออกไปยงัสถานีชินโอซากา้) ผ่าน “สถานีไทโช” และสถานีสาํคญั

ทางดา้นทิศใต ้เช่น “สถานีชินอิมามิยะ” ซึงเป็นแหล่งรวมทีพกัราคาถูกสาํหรับนักท่องเทียว “สถานี

เทนโนจิ” อนัเป็นสถานีสาํคญัทีสุดอีกแห่งหนึงบนเสน้ทางสายวงแหวนรอบเมืองโอซากา้และเป็นชุม

ทางสําคัญทีเชือมต่อกับเส้นทางรถไฟสายอืนๆ เช่น สายฮนัวะ สายยามะโตจิ และทางรถไฟของ

เอกชนอืนๆ ในบริเวณเขตโอซากา้ทางด้านทิศใต ้ก่อนจะยอ้นกลบัขึนมาทางทิศเหนือ ผ่านสถานี

สาํคัญๆ ทางดา้นตะวนัออก เช่น “สถานีซึรุฮาชิ” และ “สถานีเคียวบาชิ” ซึงเป็นอีกหนึงสถานีที

สามารถเปลียนเส้นทางอืนๆ ได้ และสามารถเดินทางตดัผ่านใจกลางเมืองโอซาก้าไปยงัเขตพืนที

เชือมต่อกบัโอซากา้ทางดา้นทิศตะวนัตกไดอ้ย่างรวดเร็ว ก่อนจะวนกลบัมายงั “สถานีโอซาก้า” อีก

ครัง 

 เสน้ทางรถไฟสายเจอาร์ยเูมะซาคิ 

 เสน้ทางรถไฟสายเจอาร์ยเูมะซาคินนั มีระยะทางทงัสิน 4.1 กิโลเมตร จาํนวนสถานีทงัสิน  

4 สถานี โดยเริมตน้จาก “สถานีนิชิคุโจ” บนเสน้ทางสายวงแหวนรอบเมืองโอซากา้ ผ่าน “สถานีอาจิ

คาวะกุจิ” ซึงเป็นสถานีทีมีจุดรับส่งสินคา้ทีสาํคญัของโอซากา้โดยทางรถไฟ “สถานียนิูเวอร์แซลซิตี” 

ปลายทางที “สถานีซากุระจิมะ” 

 เสน้ทางรถไฟสายเจอาร์โกเบ เสน้ทางรถไฟสายหลกัซนัโย (บางส่วน) และเส้นทางรถไฟ

สายอะโค (บางส่วน) 

 เส้นทางรถไฟสายเจอาร์โกเบ มีระยะทางทังสิน 87.9 กิโลเมตร จาํนวนสถานีทงัสิน 38 

สถานี โดยมีจุดเริมที “สถานีโอซาก้า” มุ่งหน้าไปทางทิศตะวนัตก โดยผ่านสถานีสาํคญัๆ ได้แก่  

“สถานีอะมากาซาคิ” อนัเป็นสถานีชุมทางสาํคญัทีเป็นจุดแยกของเส้นทางสายเจอาร์ทาคาราซึกะ 

และสายเจอาร์โทไซ ก่อนจะเขา้สู่เขตเมืองโกเบ ซึงมี “สถานีซันโนะมิยะ” และ “สถานีโกเบ” เป็น



31 

 

สถานีซึงเป็นจุดเชือมต่อสาํคญักบัระบบขนส่งมวลชนต่างๆ ของเมืองโกเบ หลงัจากนนัเสน้ทางรถไฟ

สายนีจะวิงเลียบทะเลในช่วงระหว่าง “สถานีซุมะไคฮินโคเอน” ถึง “สถานีอะซากิริ” และเขา้สู่เขต

เมืองอะคาชิ ซึงมี “สถานีอะคาชิ” และ “สถานีนิชิอาคาชิ” ต่อเนืองไปยงั “สถานีคาโคะกาวะ” และ

สินสุดปลายทางที “สถานีฮิเมจิ” 

 แมว้่าเสน้ทางสายเจอาร์โกเบ จาก “สถานีโอซากา้” นันจะสินสุดที “สถานีฮิเมจิ” แต่ก็ยงัมี

เสน้ทางรถไฟส่วนหนึงในอีกสองเสน้ทางและอีกหนึงเสน้ทางสายยอ่ยทีจดัอยู่ในเขต JR-West Urban 

Network โดยมีดงัต่อไปนี  

 - เสน้ทางสายหลกัซนัโยบางส่วน 「山陽本線
さんようほんせん

」โดยเริมจาก “ สถานีฮิเมจิ 「姫路
ひ め じ

」” สินสุด

ที “ สถานีคามิโกริ 「上郡
かみごおり

」” จาํนวนทงัสิน 8 สถานี ระยะทางทงัสิน 34.8 กิโลเมตร 

 - เส้นทางสายอะโคบางส่วน 「赤穂線
あ こ う せ ん

」เฉพาะช่วงเส้นทางทีแยกจาก “ สถานีอาอิโออิ

「相生
あいおい

」” สินสุดที “ สถานีบนัชูอะโค 「晩秋赤穂
ば ん し ゅ う あ こ う

」” จาํนวนทงัสิน 4 สถานี ระยะทางทงัสิน 10.5 

กิโลเมตร 

 - เสน้ทางสายยอ่ยสายวาดามิซากิ 「和田岬線
わ だ み さ き せ ん

」 จาก “ สถานีเฮียวโงะ 「兵庫
ひ ょ う ご

」” ถึง “สถานี

วาดามิซากิ 「和田岬
わ だ み さ き

」” จาํนวนทงัสิน 2 สถานี 

 เสน้ทางรถไฟสายเจอาร์ทาคาราซึกะ 

 เสน้ทางสายเจอาร์ทาคาราซึกะ มีระยะทางจาก “สถานีอะมากาซาคิ” ทงัสิน 58.4 กิโลเมตร 

(จากสถานีโอซากา้ 66.5 กิโลเมตร จาํนวนสถานีทงัสิน 23 สถานี) เส้นทางดงักล่าวนีมีจุดเริมตน้ที 

“สถานีอะมากาซาคิ”  เสน้ทางสายเจอาร์ทาคาราซึกะนนั จะแยกขึนไปทางทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ ซึง

จะผา่นชานเมืองของนครโอซากา้ทางดา้นเหนือไปจนถึง “สถานีทาคาราซึกะ” หลงัจากนันจะลอด

อุโมงคผ์า่น “สถานีนิชิโนะมิยะนาจิโอะ” และลอดอุโมงค์อีกหลายครัง ก่อนจะลดัเลาะไปตามแนว

เขาสลบักบัทุ่งนา ผา่น ”สถานีซันดะ” และ “สถานีชินซันดะ” ซึงจะเป็นตน้ทางปลายทางของขบวน

รถธรรมดาทีวิงเชือมต่อกบัเสน้ทางสายอืนๆ และสินสุดเขตเดินรถในระบบ JR-West Urban Network 

ที “สถานีซาซายามะกุจิ”  
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 เสน้ทางรถไฟสายเจอาร์เกียวโต 

 เสน้ทางรถไฟเจอาร์สายเกียวโต มีระยะทางทงัสิน 42.8 กิโลเมตร จาํนวนทงัสิน 16 สถานี 

โดยมีจุดเริมตน้จาก “สถานีเกียวโต” มุ่งหน้าไปยงั “สถานีโอซาก้า” ซึงเส้นทางดงักล่าวนีจะขนาน

ไปกบัแนวแม่นาํโยโดะ「淀川
よどがわ

」ซึงตลอดทงัเส้นทางจะผ่านพืนทีซึงเป็นเขตชานเมืองของนครโอ

ซาก้า และเกียวโต โดยในช่วงเส้นทางดังกล่าวนี มีสถานีสําคัญต่างๆ เช่น “สถานีชิมาโมโตะ” 

“สถานีทาคาซึคิ” เป็นตน้ 

 เสน้ทางรถไฟสายบิวาโกะและเสน้ทางรถไฟสายหลกัโฮคุริคุ (บางส่วน)  

 เสน้ทางรถไฟสายบิวาโกะ (เฉพาะช่วงระหว่างสถานีไมบาระ - สถานีเกียวโต) มีระยะทาง

ทงัสิน 67.7 กิโลเมตร และเส้นทางสายหลกัโฮคุริคุ (เฉพาะช่วงสถานีไมบาระ - สถานีซึรุกะ) มี

ระยะทางทงัสิน 45.9 กิโลเมตร หากเดินทางเริมตน้จาก “สถานีเกียวโต” ยอ้นกลบัขึนมาทางดา้นทิศ

ตะวนัออกเฉียงเหนือ โดยผา่นเส้นทางบิวาโกะและเส้นทางสายหลกัโฮคุริคุ จะพบกบัสถานีชุมทาง

สาํคญั ซึงก็คือ “สถานียามาชินะ” ซึงเป็นจุดแยกระหว่างเส้นทางสายบิวาโกะและเส้นทางสายโคะ

เซย ์หลงัจากนันจะวิงผ่านชุมชนต่างๆ ซึงอยู่ทางดา้นฝังตะวนัออกของทะเลสาบบิวะ โดยมีสถานี

สาํคญัต่างๆ เช่น “สถานีโอซึ” “สถานีคุซะซึ” “สถานียะสุ” “สถานีฮิโคเนะ” ก่อนจะเขา้สู่ “สถานี

ไมบาระ” ซึงเป็นสถานีทีเป็นจุดเริมตน้ของเสน้ทางสายหลกัโฮคุริคุ โดยแยกออกจากเส้นทางสายโท

ไคโด มุ่งหนา้ไปยงั “สถานีนาคาฮามะ” ซึงเป็นจุดสินสุดของเส้นทางสายบิวาโกะ ถึงอย่างไรก็ตาม 

ในแต่ละวนัมีขบวนรถหลายขบวนทียงัคงให้บริการต่อไปในเส้นทางสายหลกัโฮคุริคุ ต่อเนืองไป

จนถึง “สถานีโอมิชิโอซึ” ซึงเป็นจุดบรรจบกับเส้นทางสายโคะเซย ์และ “สถานีซึรุกะ” ซึงเป็น

จุดสินสุดของเขต JR-West Urban Network อีกดว้ย  

 เสน้ทางรถไฟสายคุซะซึ 

 เส้นทางสายคุซะซึ ( Kusatsu line / 草津線
く さ つ せ ん

 ) เป็นเส้นทางทีมีจุดเริมตน้จาก “สถานีซึเงะ 

「柘植
つ げ

」” ในเสน้ทางสายหลกัคนัไซ (แนวเสน้ทางเดียวกบัเส้นทางสายยามะโตจิ)โดยมาบรรจบกบั

เส้นทางสายบิวาโกะที “สถานีคุซะซึ 「草津
く さ つ

」” โดยมีระยะทางรวมทังสิน 36.7 กิโลเมตร จาํนวน
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สถานีทงัสิน 11 สถานี ซึงเสน้ทางสายดงักล่าวนีก็จดัว่าเป็นเส้นทางในเขต JR-West Urban Network 

เช่นเดียวกนั 

 เสน้ทางรถไฟสายโคะเซย ์

 เสน้ทางสายโคะเซยน์นั มีระยะทางจาก “สถานียามะชินะ” ทงัสิน 74.1 กิโลเมตร มีจาํนวน

สถานีทงัสิน 21 สถานี เสน้ทางสายนีจะแยกจากเส้นทางบิวาโกะที “สถานียามาชินะ” โดยเส้นทาง

สายดงักล่าวนีจะมุ่งออ้มไปทางทิศตะวนัตกของทะเลสาบบิวะ ไปจนกระทงับรรจบกบัเส้นทางหลกั

โฮคุริคุ (ซึงมีจุดเริมตน้มาจาก “สถานีไมบาระ” ทางฝังตะวนัออกของทะเลสาบบิวะ) ผ่านสถานีต่างๆ 

ทีสาํคญั เช่น “สถานีนิชิโอซึ” “สถานีโอมิไมโคะ” “สถานีโอมิอิมาซึ” ก่อนจะบรรจบกบัเส้นทาง

สายหลกัโฮคุริคุที “สถานีโอมิชิโอซึ” 

 เสน้ทางรถไฟสายซากาโนะ 

 เส้นทางรถไฟสายซากาโนะนัน มีระยะทางจากสถานีเกียวโต ทังสิน 34.2 กิโลเมตร มี

จาํนวนสถานีทังสิน 15 สถานี  โดยเริมจาก “สถานีเกียวโต” ผ่านชุมชนของเกียวโตทางด้านทิศ

ตะวนัตก ก่อนจะมุ่งหนา้ไปเขตภูเขาอาราชิยามะทางดา้นทิศตะวนัตกของเมืองเกียวโต โดยมีสถานี

สาํคญัๆ เช่น “สถานีซากะอาราชิยามะ” ซึงเป็นสถานีทีอยู่ใกลแ้หล่งท่องเทียวทางดา้นทิศตะวนัตก

ของเกียวโต ก่อนจะลดัเลาะผ่านแนวเขา ก่อนเข้าสู่เมืองทีพืนทีติดต่อกับเมืองเกียวโตทางด้าน

ตะวนัตกเฉียงเหนือ โดยมีสถานีสาํคญั เช่น “สถานีคาเมะโอกะ” “สถานีนามิกาวะ” ก่อนจะสินสุด

ปลายทางของเสน้ทางสายซากาโนะทีสถานี “สถานีโซโนเบะ” 

 เสน้ทางรถไฟสายนาระ 

 เสน้ทางรถไฟสายนาระนนั มีระยะทางจาก “สถานีเกียวโต” ถึง “สถานีคิสุ” ระยะทาง 34.7 

กิโลเมตร (ถึง “สถานีนาระ” ทังสิน 41.7 กิโลเมตร) มีจาํนวนสถานีทงัสิน 19 สถานี  โดยเริมจาก 

“สถานีเกียวโต” ผา่นชุมชนของเกียวโตทางดา้นทิศใต ้บรรจบกบัเสน้ทางสายยามะโตจิ หรือ เสน้ทาง

สายหลกัคนัไซ ที “สถานีคิสุ”อนัเป็นชุมทางสาํคญัทีเป็นจุดบรรจบของเส้นทางสายกกัเค็งโตชิ รวม

ไปถึงเสน้ทางสายนาระ เขา้กบัเสน้ทางสายยามะโตจิ  
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 เสน้ทางรถไฟสายกกัเค็งโตชิ 

 เส้นทางรถไฟสายกักเค็งโตชิ มีระยะทางจาก “สถานีเคียวบาชิ” จนถึง “สถานีคิสุ” เป็น

ระยะทางทงัสิน 55.4 กิโลเมตร จาํนวนสถานีทงัสิน 24 สถานี หากเริมเดินทางจาก “สถานีเคียวบาชิ” 

ซึงเป็นสถานีทีสามารถเปลียนเส้นทางไปยงัเส้นทางรถไฟสายวงแหวนรอบเมืองโอซากา้ได ้(แนว

เสน้ทางรถไฟทงั 2 สายนี จะแยกส่วนออกจากกนัอยา่งชดัเจน โดยชานชาลาของเสน้ทางสายวงแหวน

รอบเมืองโอซากา้ จะอยูบ่นอาคารสถานีดา้นบน ส่วนชานชาลาของเสน้ทางรถไฟสายกกัเค็งโตชิและ

สายเจอาร์โทไซจะอยูด่า้นล่าง) แนวเสน้ทางสายกกัเค็งโตชินันจะเริมจาก “สถานีเคียวบาชิ” มุ่งหน้า

ไปทางทิศตะวนัออก ผา่นสถานีสาํคญัๆ เช่น “สถานีฮานะเต็น” ซึงเป็นจุดเริมตน้ของเส้นทางรถไฟ

สายโอซากา้ฮิงาชิ ผา่นสถานีอืนๆ เช่น “สถานีชิโจนาวาเตะ” “สถานีมัทซึอิยามาเตะ” “สถานีเจอาร์

มิยามาคิ” โดยเสน้ทางสายดงักล่าวจะบรรจบกบัเสน้ทางยามะโตจิที “สถานีคิสุ” 

 เสน้ทางรถไฟสายมนัโยมาโฮโระบะ (ซากุไร) 

 เสน้ทางรถไฟสายซากุไรนนั มีระยะทางทงัสินจาก “สถานีนาระ” จนถึง “สถานีทาคาดะ” 

24.9 กิโลเมตร จาํนวนทงัสิน 14 สถานี โดยมีจุดเริมตน้จาก “สถานีนาระ”  มุ่งหน้าลงไปทางใตข้อง

เมืองนาระ โดยเมือถึง “สถานีซากุไร” เสน้ทางดงักล่าวจะมุ่งหนา้ทางทิศตะวนัตก และบรรจบเขา้กบั

เสน้ทางสายวาคายามะที “สถานีทาคาดะ” 

 เสน้ทางรถไฟสายยามะโตจิและเสน้ทางรถไฟสายหลกัคนัไซ (บางส่วน)  

 เส้นทางรถไฟสายยามะโตจินัน มีระยะทางจาก “สถานีคาโมะ” ถึง “สถานีเจอาร์นัมบะ”

ทงัสิน 54 กิโลเมตร มีจาํนวนสถานีทงัสิน 22 สถานี (ตลอดทังเส้นทาง ตงัแต่ “สถานีนาโงย่า” ถึง 

“สถานีเจอาร์นมับะ” ระยะทางทงัสิน 179.6 กิโลเมตร) โดยเสน้ทางสายยามะโตจินนั มีจุดเริมตน้จาก 

“สถานีคาโมะ” มุ่งหนา้ลงมาทางทิศตะวนัตกเฉียงใต ้ซึงเส้นทางสายดงักล่าวจะมีเส้นทางสายอืนๆ 

เช่น สายนาระ สายกกัเค็งโตชิ เขา้มาบรรจบกบัเส้นทางสายนีที “สถานีคิสุ” ก่อนจะผ่านเมืองนาระ 

โดยมี “สถานีนาระ” เป็นสถานีสาํคญัของเมือง หลงัจากนันจะผ่านสถานีสาํคญัๆ เช่น “สถานีโอจิ” 

“สถานีคิวโฮจิ” ซึงเป็นจุดบรรจบกบัเสน้ทางสายโอซากา้ฮิงาชิ ก่อนจะวิงผ่านชุมชนต่างๆ ทางดา้น

ทิศใตข้องเมืองโอซากา้ ก่อนจะบรรจบกบัเสน้ทางสายวงแหวนรอบเมืองโอซากา้ที “สถานีเทนโนจิ” 

และไปสินสุดปลายทางที “สถานีเจอาร์นัมบะ” 
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 สาํหรับเส้นทางช่วง “สถานีคาโมะ” ถึง “สถานีซึเงะ” นัน (ระยะทางทังสิน 41 กิโลเมตร) 

ถึงแมว้่าจะไม่ไดจ้ดัอยูใ่นส่วนของเสน้ทางสายยามะโตจิก็ตาม แต่ก็จดัว่าเส้นทางส่วนดงักล่าวนี อยู่

ในเขต JR-West Urban Network โดยมี “สถานีซึเงะ” เป็นสถานีสุดทา้ยทีอยู่ในเขต เขต JR-West 

Urban Network ซึงเป็นสถานีทีเชือมต่อกบัเสน้ทางสายคุซะซึ (เสน้ทางทีเชือมต่อจาก “สถานีคุซะซึ” 

ในเสน้ทางสายบิวาโกะ) 

 เสน้ทางรถไฟสายเจอาร์โทไซ 

 เส้นทางรถไฟสายเจอาร์โทไซ มีระยะทางจาก “สถานีเคียวบาชิ” จนถึง “สถานีอะมากา

ซาคิ” ทงัสินเพียง 12.5 กิโลเมตร จาํนวนสถานีทงัสิน 9 สถานี เสน้ทางสายนีมีความพิเศษตรงทีตลอด

ทงัเสน้ทางจะเป็นเสน้ทางทีอยูใ่ตดิ้น และวิงผา่นใจกลางเมืองโอซากา้ โดยเริมจาก “สถานีเคียวบาชิ” 

(จุดทีเชือมต่อกบัเส้นทางสายกกัเค็งโตชิ) ไปบรรจบกับเส้นทางสายเจอาร์โกเบที “สถานีอะมากา

ซาคิ”  

 เสน้ทางรถไฟสายโอซากา้ฮิงาชิ 

 เสน้ทางรถไฟสายโอซากา้ฮิงาชิ เป็นทางรถไฟสายใหม่ทีทาํหน้าทีเชือมต่อระหว่าง “สถานี

คิวโฮจิ” บนเสน้ทางสายยามะโตจิ ไปยงัสถานี “ชินโอซากา้” ซึงอยูบ่นเสน้ทางสายเกียวโต ซึงจะเป็น

แนวเส้นทางใหม่ซึงอยู่ทางทิศตะวนัออกของโอซากา้ โดยมีระยะทางทงัสิน 20.3 กิโลเมตร เมือปี 

2008 ไดเ้ปิดใหบ้ริการเสน้ทางสายโอซากา้ฮิงาชิในส่วนแรกทีสร้างเสร็จสินก่อน โดยมีระยะทาง 9.2 

กิโลเมตร โดยเริมตน้จาก “สถานีคิวโฮจิ” ในเส้นทางยามะโตจิ และปลายทางที “สถานีฮานะเต็น” 

ซึงอยูบ่นเสน้ทางสายกกัเค็งโตชิ 

 เส้นทางรถไฟสายฮนัวะ เส้นทางรถไฟสายหลกัคิเซย(์บางส่วน) และเส้นทางรถไฟสาย

สนามบินคนัไซ 

 เส้นทางรถไฟสายฮนัวะ มีระยะทางตลอดเส้นทางทังสิน 61.3 กิโลเมตร จาํนวนสถานี

ทงัสิน โดยมีจุดเริมตน้ที “สถานีเทนโนจิ” ดา้นใตข้องเมืองโอซากา้ โดยเสน้ทางดงักล่าวมุ่งหน้าผ่าน

ชุมชนต่างๆ ลงไปทางดา้นใต ้โดยจะผา่นสถานีสาํคญัๆ เช่น “สถานีโอโทริ” “สถานีฮิเนโนะ” (จุด

แยกของเสน้ทางสายสนามบินคนัไซ สาํหรับขบวนรถต่างๆ ทีเดินทางเชือมต่อไปยงัสนามบินคนัไซ) 
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หลงัจากนันเส้นทางสายฮันวะจะตัดผ่านแนวเขาคู่ขนานไปกับโทลโรดสายฮันวะ ก่อนจะสุด

ปลายทางที “สถานีวาคายามะ” 

 เส้นทางสายฮันวะมีจุดเชือมต่อกับเส้นทางรถไฟอีกเส้นทางหนึงซึงก็คือ  เส้นทางสาย

สนามบินคนัไซ โดยเริมตน้จาก “ สถานีฮิเนโนะ” สินสุดที “ สถานีสนามบินคนัไซ” จาํนวนทงัสิน 3 

สถานี ระยะทางทงัสิน 11.1 กิโลเมตร นอกจากนนัแลว้ เสน้ทางสายฮนัวะ ยงัมีเสน้ทางสายย่อยอีก 2 

เสน้ทางทีเชือมต่อกบัเสน้ทางสายฮนัวะ ไดแ้ก่   

 - เสน้ทางสายยอ่ยฮาโกโรโมะ 「羽衣線
はごろもせん

」 จาก “ สถานีโอโทริ 「 鳳
おおとり

」” ถึง “สถานีฮิงาชิฮา

โกโรโมะ 「東羽衣
ひがしはごろも

」” จาํนวนทงัสิน 2 สถานี ระยะทางทงัสิน 1.3 กิโลเมตร 

 - เสน้ทางสายหลกัคิเซยบ์างส่วน 「紀勢本線
き せ い ほ ん せ ん

」 จาก “ สถานีวาคายามะ 「和歌山
わ か や ま

」” ถึง “ 

สถานีวาคายามะชิ 「和歌山市
わ か や ま し

」” จาํนวนทงัสิน 3 สถานี ระยะทางทงัสิน 3.3 กิโลเมตร 

 เสน้ทางรถไฟสายวาคายามะ 

 เสน้ทางสายวาคายามะ มีระยะทางทงัสิน 87.5 กิโลเมตร จาํนวนสถานีทงัสิน 36 สถานี โดย

มีจุดเริมตน้ที “สถานีโอจิ” แยกออกจากเสน้ทางสายยามะโตจิ ลงทางดา้นทิศใต ้ผ่านชุมชนต่างๆ ไป

จนถึง “สถานีทาคาดะ” ซึงเป็นสถานีทีเป็นจุดบรรจบของเสน้ทางสายซากุไร (สายมนัโยมาโฮโรบะ) 

ก่อนจะมุ่งหนา้ลงทางใตล้ดัเลาะไปตามหุบเขา เขา้สู่ “สถานีโกะโจ” หลงัจากนนัเสน้ทางสายดงักล่าว

จะผา่นทีพืนทีในหุบเขาขนานไปกบัแนวแม่นาํโยชิโนะ และแม่นาํคิโนะกาวะ ไปทางทิศตะวนัตก

เรือยไปจนกระทงัสุดปลายทางที “สถานีวาคายามะ”  
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 เสน้ทางรถไฟสายเจอาร์สายต่างๆ ทีกล่าวมาทงัหมด ลว้นทาํหนา้ทีในการเชือมต่อพืนทีทีมี

เขตติดต่อกบัโอซากา้ จนทาํให้การเดินทางจากพืนทีต่างๆ มายงัโอซาก้าเป็นไปดว้ยความสะดวก

รวดเร็วมากยงิขึน จึงไม่แปลกทีทาํใหเ้มืองศนูยก์ลางอยา่งโอซากา้จึงเป็นเมืองทีมีความหนาแน่นของ

ประชากรสูง โดยเฉพาะอย่างยิงในช่วงเร่งด่วน ดงันันเมือผูค้นจากทีต่างๆ เขา้สู่เขตนครชนัในมาก

ยงิขึน ก็ยอ่มทาํใหก้ารจราจรของเมืองโอซากา้ติดขดัมากยงิขึน 

 ดว้ยเหตุนีเสน้ทางรถไฟใตดิ้นของโอซากา้สายต่างๆ จึงมีบทบาทอย่างยิง ในการทาํหน้าที

ในการเป็นยานพาหนะหลกัอีกชนิดหนึงทีสามารถขนส่งผูโ้ดยสารทีอยู่ในระหว่างเขตพืนทีโอซากา้

ชนันอกและเขตพืนทีโอซากา้ชนัในไดอ้ย่างรวดเร็ว เส้นทางสายรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ของโอซากา้ 

จึงนบัว่าเป็นโครงข่ายระบบรถไฟฟ้าทีมีประสิทธิภาพและมีความน่าสนใจเช่นเดียวกนั 

 เสน้ทางทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ของโอซากา้นัน เป็นเส้นทางสายรถไฟทีอยู่ภายใตก้าร

ดูแลของ กรมการคมนาคมแห่งนครโอซาก้า (  Osaka Municipal Transportation Bureau  

大阪市交通局
お お さ か し こ う つ う き ょ く

 ) โดยมีทงัสิน 8 สาย และเสน้ทางรถรางไฟฟ้า (นิวแทรม) 1 สาย ดงัต่อไปนี 
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ภาพที 3.2.2 Subway Route Map 

ทีมา : Osaka's Subway System [Online]. Available from http://www.kotsu.city.osaka.lg.jp/foreign/english/subway/image/map.pdf 
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 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายมิโดซึจิ 

 เส้นทางรถไฟใตดิ้นสายมิโดซึจิ ( Midosuji line / 御堂筋線
み ど う す じ せ ん

 ) เป็นเส้นทางรถไฟใตดิ้น

หมายเลขที 1 ของโอซากา้ สีประจาํเส้นทางสายนี คือ “เส้นทางสายสีแดง” ใชต้วัย่อประจาํเส้นทาง

ดว้ยตวัอกัษร [M] เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายมิโดซึจิ เป็นเส้นทางรถไฟใตดิ้นทีมีความเก่าแก่มากทีสุด

ของโอซากา้ โดยเสน้ทางสายนีเป็นเสน้ทางทีเชือมต่อระหว่าง ฝังเหนือของโอซากา้ และ ฝังใตข้องโอ

ซากา้ เส้นทางสายดงักล่าว มีจุดเริมตน้จาก “สถานีเอซากะ” ปลายทางที “สถานีนาคาโมสุ” ซึงวิง

ผ่านย่านศูนยก์ลางทางเศรษฐกิจทีสําคัญของโอซาก้า เช่น “สถานีอุเมดะ” “สถานีชินไซบาชิ” 

“สถานีฮงมาจิ” และ “สถานีนมับะ” โดยรวมระยะทางทงัสิน 24.5 กิโลเมตร 

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายทานิมาจิ 

 เส้นทางรถไฟใตดิ้นสายทานิมาจิ ( Tanimachi line / 谷町線
たにまちせん

 ) เป็นเส้นทางรถไฟใตดิ้น

หมายเลขที 2 ของโอซากา้ สีประจาํเส้นทางสายนี คือ “เส้นทางสายสีม่วง” ใชต้วัย่อประจาํเส้นทาง

ด้วยตัวอักษร [T] เส้นทางรถไฟใต้ดินสายทานิมาจิ  เป็นเส้นทางทีเชือมต่อระหว่าง ฝั ง

ตะวนัออกเฉียงเหนือของโอซากา้ เขา้สู่เขตเมืองชนัใน และเชือมต่อไปยงั ฝังตะวนัออกเฉียงใตข้องโอ

ซากา้ เส้นทางสายดงักล่าว มีจุดเริมตน้จาก “สถานีไดนิจิ” ปลายทางที “สถานียาโอะมินามิ” รวม

ระยะทางทงัสิน 28.1 กิโลเมตร 

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายโยทซึบาชิ 

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายโยทซึบาชิ ( Yotsubashi line / 四
よ

つ橋線
ばしせん

 ) เป็นเส้นทางรถไฟใต้

ดินหมายเลขที 3 ของโอซากา้ สีประจาํเส้นทางสายนี คือ “เส้นทางสายสีนาํเงิน” ใช้ตวัย่อประจาํ

เสน้ทางดว้ยตวัอกัษร [Y] เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายโยทซึบาชิ เป็นเสน้ทางทีเชือมต่อระหว่าง ฝั งเหนือ

ของโอซากา้ เขา้สู่เขตเมืองชนัใน และเชือมต่อฝังใตข้องโอซากา้ เสน้ทางสายดงักล่าว มีจุดเริมตน้จาก 

“สถานีนิชิอุเมดะ” ปลายทางที “สถานีซุมิโนเอะโคเอน” รวมระยะทางทงัสิน 11.4 กิโลเมตร 
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 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายจูโอ 

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายจูโอ (Chuo line / 中央線
ちゅうおうせん

 ) เป็นเส้นทางรถไฟใตดิ้นหมายเลขที 4 

ของโอซาก้า สีประจาํเส้นทางสายนี คือ “เส้นทางสายสีเขียวเข้ม” ใช้ตัวย่อประจาํเส้นทางด้วย

ตวัอกัษร [C] เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายทางจูโอ เป็นเสน้ทางทีเชือมต่อระหวา่งฝังตะวนัตกของโอซากา้ 

(บริเวณริมชายฝังดา้นตะวนัออก) เขา้สู่เขตเมืองชนัใน และเชือมต่อไปยงัฝังตะวนัออกของโอซากา้  

เส้นทางสายดงักล่าว มีจุดเริมต้นจาก “สถานีคอสโมสแควร์” ปลายทางที “สถานีนากาตะ” รวม

ระยะทางทงัสิน 17.9 กิโลเมตร 

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายเซนนิจิมาเอะ 

 เส้นทางรถไฟใตดิ้นสายเซนนิจิมาเอะ ( Sennichimae Line / 千日前線
せんにちまえせん

 ) เป็นเส้นทาง

รถไฟใตดิ้นหมายเลขที 5 ของโอซากา้ สีประจาํเส้นทางสายนี คือ “เส้นทางสายสีชมพู” ใชต้ัวย่อ

ประจาํเสน้ทางดว้ยตวัอกัษร [S] เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายเซนนิจิมาเอะ เป็นเสน้ทางทีเชือมต่อระหว่าง

ฝังตะวนัตกเฉียงเหนือของโอซากา้ เขา้สู่เขตเมืองชนัใน และเชือมต่อฝังตะวนัออกเฉียงใต้ของโอ

ซากา้ เสน้ทางสายดงักล่าว มีจุดเริมตน้จาก “สถานีโนดะฮันชิน” ปลายทางที “สถานีมินามิทัตซึมิ” 

รวมระยะทางทงัสิน 12.6 กิโลเมตร 

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายซาไคซุจิ 

 เส้นทางรถไฟใตดิ้นสายซาไคซุจิ  ( Sakaisuji Line / 堺筋線
さかいすじせん

 ) เป็นเส้นทางรถไฟใตดิ้น

หมายเลขที 6 ของโอซากา้ สีประจาํเสน้ทางสายนี คือ “เสน้ทางสายสีนาํตาล” ใชต้วัยอ่ประจาํเส้นทาง

ดว้ยตวัอกัษร [K] (ตวัอกัษร S ใชใ้นเสน้ทางสายเซนนิจิมาเอะ) เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายซาไคซุจิ เป็น

เสน้ทางทีเชือมต่อระหว่าง ฝังเหนือของโอซากา้ เขา้สู่เขตเมืองชนัใน และเชือมต่อไปยงัฝังใตข้องโอ

ซากา้ เสน้ทางสายดงักล่าว มีจุดเริมตน้จาก “สถานีเท็นจินบาชิซุจิโรคุโจเมะ” ปลายทางที “สถานีเทง

กะจายะ” รวมระยะทางทงัสิน 8.5 กิโลเมตร  
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 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายนากาโฮริ ซึรุมิ-เรียวคุจิ 

 เส้นทางรถไฟใต้ดินสายนากาโฮริ ซึรุมิ-เรียวคุจิ ( Nagahori Ysurumi-Ryokuji Line / 

長堀鶴見緑地線
な が ほ り つ る み り ょ く ち せ ん

 ) เป็นเสน้ทางรถไฟใตดิ้นหมายเลขที 7 ของโอซากา้ สีประจาํเส้นทางสายนี คือ 

“เสน้ทางสายสีเขียวเหลือง” ใชต้วัยอ่ประจาํเส้นทางดว้ยตวัอกัษร [N] เส้นทางรถไฟใตดิ้นสายนากา

โฮริ ซึรุมิ-เรียวคุจิ เป็นเส้นทางทีเชือมต่อระหว่าง ฝั งตะวนัตกเฉียงใตข้องโอซากา้ เข้าสู่เขตเมือง

ชนัใน และเชือมต่อฝังตะวนัออกเฉียงเหนือของโอซากา้ เสน้ทางสายดงักล่าว มีจุดเริมตน้จาก “สถานี

ไทโช” ปลายทางที “สถานีคาโดมะมินามิ” รวมระยะทางทงัสิน 15.0 กิโลเมตร 

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายอิมาสะโตะซุจิ 

 เส้นทางรถไฟใตดิ้นสายอิมาสะโตะซุจิ ( Imazatosuji Line / 今里筋線
いまざとすじせん

 ) เป็นเส้นทาง

รถไฟใตดิ้นหมายเลขที 8 ของโอซากา้ สีประจาํเสน้ทางสายนี คือ “เสน้ทางสายสีสม้” ใชต้วัย่อประจาํ

เสน้ทางดว้ยตวัอกัษร [I] เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายทางอิมาสะโตะซุจิ เป็นเสน้ทางทีวิงเชือมต่อระหว่าง

ฝังตะวนัออกเฉียงเหนือของโอซากา้ จากทางทิศเหนือลงมายงัทางทิศใต ้บริเวณฝังตะวนัออกของโอ

ซากา้ เสน้ทางสายดงักล่าว มีจุดเริมตน้จาก “สถานีอิตาคาโนะ” ปลายทาง “สถานีอิมาสะโตะ” รวม

ระยะทางทงัสิน 11.9 กิโลเมตร  

 เสน้ทางรถรางไฟฟ้าสายนนัโคพอร์ตทาวน ์

 เสน้ทางรถรางไฟฟ้าสายนนัโคพอร์ตทาวน์ (Nanko Port Town Line / 南港
な ん こ う

ポートタウン

線 ) เป็นอีกหนึงเส้นทางทีอยู่ภายใตก้ารดูแลของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้ โดยมีชือเรียก

เส้นทางสายดงักล่าวนีว่า “นิวแทรม” ( New tram ) เส้นทางสายนีจะใชต้วัย่อประจาํเส้นทางดว้ย

ตวัอกัษร [P] เสน้ทางรถรางไฟฟ้าสายนนัโคพอร์ตทาวน์ เป็นเสน้ทางทีเชือมต่อระหว่างบริเวณชายฝัง

ทางดา้นทิศตะวนัตกของโอซากา้ (สถานีรถไฟใต้ดินสายจูโอ : คอสโมสแควร์) กบับริเวณทางดา้นใต้

ของโอซาก้า (สถานีรถไฟใต้ดินสายโยทซึบาชิ : ซุมิโนะเอะโคเอน) รวมระยะทางทังสิน 7.9 

กิโลเมตร 
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3.3 ประสิทธิภาพของระบบรถไฟฟ้าและรถไฟใต้ดินของนครโอซาก้า 

 เครือข่ายของระบบรถไฟฟ้าในโอซากา้ ไม่ว่าจะเป็นเส้นทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West 

และเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้ ถือว่าเป็นเครือข่ายระบบ

ขนส่งมวลชนหลกัในพืนทีศนูยก์ลางของภูมิภาคคินคิ (คนัไซ) ทีมีประสิทธิภาพอยา่งยงิ 

 การศึกษาและวิเคราะห์ประเด็นต่างๆ ของประสิทธิภาพการขนส่งของเครือข่ายเส้นทาง

รถไฟฟ้าของ JR-West ในครังนีนนั ไดว้ิเคราะห์จากขอ้มลูต่างๆ จาก www.jr-odekake.net (เว็บไซต์

ทางการของ JR-West) และสาํหรับการศึกษาและวิเคราะห์ประเด็นต่างๆ ของประสิทธิภาพการขนส่ง

ของเครือข่ายเส้นทางรถไฟใต้ดินในนครโอซาก้าในครังนีนัน ได้วิเคราะห์จากข้อมูลต่างๆ จาก 

http://www.kotsu.city.osaka.lg.jp (เวบ็ไซตท์างการของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้) 

 ประสิทธิภาพการขนส่งของเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West และเสน้ทางรถไฟใตดิ้น

ของโอซากา้ สามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 3 ประเด็นหลกัสาํคญั (ตามทฤษฎีของ ผูช่้วยศาสตราจารย ์ดร.

เทอดศกัดิ รองวิริยะพานิช มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกลา้พระนครเหนือ) โดยประสิทธิภาพ

การขนส่ง ในแต่ละประเด็นมีรายละเอียดดงัต่อไปนี 

 1. ความสามารถในการให้บริการ (Availability) 

 ความสามารถในการให้บริการ สามารถวิเคราะห์ไดจ้าก จาํนวนเทียวทีมีให้บริการต่อ

ชวัโมง จาํนวนชวัโมงทีมีใหบ้ริการต่อวนั 

 2. สภาพของการให้บริการ (Service Delivery) 

 สภาพในการใหบ้ริการ สามารถวิเคราะห์ไดจ้าก ช่วงระยะเวลาทีห่างกนัระหว่างขบวนรถที

วิงไปในทิศทางเดียวกนั และ เวลาทีใชใ้นการรับส่งผูโ้ดยสาร 

 3. ระยะเวลาทีใช้ในการเดินทาง (Travel time) 

 ระยะเวลาทีใชใ้นการเดินทาง สามารถวิเคราะห์ไดจ้าก ระยะเวลาในการเดินทางจากตน้ทาง 

ปลายทาง (นิยมวดัจากสถานีสาํคญัๆ ระหว่างเมือง) 
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 1. ความสามารถในการใหบ้ริการ (Availability) 

 ความสามารถในการใหบ้ริการ สามารถวดัไดจ้าก จาํนวนเทียวทีมีให้บริการต่อชัวโมง และ 

จาํนวนชัวโมงทีมีให้บริการต่อวัน ดงันนัในการวดัความสามารถในการให้บริการของเส้นทางรถไฟ

สายต่างๆ กาํหนดเวลาเดินรถของเสน้ทางของเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ถือว่าเป็นขอ้มลูสาํคญัอยา่งยงิที

สามารถนาํมาวดัประสิทธิภาพและวิเคราะห์การใหบ้ริการของเสน้ทางสายต่างๆ 

 ตารางเวลาของเส้นทางรถไฟภายในประเทศญีปุ่นจะนิยมระบุโดยแบ่งเป็นรายชั วโมง 

「時」ซึงในแต่ละชั วโมงจะระบุนาที 「分」ทีขบวนรถจะเข้าสู่สถานี หรือเวลาออกจากสถานี 

นอกจากนนั ในตารางเวลาเดินรถส่วนใหญ่ยอ่มมีการระบุปลายทางกาํกบัไว ้(โดยส่วนใหญ่ใชต้วัย่อ

เป็นตวัคนัจิของชือในแต่ละสถานี) เพือใหผู้โ้ดยสารสามารถตรวจสอบปลายทางของขบวนรถแต่ละ

ขบวนไดด้ว้ยตนเองอีกดว้ย ซึงกาํหนดเวลาของเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West และ เส้นทาง

รถไฟใตดิ้นของนครโอซากา้ก็ใชว้ิธีการระบุกาํหนดเวลาเดินรถในลกัษณะเดียวกนันีเช่นกนั สาํหรับ

กาํหนดเวลาเดินรถของรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West ใน www.jr-odekake.net นัน ความแตกต่าง

ของสีในแต่ละนาที สามารถบอกถึงประเภทของขบวนรถทีใหบ้ริการในแต่ละเทียวไดอี้กดว้ย 

 

ภาพที 3.3.1 ลกัษณะของกาํหนดเวลาเดินรถของเส้นทางรถไฟสายต่างๆ ใน www.jr-odekake.net 
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ภาพที 3.3.2 ลกัษณะของกาํหนดเวลาเดินรถของเส้นทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ใน http://kensaku.kotsu.city.osaka.lg.jp/ 

 เมือศึกษากาํหนดเวลาจากของการใหบ้ริการในเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ภายในเขต JR-West 

Urban network จะพบว่า ในแต่ละเสน้ทาง จะมีจาํนวนเทียวทีใหบ้ริการสมัพนัธก์บัช่วงเวลาต่างๆ ใน

แต่ละวนัใกลเ้คียงกนั ดงันี 

 ช่วงเช้า (04.30 น. - 06.00 น.) : ในแต่ละเสน้ทางจะเริมตน้ใหบ้ริการส่วนใหญ่เป็นขบวนรถ

ธรรมดา (สีดาํ) วิ งให้บริการภายในเส้นทางระยะทางสันๆ โดยมุ่งหน้าเข้าสู่โอซาก้า หรือเมือง

ศนูยก์ลางอืนๆ เช่น เกียวโต โกเบ เป็นส่วนใหญ่ 

 ช่วงเวลาเร่งด่วนตอนเช้า (06.00 น. - 9.00 น.) : ในแต่ละเส้นทางจะมีขบวนรถวิงเขา้สู่เขต

เมืองชนัใน โดยเฉพาะเสน้ทางรถไฟสายหลกัต่างๆ ทีเชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรง จะมีขบวนรถเร็ว

ปกติ ขบวนรถเร็วพิเศษ ขบวนรถเร็วสายตรง ขบวนรถเร็วช่วงระยะ ขบวนรถด่วนพิเศษ วิงเขา้สู่มหา

นครโอซากา้เป็นจาํนวนมาก โดยเฉพาะอย่างยิงในช่วงเวลา 8.00 น. - 9.00 น. ถือว่าเป็นช่วงเวลาที

ขบวนรถไฟวิงหนาแน่นทีสุดในเกือบทุก ๆ เสน้ทาง  

 สาํหรับเสน้ทางสายอืนทีไม่ไดเ้ชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรง ขบวนรถส่วนใหญ่ก็จะมุ่งหน้า

เขา้สู่เขตเมืองทีสาํคญัของเสน้ทางสายดงักล่าวนนั เช่น สายซากาโนะ สายนาระ (ปลายทางสถานีเกียว

โต) สาํหรับเสน้ทางสายวาคายามะนนั จะมีการใหบ้ริการเชือมต่อไปยงัเส้นทางสายยามะโตจิอีกดว้ย 

(ดงัภาพที 3.3.3)  
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(สถานีทาคาซึคิ เส้นทางสายเจอาร์เกียวโต มุ่งหน้าไปยัง ชินโอซาก้า โอซาก้า อะมากาซาคิ) 

 

 

(สถานีโซโนเบะ เส้นทางสายซากาโนะ มุ่งหน้าไปยัง คาเมะโอกะ เกียวโต) 

ภาพที 3.3.3 ตวัอย่างกาํหนดเวลาเดินรถในช่วงระหว่าง 06.00 น. - 09.00 น. ของเส้นทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West (เส้นทางที

เชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรง และ เส้นทางทีไม่ไดเ้ชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรง) 

 ช่วงกลางวัน (9.00 น. - 16.00 น.) : จะเน้นการให้บริการดว้ยขบวนรถประเภทต่างๆ ทงั

ขบวนรถด่วนพิเศษ ขบวนรถเร็วพิเศษ ขบวนรถเร็ว ขบวนรถธรรมดา สลบักันภายในช่วงเวลา

ดงักล่าว โดยในแต่ละชวัโมงจะมีจาํนวนเทียวขบวนรถ หรือ ปลายทาง และกาํหนดเวลาทีใกลเ้คียงกนั 

ไม่ว่าจะเป็นขบวนรถในเสน้ทางเทียวไป หรือขบวนรถในเสน้ทางเทียวกลบั 

 สาํหรับเสน้ทางทีไม่มีขบวนรถเร็ว หรือรถโดยสารประเภทอืนๆ เดินในช่วงกลางวนั เช่น 

สายคุซะซึ สายหลกัคนัไซ สายโอซากา้ฮิงาชิ สายวาคายามะ จะให้บริการดว้ย ขบวนรถธรรมดา อยู่

ภายในเส้นทาง โดยในแต่ละชวัโมงจะมีจาํนวนเทียวขบวนรถ หรือ ปลายทาง และกาํหนดเวลาที

ใกลเ้คียงกนั (ดงัภาพที 3.3.4) 
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(สถานีซันโนะมิยะ เส้นทางสายเจอาร์โกเบ มุ่งหน้าไปยัง นิชิอาคาชิ ฮิเมจิ) 

 

(ซ้าย - สถานีซึเงะ เส้นทางสายคุซะซึ มุ่งหน้าไปยัง คิบุคาวะ คุซะซึ / ขวา - สถานีคาโมะ เส้นทางสายหลักคันไซ มุ่งหน้าไปยัง ซึเงะ คา

เมะยามะ) 

ภาพที 3.3.4 ตวัอย่างกาํหนดเวลาเดินรถในช่วงระหว่าง 09.00 น. - 16.00 น. ของเส้นทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West (เส้นทางทีมี

ขบวนรถเร็วและขบวนรถด่วนพิเศษใหบ้ริการ และเส้นทางทีมีเฉพาะขบวนรถธรรมดาใหบ้ริการ) 

 ช่วงเวลาเร่งด่วนตอนเยน็และช่วงคาํ (16.00 น. - 21.00 น.) : ในแต่ละเสน้ทางจะมีขบวนรถ

วิงออกจากเขตเมืองชนัใน โดยเฉพาะเสน้ทางรถไฟสายหลกัต่างๆ ทีเชือมต่อโดยตรงระหว่างโอซากา้

กบัเมืองต่างๆ จะมีขบวนรถเร็ว ขบวนรถเร็วพิเศษ ขบวนรถเร็วสายตรง ขบวนรถด่วนพิเศษ วิงออก

จากมหานครโอซากา้เป็นจาํนวนมาก โดยเฉพาะอย่างยิงในช่วงเวลา 18.00 น. - 19.00 น. ถือว่าเป็น

ช่วงเวลาทีขบวนรถไฟวิงหนาแน่นทีสุดในเกือบทุกๆ เสน้ทาง 
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 สาํหรับเสน้ทางสายอืนทีไม่ไดเ้ชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรง ขบวนรถส่วนใหญ่ก็จะมุ่งหน้า

ออกจากเขตเมืองทีสําคญัของเส้นทางสายดงักล่าวนัน เช่น สายซากาโนะ สายนาระ (ตน้ทางจาก

สถานีเกียวโต) สาํหรับเสน้ทางสายวาคายามะนนั จะมีการใหบ้ริการเชือมต่อจากเสน้ทางสายยามะโต

จิอีกดว้ย (ดงัภาพที 3.3.5) 

 

 

(สถานีเทนโนจิ เส้นทางสายฮันวะ มุ่งหน้าไปยัง โอโทริ สนามบินคันไซ วาคายามะ) 

 

 

(สถานีเกียวโต เส้นทางสายซากาโนะ มุ่งหน้าไปยัง คาเมะโอกะ โซโนเบะ ฟุคุจิยามะ) 

ภาพที 3.3.5 ตวัอย่างกาํหนดเวลาเดินรถในช่วงระหว่าง 16.00 น. - 21.00 น. ของเส้นทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West (เส้นทางที

เชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรง และเส้นทางทีไม่ไดเ้ชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรง) 

 ช่วงดึก (21.00 - 00.30 น.โดยประมาณ) : ในช่วงดงักล่าวนี เส้นทางรถไฟสายต่างๆ ขบวน

รถต่างๆ จะเริมให้บริการน้อยลง และระยะทางในการให้บริการก็จะลดลงตามลาํดบั ขบวนรถเร็ว 

และขบวนรถด่วนพิเศษในหลายเสน้ทางจะหยดุใหบ้ริการในช่วงเวลาดงักล่าว (ดงัภาพที 3.3.6)  
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(สถานีเคียวบาชิ เส้นทางสายกักเค็งโตชิ มุ่งหน้าไปยัง ชิโจนาวาเตะ มัตซึอิยามาเตะ) 

ภาพที 3.3.6 ตวัอย่างกาํหนดเวลาเดินรถในช่วงระหว่าง 16.00 น. - 21.00 น. ของเส้นทางรถไฟสายกกัเค็งโตชิ 
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 สาํหรับกาํหนดเวลาเดินรถไฟฟ้าใตดิ้นในเส้นทางรถไฟใต้ดินสายต่างๆ ในนครโอซาก้า 

จาก kensaku.kotsu.city.osaka.lg.jp/subway (ส่วนค้นหาตารางเวลาเดินรถไฟใต้ดินของเว็บไซต์

ทางการของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้) จะพบว่า ในทุกเสน้ทาง จะมีจาํนวนเทียวทีใหบ้ริการ

ในช่วงเวลาต่างๆ คลา้ยคลึงกบัเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West โดยเริมให้บริการตงัแต่ช่วงเชา้

มืด เรือยไปจนถึงช่วงดึกของทุกวนั (05.30 น. - 00.30 น.) 

 จากขอ้มูลจากรายงานผลสาํรวจเส้นทางรถไฟใตดิ้นและนิวแทรมของกรมการคมนาคม

แห่งนครโอซากา้ ประจาํปีเฮยเ์ซที 24 หรือ 2012 พบว่า ในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเชา้ ตงัแต่ 08.00 น. - 

09.00 น. จะมีจาํนวนผูโ้ดยสารทีใชบ้ริการในเสน้ทางสายต่างๆ สูงเฉลียมากถึง 330,547 คน (14.2 % 

ของจาํนวนผูโ้ดยสารเฉลียทงัหมดในแต่ละวนั) ในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเยน็ ตงัแต่ 18.00 น. - 19.00 น. 

จะมีจาํนวนผูโ้ดยสารทีใชบ้ริการในเสน้ทางสายต่างๆ สูงเฉลียมากถึง 213,923 คน (9.2 % ของจาํนวน

ผูโ้ดยสารเฉลียทังหมดในแต่ละวนั) ดงันันในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเชา้และช่วงเยน็ ทาํให้ในทุกๆ 

เสน้ทางนนั ตอ้งมีจาํนวนเทียวขบวนรถทีใหบ้ริการมากกว่าช่วงเวลาอืนๆ (ดงัภาพที 3.3.7) 

 

 

(สถานีชินโอซาก้า เส้นทางสายมิโดซึจิ มุ่งหน้าไปยัง เอซากะ และเซนริจูโอ ) 

ภาพที 3.3.7 ตวัอย่างกาํหนดเวลาเดินรถในช่วงเวลาเร่งด่วน ของเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายมิโดซึจิทีมีผูใ้ชบ้ริการมากทีสุด 
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 ในช่วงเวลากลางวนั ( 10.00 น.-15.00 น. ) เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ จะมีความถีในการ

บริการค่อนขา้งคงที โดยในแต่ละชวัโมงขบวนรถในเสน้ทางสายต่างๆ จะออกในเวลาทีใกลเ้คียงกนั

ทุกชวัโมง ซึงจาํนวนขบวนรถทีให้บริการในแต่ละชวัโมงนัน จะใกลเ้คียงกนัทงัในวนัธรรมดาและ

วนัหยดุอีกดว้ย (ดงัภาพที 3.3.8)  

 

(สถานีไทโช เส้นทางสายนากาโฮริ ซึรุมิ-เรียวคุจิ มุ่งหน้าไปยัง คาโดมะมินามิ) 

ภาพที 3.3.8 ตวัอย่างกาํหนดเวลาเดินรถในช่วงเวลากลางวนั ของเส้นทางรถไฟใตดิ้นสายนากาโฮริ ซึรุมิ-เรียวคุจิ 

 จากการศึกษากาํหนดเวลาเดินรถของรถไฟฟ้าสายต่างๆ ของ JR-West จะเห็นว่า เส้นทาง

รถไฟสายต่างๆ ของเจอาร์นนั มีจาํนวนเทียวทีใหบ้ริการในแต่ละเส้นทางแตกต่างกนัไป ซึงเส้นทาง

สายหลกัทีเชือมต่อกบัระหว่างเมืองต่างๆ มายงันครโอซากา้โดยตรง เช่น เสน้ทางสายเจอาร์โกเบ (โอ

ซากา้ - พืนทีติดต่อทางดา้นตะวนัตก) เสน้ทางสายเจอาร์ทาคาราซึกะ (โอซากา้ - พืนทีติดต่อทางดา้น

ทิศเหนือ) เส้นทางสายเจอาร์เกียวโต (โอซาก้า - เกียวโต) เส้นทางสายยามะโตจิ (เจอาร์นัมบะ/โอ

ซากา้ - นาระ - คาโมะ) เส้นทางสายฮนัวะ (โอซากา้ - วาคายามะ) จะมีจาํนวนเทียวรถไฟเยอะกว่า

เสน้ทางอืนๆ ไม่ไดเ้ชือมต่อกบันครโอซากา้โดยตรง  

 จากกาํหนดเวลาของเส้นทางต่างๆ ทีไดย้กตวัอย่างไปในขา้งตน้นัน จะเห็นว่าในเส้นทาง

สายหลกัทีเชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรง ช่วงเวลากลางวนัจะมีจาํนวนเทียวใหบ้ริการมากถึง 8-12 หรือ

มากกว่า 12 ขบวนต่อชวัโมง (ผูโ้ดยสารแทบไม่จาํเป็นตอ้งพึงพาตารางเวลา) ในขณะทีเส้นทางสาย
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อืนๆ ซึงไม่ไดเ้ชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรง จะมีจาํนวนเทียวให้บริการเพียงแค่ 1-7 ขบวนต่อชวัโมง

เท่านนั 

 จากการศึกษากาํหนดเวลาเดินรถของเส้นทางรถไฟใต้ดินในนครโอซาก้า จะเห็นว่า 

เสน้ทางรถไฟใตดิ้นไม่ไดมี้จาํนวนเทียวทีใหบ้ริการเท่ากนัในทุกๆ เสน้ทาง อาจกล่าวไดว้่า เสน้ทางใด

ทีมีผูใ้ชบ้ริการมาก เส้นทางนันก็จะมีจาํนวนเทียวทีให้บริการมากเพือให้เพียงต่อจาํนวนผูโ้ดยสาร 

โดยเฉพาะอยา่งยงิเสน้ทางรถไฟใตดิ้นทีมีผูใ้ชเ้ยอะทีสุด 3 เส้นทาง ไดแ้ก่ สายมิโดซึจิ สายทานิมาจิ 

และสายซาไคซุจิ จะมีเทียวใหบ้ริการเยอะกว่าเสน้ทางสายอืนๆ 

 การใหบ้ริการของขบวนรถไฟฟ้าสายต่างๆ โดยเฉพาะอยา่งยงิเสน้ทางทีเชือมต่อกบันครโอ

ซากา้โดยตรงของ JR-West  และเส้นทางรถไฟใตดิ้นในนครโอซากา้ จะเริมตน้การให้บริการตงัแต่ 

ช่วงเวลาเชา้มืด (ประมาณ 04.30 - 05.30 น.) ไปจนถึง ช่วงประมาณเทียงคืนของทุกวนั ซึงถือว่า เป็น

ยานพาหนะทีสามารถตอบสนองความตอ้งการของผูโ้ดยสารทุกประเภท ไม่ว่าจะเป็นผูที้ตอ้งเดินทาง

ไปทาํงาน นกัเรียน นกัศึกษา รวมไปถึงนกัเดินทาง นกัท่องเทียว ทีเดินทางอยูใ่นเขตภูมิภาคดงักล่าวนี 

 นอกจากนีจะเห็นไดว้่า รถไฟสายต่างๆ ในญีปุ่นนนั จะมีการกาํหนดเวลาการให้บริการใน

วนัธรรมดา หรือ วนัทาํงาน (วนัจนัทร์ - วนัศุกร์) แตกต่างจาก วนัหยุด (เสาร์ -อาทิตย ์และวนัหยุด

อืนๆ) โดยในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเชา้ (ช่วงเชา้ : 08.00 น. -09.00 น.) ของวนัธรรมดานัน จะมีรถไฟ

ใหบ้ริการมากกว่าในวนัหยดุอยา่งเห็นไดช้ดัเจน เพือใหเ้พียงพอต่อความตอ้งการของผูโ้ดยสารทีตอ้ง

เดินทางไปทาํงาน หรือศึกษาเล่าเรียน เป็นจาํนวนมากในช่วงเวลาดงักล่าว (ดงัภาพที 3.3.9) 
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ภาพที 3.3.9 ตวัอย่างกาํหนดเวลาเดินรถสถานีโอซากา้ ในเสน้ทางสายเจอาร์เกยีวโต (สีนาํเงิน - กาํหนดเวลาเดินรถในวนัทาํงาน สีแดง - 

กาํหนดเวลาเดินรถในวนัหยุด) 

 2. สภาพของการใหบ้ริการ (Service Delivery)  

 สภาพในการใหบ้ริการ สามารถวดัไดจ้าก ช่วงระยะเวลาทีห่างกันระหว่างขบวนรถทีวิงไป

ในทิศทางเดียวกัน และ เวลาทีใช้ในการรับส่งผู้โดยสาร ดงันันในการวดัสภาพในการให้บริการของ

เสน้ทางรถไฟสายต่างๆ กาํหนดเวลาเดินรถของเสน้ทางของเส้นทางรถไฟสายต่างๆ ถือว่าเป็นขอ้มูล

สาํคญัอยา่งยงิทีสามารถนาํมาวดัประสิทธิภาพและวิเคราะห์สภาพในการให้บริการของเส้นทางสาย

ต่างๆ 

 นอกจากนีจะเห็นไดว้่า รถไฟสายต่างๆ ในญีปุ่นนนั จะมีการกาํหนดเวลาการให้บริการใน

วนัธรรมดา หรือ วนัทาํงาน (วนัจนัทร์ - วนัศุกร์) แตกต่างจาก วนัหยุด (เสาร์ -อาทิตย ์และวนัหยุด

อืนๆ) โดยในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเชา้ (ช่วงเชา้ : 08.00 น. -09.00 น.) ของวนัธรรมดานัน จะมีรถไฟ

ใหบ้ริการมากกว่าในวนัหยดุอยา่งเห็นไดช้ดัเจน เพือใหเ้พียงพอต่อความตอ้งการของผูโ้ดยสารทีตอ้ง

เดินทางไปทาํงาน หรือศึกษาเล่าเรียน เป็นจาํนวนมากในช่วงเวลาดงักล่าว 

 เสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West มีการใหบ้ริการดว้ยขบวนรถไฟหลายประเภท หลาย

รูปแบบ ภายในเส้นทาง ดังนันภายในเส้นทางสายต่างๆ นัน จึงมีขบวนรถทีให้บริการอยู่อย่าง

หนาแน่น ทาํให้ช่วงระยะเวลาทีห่างกนัของขบวนรถทีวิงในทิศทางเดียวกนั โดยเฉพาะอย่างยิงใน

เสน้ทางสายหลกัทีเชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรงนัน จึงห่างกนัเพียง 5-10 นาทีเท่านัน แต่สาํหรับใน

เสน้ทางทีไม่ไดเ้ชือมต่อกบัโอซากา้ ช่วงระยะเวลาทีห่างกนัของขบวนรถทีวิงไปในทิศทางเดียวกนั 
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เช่น สายซากาโนะ สายนาระ สายหลกัคนัไซ สายคุซะซึ สายวาคายามะ อาจห่างกนัมากกว่า 15 นาที 

หรืออาจมากถึง 1 ชวัโมง 

 ในเสน้ทางสายหลกัต่างๆ ทีเชือมต่อกบัโอซากา้โดยตรง จาํนวนขบวนรถทีมีให้บริการจะ

ค่อนขา้งมีปริมาณมาก และใชเ้วลาในการรอขบวนถดัไปไม่นานมาก ดงันันเวลาทีใชใ้นการรับส่ง

ผูโ้ดยสารของแต่ละขบวนจึงใชเ้วลาเพียงเลก็นอ้ย ซึงส่วนใหญ่แลว้ รถไฟสายต่างๆ ของ JR-West จะ

ใชเ้วลาในการหยดุรับส่งผูโ้ดยสารในสถานีทีมีจาํนวนผูโ้ดยสารเป็นจาํนวนน้อยให้เสร็จสินภายใน 1 

นาที และสถานีทีมีจาํนวนผูโ้ดยสารเป็นจาํนวนมาก 1 นาที สําหรับเส้นทางทีมีขนาดใหญ่และมี

ความสาํคญั เช่น สถานีโอซากา้ สถานีเทนโนจิ อาจหยดุรับส่งผูโ้ดยสารนานถึง 2 นาที 

 ในบางกรณี เช่น ขบวนรถจาํเป็นตอ้งเดินตามหลงัขบวนรถเทียวอืนๆ การแยกหรือรวม

ขบวนรถ เช่น การแยก/รวมขบวนรถเร็วทีมีปลายทาง/ตน้ทาง สถานีวาคายามะ และสถานีสนามบิน

คนัไซ ทีสถานีฮิเนโนะ หรือการเปลียนทิศทางการวิง เช่น ขบวนรถธรรมดาในเสน้ทางสายวาคายามะ 

ทีมีตน้ทาง/ปลายทางสถานีนาระ ขบวนรถอาจจาํเป็นตอ้งใชเ้วลาในการสับเปลียนนานมากกว่า 5 

นาทีขึนไป 

 สาํหรับเส้นทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ของนครโอซาก้านัน ช่วงระยะเวลาทีห่างกนัของ

ขบวนรถทีวิงไปในทิศทางเดียวกนัของเสน้ทางแต่ละสาย จะมีความแตกต่างกนัไปตามแต่ละช่วงเวลา 

ซึงในช่วงเวลาเร่งด่วนต่างๆ นัน ระยะเวลาของในการรอขบวนรถเทียวต่อไปจะอยู่ที 2-7 นาที

เนืองจากในช่วงเวลาดงักล่าวมีจาํนวนเทียวทีใหบ้ริการเพิมขึนมากกว่าช่วงเวลาอืน  ๆ

 3. ระยะเวลาทีใชใ้นการเดินทาง (Travel Time)  

 เสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West ทีให้บริการในเส้นทางสายต่างๆ นันมีอยู่ดว้ยกนั 3 

ประเภท ได้แก่ ขบวนรถธรรมดา ขบวนรถเร็วต่างๆ และขบวนรถด่วนพิเศษ ซึงขบวนรถทัง 3 

ประเภทนี มีความแตกต่างกันในการหยุดรับส่งผูโ้ดยสาร โดยขบวนรถธรรมดาจะหยุดรับส่ง

ผูโ้ดยสารทุกสถานี ในขณะทีขบวนรถเร็ว และขบวนรถรถด่วนพิเศษต่างๆ จะเลือกหยุดให้บริการแค่

เฉพาะบางสถานีเท่านนั ดว้ยเหตุนีระยะเวลาทีใชใ้นการเดินทางในเส้นทางสายรถไฟสายต่างๆ ของ 

JR-West จึงไม่ไดขึ้นอยูก่บัความใกลแ้ละความไกลของระยะทางทีเดินทางเพียงอย่างเดียวเท่านัน แต่

ยงัขึนอยูก่บัประเภทของขบวนรถทีเลือกโดยสารอีกดว้ย 
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ตารางที 1 ระยะเวลาทีใชใ้นการเดินทางจาก “โอซากา้” ไปยงัสถานีต่างๆ ในเสน้ทางสายต่างๆ ในเขต 

JR-West Urban Network   

ระยะเวลาทีใช้ในการเดนิทางจาก “โอซาก้า” ไปยงัสถานีสําคญัในเส้นทางสายต่าง ๆ ของ JR-West 

ปลายทาง เสน้ทางสาย .. ระยะเวลาทีใช ้

(โดยประมาณ) 

หมายเหตุ 

ซนัโนะมิยะ 

三ノ宮 

สายเจอาร์โกเบ 

JR 神戸線 

15 นาที 

30 นาที 

45 นาที 

รถเร็วพิเศษ 

รถเร็วปกติ 

รถธรรมดา 

นิชิอาคาชิ 

西明石 

สายเจอาร์โกเบ 

JR 神戸線 

50 นาที 

60 นาที 

1 ชวัโมง 15 นาที 

รถเร็วพิเศษ 

รถเร็วปกติ 

รถธรรมดา 

ฮิเมจิ 

姫路 

สายเจอาร์โกเบ 

JR 神戸線 

1 ชวัโมง 5 นาที 

1 ชวัโมง 40 นาที 

รถเร็วพิเศษ 

รถเร็วปกติ 

ชินซนัดะ 

新三田 

สายเจอาร์ทาคาราซึกะ 

JR 宝塚線 

45 นาที 

1 ชวัโมง 

รถเร็วช่วงระยะ 

รถธรรมดา 

ซาซายามะกุจิ 

篠山口 

สายเจอาร์ทาคาราซึกะ 

JR 宝塚線 

50 นาที 

1 ชวัโมง 10 นาที 

2 ชวัโมง 15 นาที 

รถด่วนพิเศษ “โคโนโทริ” 

รถเร็วช่วงระยะ 

รถธรรมดา 

ทาคาซึคิ สายเจอาร์เกียวโต 15 นาที รถเร็วพิเศษ 
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高槻 JR 京都線 20 นาที 

30 นาที 

รถเร็วปกติ 

รถธรรมดา 

เกียวโต 

京都 

สายเจอาร์เกียวโต 

JR 京都線 

30 นาที 

40 นาที 

50 นาที 

รถเร็วพิเศษ 

รถเร็วปกติ 

รถธรรมดา 

คุซะซึ 

草津 

สายบิวาโกะ 

琵琶湖線 

50 นาที 

1 ชวัโมง 5 นาที 

รถเร็วพิเศษ 

รถเร็วปกติ 

ไมบาระ 

京都 

สายบิวาโกะ 

琵琶湖線 

1 ชวัโมง 20 นาที 

1 ชวัโมง 30 นาที 

1 ชวัโมง 45 นาที 

รถด่วน “บิวาโกะเอก็ซเ์พลส” 

รถเร็วพิเศษ 

รถเร็วปกติ 

โอมิไมโกะ 

近江舞子 

สายโคะเซย ์

湖西線 

1 ชวัโมง 

1 ชวัโมง 50 นาที 

รถเร็วพิเศษ 

รถธรรมดา 

โอมิชิโอซึ 

近江塩津 

สายโคะเซย ์

湖西線 

2 ชวัโมง 

2 ชวัโมง 35 นาที 

รถเร็วพิเศษ 

รถเร็วปกติ 

ซึรุกะ 

敦賀 

สายหลกัโฮคุริคุ 

北陸本線 

1 ชวัโมง 40 นาที 

2 ชวัโมง 

รถด่วนพิเศษ “ธนัเดอร์เบิร์ด” 

รถเร็วพิเศษ 

เทนโนจิ 

天王寺 

สายวงแหวนรอบเมือง 

大阪環状線 

15 นาที 

25 นาที 

รถเร็วปกติ 

รถธรรมดา 
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ตารางที 2 : ระยะเวลาทีใชใ้นการเดินทางจาก “เทนโนจิ” ไปยงัสถานีต่างๆ ในเส้นทางสายต่างๆ ใน

เขต JR-West Urban Network   

ระยะเวลาทีใช้ในการเดนิทางจาก “เทนโนจ”ิ ไปยงัสถานีสําคญัในเส้นทางสายต่าง ๆ ของ JR-West 

ปลายทาง เสน้ทางสาย .. ระยะเวลาทีใช ้

(โดยประมาณ) 

หมายเหตุ 

โอจิ 

王寺 

สายยามะโตจิ 

大和路線 

20 นาที 

35 นาที 

รถเร็วปกติ รถเร็วช่วงระยะ 

รถธรรมดา 

นาระ 

奈良 

สายยามะโตจิ 

大和路線 

35 นาที 

45 นาที 

รถเร็วปกติ รถเร็วช่วงระยะ 

รถธรรมดา 

ทาคาดะ 

高田 

สายวาคายามะ 

和歌山線 

40 นาที รถเร็วปกติ 

 

โกะโจ 

五条 

สายวาคายามะ 

和歌山線 

1 ชวัโมง 10 นาที รถเร็วปกติ 

โอโทริ 

鳳 

สายฮนัวะ 

阪和線 

20 นาที 

20 นาที 

40 นาที 

รถเร็ว รถเร็วเชือมต่อสนามบิน 

รถเร็วช่วงระยะ 

รถธรรมดา 

ฮิเนโนะ 

日根野 

สายฮนัวะ 

阪和線 

45 นาที 

50 นาที 

1 ชวัโมง 20 นาที 

รถเร็ว รถเร็วเชือมต่อสนามบิน 

รถเร็วช่วงระยะ 

รถธรรมดา 
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สนามบินคนัไซ 

関西空港 

สายฮนัวะ 

阪和線 

35 นาที 

50 นาที 

รถด่วนพิเศษ “ฮารุกะ” 

รถเร็วเชือมต่อสนามบิน 

วาคายามะ 

和歌山 

สายฮนัวะ 

阪和線 

45 นาที 

1 ชวัโมง 10 นาที 

2 ชวัโมง 

รถด่วนพิเศษ “คุโรชิโอ” 

รถเร็วปกติ 

รถธรรมดา 

 

ตารางที 3 : ระยะเวลาทีใชใ้นการเดินทางจาก “เคียวบาชิ” ไปยงัสถานีต่างๆ ในเส้นทางสายต่างๆ ใน

เขต JR-West Urban Network   

ระยะเวลาทีใช้ในการเดนิทางจาก “เคยีวบาชิ” ไปยงัสถานสํีาคญัในเส้นทางสายต่างๆ ของ JR-West 

ปลายทาง เสน้ทางสาย .. ระยะเวลาทีใช ้

(โดยประมาณ) 

หมายเหตุ 

นิชิอาคาชิ 

西明石 

สายเจอาร์โกเบ 

JR 神戸線 

1 ชวัโมง 30 นาที 

 

รถธรรมดา (เชือมต่อจาก

เสน้ทางสายกกัเค็งโตชิ)  

ทาคาราซึกะ 

宝塚 

สายเจอาร์ทาคาราซึกะ 

JR 宝塚線 

40 นาที 

45 นาที 

รถเร็วปกติ 

รถธรรมดา (เชือมต่อจาก

เสน้ทางสายกกัเค็งโตชิ) 

อะมากาซาคิ 

尼崎 

สายเจอาร์โทไซ 

JR 東西線 

20 นาที 

 

รถเร็วปกติ รถเร็วสายตรง รถ

เร็วช่วงระยะ รถธรรมดา 

(เชือมต่อจากเสน้ทางสาย

กกัเค็งโตชิ) 
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ฮานะเต็น 

放出 

สายกกัเค็งโตชิ 

学研都市線 

5 นาที 

 

รถเร็วปกติ รถเร็วสายตรง  

รถเร็วช่วงระยะ รถธรรมดา 

ชิโจนาวาเตะ 

四条畷 

สายกกัเค็งโตชิ 

学研都市線 

15 นาที 

20 นาที 

รถเร็วปกติ รถเร็วช่วงระยะ 

รถธรรมดา 

มตัซึอิยามาเตะ 

松井山手 

สายกกัเค็งโตชิ 

学研都市線 

30 นาที 

45 นาที 

รถเร็วปกติ รถเร็วช่วงระยะ 

รถธรรมดา 

คิสุ 

木津 

สายกกัเค็งโตชิ 

学研都市線 

1 ชวัโมง รถเร็วปกติ รถเร็วช่วงระยะ รถ

ธรรมดา 

คิวโฮจิ 

久宝寺 

สายโอซากา้ฮิงาชิ 

おおさか東線 

20 นาที 

 

รถเร็วสายตรง 

(ผา่นเสน้ทางโอซากา้ฮิงาชิ) 

โอจิ 

王寺 

สายยามะโตจิ 

大和路線 

35 นาที 

 

รถเร็วสายตรง 

(ผา่นเสน้ทางโอซากา้ฮิงาชิ) 

นาระ 

奈良 

สายยามะโตจิ 

大和路線 

50 นาที 

 

1 ชวัโมง 5 นาที 

รถเร็วสายตรง  

(ผา่นเสน้ทางโอซากา้ฮิงาชิ) 

รถเร็วปกติ (ผา่นเสน้ทางกกัเค็ง

โตชิ) 
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 สาํหรับเส้นทางรถไฟใต้ดินภายในนครโอซากา้ ทัง 8 สาย และเส้นทางรถรางไฟฟ้านิว

แทรมนนั การเดินทางระหว่างสถานีภายในเสน้ทางจะใชเ้วลาโดยเฉลียประมาณ 1-3 นาที ซึงในแต่ละ

เสน้ทางขบวนรถทีใหบ้ริการจะหยดุรับส่งผูโ้ดยสารทุกสถานี 

ตารางที 4 : ระยะเวลาทีใช้ในการเดินทางตลอดเส้นทาง และระยะทางเวลาทีใชใ้นการเดินทาง

ระหว่างสถานีโดยเฉลีย ภายในเสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ของนครโอซากา้ 

เสน้ทาง ตน้ทาง ปลายทาง ระยะเวลาในการเดินทาง 

สายมิโดซึจิ (1) 

御堂筋線 

เอซากะ - นาคาโมสุ 

江坂  - なかもず 

41 นาที 

ระหว่างสถานี 1-3 นาที 

สายทานิมาจิ (2) 

谷町線 

ไดนิจิ - ยาโอะมินามิ 

大日  - 八尾南 

51 นาที 

ระหว่างสถานี 1-3 นาที 

สายโยทซึบาชิ (3) 

四つ橋線 

นิชิอุเมดะ - ซุมิโนเอะโคเอน 

西梅田  - 住之江公園 

21 นาที 

ระหว่างสถานี 1-3 นาที 

สายจูโอ (4) 

中央線 

คอสโมสแควร์ - นางาตะ 

コスモスクエア  - 長田 

29 นาที 

ระหว่างสถานี 1-4 นาที 

สายเซนนิจิมาเอะ (5) 

千日前線 

โนดะฮนัชิน - มินามิทตัสึมิ 

野田阪神  - 南巽 

24 นาที 

ระหว่างสถานี 1-2 นาที 

สายซาไคซูจิ (6) 

堺筋線 

เทนจิมบาชิซุจิโรคุโจเมะ-เทนกะจายะ 

天神橋筋六条目  - 天下茶屋 

16 นาที 

ระหว่างสถานี 1-2 นาที 

สายนากาโฮริ ซึรุมิ-เรียวคุจิ (7) 

長堀鶴見緑地線 

ไทโช - คาโดมะมินามิ 

大正  - 門真南 

30 นาที 

ระหว่างสถานี 1-3 นาที 
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สายอิมาซาโตะซุจิ (8) 

今里筋線 

อิตาคาโนะ - อิมาสะโตะ 

井高野  - 今里 

23 นาที 

ระหว่างสถานี 2-3 นาที 

สายนนัโคพอร์ตทาวน์ (P) 

南港ポートタウン線 

คอสโมสแควร์ - ซุมิโนะเอะโคเอน 

コスモスクエア - 住之江公園 

19 นาที 

ระหว่างสถานี 1-3 นาที 

 

สรุปผลและการอภิปราย 

4.1 การสรุปผลการศึกษา 

ผลการศึกษาพฒันาการของระบบรถไฟฟ้าในโอซากา้ 

 จากกการศึกษาพบว่า เส้นทางรถไฟสายต่างๆ ในเขต JR-West Urban Network ทัง 23 

เสน้ทางนนั บางเสน้ทางมีประวติัการใหบ้ริการมาเป็นเวลานาน ก่อนทีจะอยู่ภายใตก้ารดูแลของ JR-

West ภายหลงัจากการปฏิรูปการรถไฟแห่งประเทศญีปุ่นในปี 1987 โดยแบ่งเป็น JR-Groups ต่างๆ 

ตามภูมิภาค JR-west ซึงเป็นบริษทัทีรับผิดชอบในการดูแลเส้นทางรถไฟสายต่างๆ ในเขตตะวนัตก

ของญีปุ่น ไดแ้บ่งเสน้ทางสายหลกัต่างๆ ทีทาํหนา้ทีเชือมต่อจงัหวดัต่างๆ ทีมีพืนทีติดต่อกบัโอซากา้ 

รวมเขา้เป็นเครือข่ายระบบรถไฟในเขตนครโอซากา้และพืนทีใกลเ้คียง และไดจ้ดัสรรเสน้ทางรถไฟที

มีอยูเ่ดิมออกเป็นช่วงเสน้ทางใหม่ๆ พร้อมทงัตงัชือเรียกให้กบัช่วงเส้นทางใหม่ ในปี 1988 หลงัจาก

นนัก็ไดมี้การก่อสร้างเสน้ทางรถไฟสายใหม่เกิดขึนอีก 2 เส้นทาง ซึงเป็นเส้นทางทีทาํหน้าทีในการ

เชือมต่อเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ เขา้ดว้ยกนั จนทาํใหเ้ครือข่ายเส้นทางรถไฟในเขตนครโอซากา้และ

พืนทีใกลเ้คียงมีความครอบคลุมมากยงิขึน 

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นในนครโอซากา้ ไดเ้ริมให้บริการเป็นครัง ในปี 1933 โดยเส้นทางสาย

แรกทีสร้าง คือ เสน้ทางสายมิโดซึจิ ซึงเป็นเส้นทางทีสร้างขึนผ่านย่านต่างๆ ทีมีความสาํคญัของโอ

ซากา้ หลงัจากนนั เสน้ทางสายโยทซึบาชิ ก็ไดเ้ปิดให้บริการ ในปี 1942 ซึงในขณะนัน การก่อสร้าง

เสน้ทางรถไฟใตดิ้นต่างๆ ก็ไดห้ยดุชะงกัลง เนืองจากญีปุ่นไดเ้ขา้ร่วมสงครามโลกครังที 2 อย่างเต็ม

รูปแบบ จนกระทงัภายหลงัจากสินสุดสงครามโลกครังที 2 สินสุดลงในปี 1945 เส้นทางรถไฟใตดิ้น
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สายอืนๆ ก็ไดท้ยอยเปิดใหบ้ริการ จนกระทงัมีเสน้ทางสายต่างๆ ทงัสิน 8 เสน้ทาง และเสน้ทางรถราง

ไฟฟ้านิวแทรม 1 เสน้ทาง 

ผลการศึกษาเสน้ทางรถไฟและเครือข่ายของระบบรถไฟฟ้าในโอซากา้ 

 จากการศึกษาพบว่า เส้นทางรถไฟสายต่างๆ ในเขต JR-West Urban Network ทงั 23 

เสน้ทางนนั สามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 3 ประเภทหลกั คือ .. 

 - เส้นทางสายหลกัภายในโอซาก้า ไดแ้ก่ เสน้ทางสายวงแหวนรอบเมืองโอซากา้ เสน้ทาง

สายซากุระจิมะ เสน้ทางสายเจอาร์โทไซ เสน้ทางสายโอซากา้ฮิงาชิ 

 - เส้นทางทีเชือมต่อกับนครโอซาก้าโดยตรง ไดแ้ก่ เส้นทางสายเจอาร์โกเบ (รวมเส้นทาง

สายหลกัซนัโย และเสน้ทางอะโค) เสน้ทางสายเจอาร์ทาคาราซึกะ เสน้ทางสายเจอาร์เกียวโต เส้นทาง

สายกกัเค็งโตชิ เสน้ทางสายยามะโตจิ เสน้ทางสายฮนัวะ-สนามบินคนัไซ  

 - เส้นทางทีไม่ได้เชือมต่อกับโอซาก้าโดยตรง ไดแ้ก่ เสน้ทางสายซากาโนะ เสน้ทางสายบิวา

โกะ เส้นทางสายคุซะซึ เส้นทางสายโคะเซย ์เส้นทางสายนาระ เส้นทางสายหลกัคันไซ (คาโมะ - 

ซึเงะ) เสน้ทางสายมนัโยมาโฮโรบะ เสน้ทางสายวาคายามะ เสน้ทางสายหลกัคิเซย ์

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้ มีทงัสิน 8 เส้นทาง 

ไดแ้ก่ เสน้ทางสายมิโดซึจิ (เหนือ-ใต)้ เสน้ทางสายทานิมาจิ (ตะวนัออกเฉียงเหนือ-ตะวนัออกเฉียงใต)้ 

เสน้ทางสายโยทซึบาชิ (เหนือ-ใต)้ เสน้ทางสายจูโอ (ตะวนัตก-ตะวนัออก) เส้นทางสายเซนนิจิมาเอะ 

(ตะวนัตกเฉียงเหนือ-ตะวนัออกเฉียงใต)้ เสน้ทางสายซาไคซุจิ (เหนือ-ใต)้ เส้นทางสายนากาโฮริ ซึรุ

มิ-เรียวคุจิ (ตะวนัตกเฉียงใต้-ตะวนัออกเฉียงเหนือ) เส้นทางสายอิมาสะโตะซุจิ (เหนือ-ใต้) และ

เสน้ทางรถรางไฟฟ้านิวแทรม สายนนัโคพอร์ตทาวน์ (เชือมต่อระหว่างเสน้ทางรถไฟใตดิ้นทงั 2 สาย) 

ผลการศึกษาประสิทธิภาพของระบบรถไฟฟ้าในนครโอซากา้ 

 - ความสามารถในการใหบ้ริการ (Availability) 

 เสน้ทางรถไฟเสน้ทางสายต่างๆ ภายในเขต JR-West Urban Network และเส้นทางรถไฟใต้

ดินเสน้ทางสายต่างๆ ของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้นัน เปิดให้บริการทุกวนัตงัแต่ 04.30 - 
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00.30 น. ซึงมีการใหบ้ริการสมัพนัธก์บัช่วงเวลาต่างๆ ในแต่ละวนั โดยในสามารถแบ่งช่วงเวลาออก

ได ้5 ช่วง ไดแ้ก่ ช่วงเชา้ ช่วงเร่งด่วนตอนเชา้ ช่วงกลางวนั ช่วงเร่งด่วนตอนเยน็ ช่วงคาํ 

 เส้นทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West จะเริมตน้การให้บริการดว้ยขบวนรถธรรมดาเป็น

ระยะทางสันๆ ตงัแต่ช่วง 04.30 น. เป็นตน้ไป เมือเขา้สู่ช่วงเวลาเร่งด่วนตอนเชา้ในวนัธรรมดา ใน

เส้นทางสายต่างๆ โดยเฉพาะอย่างยิงในเส้นทางทีเชือมต่อกบันครโอซากา้โดยตรง ช่วงเวลาตงัแต่ 

6.00 น. เรือยไปจนถึง 9.00 น. จะมีขบวนรถใหบ้ริการประเภทต่างๆ ใหบ้ริการในเสน้ทางเหล่านีอยา่ง

หนาแน่น โดยเนน้ใหก้ารรับส่งผูโ้ดยสารทีเดินทางเขา้มาทาํงานหรือศึกษาเล่าเรียน ซึงจะเดินทางเขา้

มาในเขตนครโอซากา้ หรือเมืองสาํคญัต่างๆ เป็นจาํนวนมากในช่วงเวลาดงักล่าว สาํหรับในช่วง

กลางวนัของวนัธรรมดาและวนัหยดุนนั จะมีการใหบ้ริการดว้ยขบวนรถประเภทต่างๆ โดยมีจาํนวน

เทียวทีใหบ้ริการและเวลาเดินรถในแต่ละเทียวใกลเ้คียงกนัในแต่ละชวัโมง หลงัจากเมือเขา้สู่ช่วงเวลา

เร่งด่วนตอนเยน็ในวนัธรรมดา การใหบ้ริการในเสน้ทางต่างๆ จะเน้นการรับส่งผูโ้ดยสารซึงเดินทาง

ออกจากนครโอซาก้า หรือเมืองสําคญัต่างๆ โดยจะเริมให้บริการเพือให้ตอบเพียงพอต่อจาํนวน

ผูโ้ดยสารทีมีมากขึนในช่วงเวลาตงัแต่ 16.00 น. เรือยไปจนถึงช่วง 20.00 น. และการให้บริการใน

เสน้ทางสายต่างๆ จะเริมใหบ้ริการนอ้ยลงตามลาํดบัในช่วงเวลาต่อมา จนกระทงัสินสุดการให้บริการ

ในช่วงประมาณ 00.30 น. 

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้ จะมีการให้บริการเช่นเดียวกนั

กบัเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West โดยจะมีจาํนวนเทียวทีใหบ้ริการเป็นจาํนวนมากในช่วงเวลา

เร่งด่วนตอนเชา้ และช่วงเวลาเร่งด่วนตอนเยน็ เพือรับส่งผูโ้ดยสารซึงเดินทางเขา้ออกนครโอซากา้ใน

ช่วงเวลาดงักล่าวเป็นจาํนวนมาก สาํหรับในช่วงเวลากลางวนัของวนัธรรมดาและวนัหยดุนนั เสน้ทาง

รถไฟใตดิ้นสายต่างๆ จะมีจาํนวนเทียวใหบ้ริการใกลเ้คียงกนัในแต่ละชวัโมงเช่นเดียวกนั 

 - สภาพการใหบ้ริการ (Service Delivery) 

 ขบวนรถในเสน้ทางสายต่างๆ ของ JR-West จะหยุดให้บริการในแต่ละสถานีเฉลียไม่เกิน

ภายใน 1 นาที หรือไม่เกิน 2 นาที สาํหรับสถานีทีมีจาํนวนผูโ้ดยสารมาก หรือสถานีสาํคญับนเสน้ทาง

สายนนัๆ โดยเฉพาะเสน้ทางทีเชือมต่อกบันครโอซากา้โดยตรง ซึงมีจาํนวนเทียวทีใหบ้ริการมากกว่า
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เสน้ทางสายอืนๆ นนั ขบวนรถแต่ละขบวนภายในเสน้ทางตอ้งใชเ้วลาในการหยุดรับส่งผูโ้ดยสารใน

เวลาอนัรวดเร็ว เพือไม่ใหข้บวนอืนๆ ตอ้งล่าชา้เพิมเติม  

 เส้นทางรถไฟใตดิ้นเส้นทางต่างๆ ของนครโอซากา้นัน จะมีระยะห่างระหว่างขบวนรถ

แตกต่างกนัไปตามแต่ละช่วงเวลา โดยในช่วงเช้าและช่วงเยน็จะมีระยะห่างระหว่างขบวนสันกว่า

ช่วงเวลาอืนๆ เนืองจากมีจาํนวนขบวนรถทีให้บริการเพิมมากขึนเพือรองรับจาํนวนผูโ้ดยสารทีมีอยู่

เป็นจาํนวนมากในช่วงเวลาดงักล่าว 

 - ระยะเวลาทีใชใ้นการเดินทาง (Travel Time) 

 เสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West มีการใหบ้ริการดว้ยขบวนรถหลากหลายประเภท ซึง

ทาํใหร้ะยะเวลาในการเดินทางนนั ขึนอยูก่บัระยะทางในการเดินทางและประเภทของขบวนรถทีเลือก

เดินทางดว้ย ขบวนรถทีใชเ้วลาในการเดินทางนอ้ยทีสุดจะเป็นขบวนรถด่วนพิเศษ ซึงจะใหบ้ริการใน

การเดินทางระหว่างเมืองใหญ่ๆ ภายในภูมิภาค และขบวนรถทีใชเ้วลาในการเดินทางมากทีสุด ก็คือ 

ขบวนรถธรรมดา ซึงเป็นขบวนรถทีหยดุรับส่งผูโ้ดยสารในทุกๆ สถานีตลอดเสน้ทาง สาํหรับเสน้ทาง

รถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้นัน จะใชเ้วลาเดินทางระหว่างสถานี

ประมาณ 1-3 นาที 

4.2 การอภิปรายผลการศึกษา  

 ระบบรถไฟของประเทศญีปุ่นไดชื้อว่าเป็นระบบรถไฟฟ้าทีมีประสิทธิภาพและมีความตรง

ต่อเวลามากทีสุดแห่งหนึงของโลก ซึงระบบรถไฟต่างๆ ของประเทศญีปุ่น ถือว่าเป็นเส้นทาง

คมนาคมทีสาํคญัเป็นอนัดบัหนึงของคนญีปุ่นเลยก็ว่าได ้ไม่ว่าจะเป็นภูมิภาคใดๆ ของประเทศญีปุ่นก็

ตาม รถไฟถือไดว้่าเป็นยานพาหนะทีสาํคญัเป็นอย่างมากทีสามารถเขา้ถึงพืนทีต่างๆ ไดอ้ย่างทวัถึง 

ตลอดระยะเวลาทีผา่นมา ญีปุ่นไดทุ่้มเทและวางยทุธศาสตร์การพฒันาระบบขนส่งมวลชน โดยเฉพาะ

อยา่งยงิ “ระบบรถไฟต่างๆ” ซึงเป็นระบบขนส่งมวลชนทีมีราคาในการก่อสร้างถกูกว่าระบบอืนๆ ใช้

พืนทีในการก่อสร้างน้อย และเป็นระบบทีสามารถขนส่งผูโ้ดยสาร หรือสินคา้ไดเ้ป็นปริมาณมาก 

“รถไฟ” จึงเป็นระบบขนส่งมวลชนซึงเหมาะสมกบัประเทศทีลกัษณะทางภูมิศาสตร์ทีมีพืนทีในการ

ตงัถินฐานอยา่งจาํกดั และมีจาํนวนและความแออดัของประชากรสูงอยา่งเช่น ประเทศญีปุ่น  
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 เสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West นนั เป็นเครือข่ายเส้นทางรถไฟฟ้าทีมีประสิทธิภาพ

ในการใหบ้ริการ รับ-ส่งผูโ้ดยสารจากเมืองต่างๆ ทีมีพืนทีติดต่อกบันครโอซากา้ เช่น โกเบ เกียวโต 

นาระ วาคายามะ ให้สามารถเดินทางเขา้สู่นครโอซากา้ไดอ้ย่างรวดเร็ว ซึงในแต่ละเส้นทางนันมี

จาํนวนเทียวให้บริการสอดคลอ้งกับความตอ้งการในช่วงเวลาต่างๆ รวมไปถึงการให้บริการดว้ย

ขบวนรถไฟหลากหลายประเภทเพือใหส้ามารถตอบสนองกบัความตอ้งการของผูโ้ดยสารซึงมีหลาย

รูปแบบ ดว้ยเหตุนี เสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ของ JR-West จึงเป็นเสมือน “เส้นเลือดหลกั” ทีสามารถ

ขนส่งผูโ้ดยสารให้สามารถเดินทางไปกลับได้ระหว่างโอซาก้า และเมืองต่างๆ ได้ภายในเวลา

อนัรวดเร็ว 

 เสน้ทางรถไฟใตดิ้นสายต่างๆ ของกรมการคมนาคมแห่งนครโอซากา้ ก็นบัว่าเป็นเครือข่าย

เสน้ทางรถไฟฟ้าทีทาํหนา้ทีในการขนส่งผูโ้ดยสารภายในเขตนครโอซากา้ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ ซึง

มีการใหบ้ริการสอดคลอ้งกบัเสน้ทางรถไฟสายหลกัทีทาํหนา้ทีในการขนส่งผูโ้ดยสารจากเมืองต่างๆ 

รอบนครโอซากา้เขา้สู่เขตเมืองชนัใน โดยมีความถีในการให้บริการสอดลอ้งกบัความตอ้งการของ

ผูโ้ดยสารในช่วงเวลาต่างๆ โดยเฉพาะอย่างยิงในช่วงเวลาเร่งด่วน ทาํให้เครือข่ายรถไฟใตดิ้นเป็น

เสมือน “เสน้เลือดฝอย” ทีสามารถเขา้ถึงพืนทีต่างๆ ของนครโอซากา้ชนัในไดอ้ยา่งทวัถึง 

 เครือข่ายเสน้ทางรถไฟทีเชือมต่อระหว่างเมืองต่างๆ กบัโอซากา้ และเส้นทางรถไฟใตดิ้น

สายต่างๆ จึงเป็นเพียงตวัอย่างบางส่วนของเครือข่ายเส้นทางรถไฟในประเทศญีปุ่น ซึงเป็นเส้นทาง

หลกัทีทาํหนา้ทีในการขนส่งผูโ้ดยสารจากพืนทีต่างๆ ใหส้ามารถเดินทางระหว่างพืนทีภายในภูมิภาค

คนัไซไดอ้ยา่งรวดเร็วและปลอดภยั ซึงนบัว่าเป็นเครือข่ายเส้นทางรถไฟทีทาํหน้าทีประสานงานกนั

ในการขนส่งผูโ้ดยสารใหส้ามารถเดินทางไปมาระหว่าง “พืนทีรอบนอกของนครโอซากา้” และ “เขต

นครโอซากา้ชนัใน” ไดอ้ยา่งลงตวัและมีประสิทธิภาพ เครือข่ายรถไฟต่างๆ เหล่านีนับว่าเป็นตวัอย่าง

ทีดีทีสามารถนาํรูปแบบของเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ไปเป็นตน้แบบ และปรับใชใ้นการสร้างเส้นทาง

รถไฟในเขตมหานครหรือเมืองต่างๆ ทวัโลก ทีกาํลงัประสบกบัปัญหาการจราจรทีแออดั และตอ้งการ

ใชร้ะบบขนส่งมวลชน โดยเฉพาะอยา่งยงิ “ระบบรถไฟฟ้า” เพือเป็นการแกปั้ญหาการจราจรทีแออดั

คบัคงัต่างๆ เหล่านีไดอ้ยา่งยงัยนื  
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4.3 ข้อจาํกดัในการวจิยั 

- การวิจยัในครังนีไดเ้ก็บรวบรวม และวิเคราะห์จากแหล่งขอ้มลูทุติยภูมิเป็นส่วนใหญ่ 

- ในการเก็บรวมรวมขอ้มลูขนัปฐมภูมิทีประเทศญีปุ่นนนั การเดินทางไปในเสน้ทางต่างๆ ในเขต JR-

West Urban Network และเส้นทางรถไฟใตดิ้นในนครโอซากา้นันมีระยะเวลาทีใชใ้นการลงพืนที

ค่อนขา้งจาํกดั ประกอบกบัสภาพภูมิอากาศทียาํแยใ่นช่วงเวลาดงักล่าว ทาํใหไ้ม่สามารถเดินทางไปใน

เสน้ทางสายต่างๆ ไดค้รบถว้น 

-  ไม่สามารถเก็บขอ้มลูเชิงลึกเกียวกบัเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ไดอ้ยา่งครบถว้น 

- ไม่สามารถแปลข้อมูลบางส่วนได ้เนืองจากระยะเวลาทีจาํกัดและทักษะการแปลภาษาญีปุ่นไม่

เพียงพอ 

4.4 ข้อเสนอแนะในการวจิยัครังต่อไป 

- ควรศึกษาเกียวกบัค่าโดยสารและบตัรโดยสารชนิดต่างๆ เพิมเติม 

- ควรศึกษาระบบรถไฟฟ้าของบริษัทเอกชนอืนๆ ทีนอกเหนือไปจาก JR-West รวมไปถึง ระบบ

ขนส่งมวลชนชนิดอืนๆ ในเขตภูมิภาคคนัไซ 

- ควรศึกษาเกียวกบัความเชือมโยงของสถานทีท่องเทียวต่างๆ ภายในนครโอซากา้ และเมืองอืนๆ ใน

เขตคนัไซ ซึงสามารถเดินทางเขา้ถึงไดด้ว้ยเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ เพิมเติม 
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บัตรโดยสารรถไฟของเจอาร์สําหรับนักท่องเทียวชาวต่างชาต ิ( JR Rail pass ) 

 JR Rail pass คือ บตัรโดยสารรถไฟทีสร้างความสะดวกสบาย และลดค่าใชจ่้ายในการ

เดินทางท่องเทียวในประเทศญีปุ่น ซึงสามารถใชเ้ดินทางท่องเทียว ทงัรถไฟ รถเมล ์และเรือ โดยจ่าย

แค่เพียงครังเดียว บตัรโดยสารชนิดดงักล่าวนี สงวนเฉพาะนักท่องเทียวชาวต่างชาติเท่านัน ซึงบตัร

โดยสารดงักล่าว สามารถเลือกไดท้งัแบบเดินทางตามภูมิภาคหรือแบบเดินทางทงัประเทศก็ได ้

 บตัรโดยสาร JR Rail pass นันสามารถหาซือไดจ้ากตวัแทนจาํหน่ายภายในประเทศ  โดย

ตวัแทนจาํหน่ายจะให ้Exchange order สาํหรับนาํไปแลกตวัหรือบตัรโดยสารตวัจริง ซึงจะตอ้งนาํไป

แลกทีเคาทเ์ตอร์ภายในสถานีรถไฟของ JR ในประเทศญีปุ่น โดยนาํ Exchange order พร้อมทงัแสดง

พาสปอร์ต ทีมีตราประทบั Temporary Visitor (นกัท่องเทียวชวัคราว) ต่อเจา้หนา้ที 

 เมือยนืยนัขอ้มลูของผูถื้อบตัรโดยสารเสร็จสิน เจา้หน้าทีจะให้ผูโ้ดยสารกรอกขอ้มูล และ

ระบุวนัเริมต้นการใช้งาน พร้อมลงลายเซนต์กาํกับเพือยืนยนัข้อมูลทีบัตรโดยสาร หลงัจากนัน

เจา้หนา้ทีจะออกบตัรโดยสารตวัจริงใหแ้ก่นกัท่องเทียว โดยผูถื้อบตัร JR Rail pass จะตอ้งแสดงบตัร

โดยสารดงักล่าวต่อเจา้หนา้ทีทีประจาํอยูต่รงจุดเขา้ออกระหว่างสถานี และชานชาลาทุกครัง ก่อนจะ

ขึนขบวนรถต่างๆ หรือสามารถแสดงต่อเจา้หนา้ทีเมือตอ้งการสาํรองทีนงักบัขบวนรถด่วนพิเศษ หรือ 

ชินคนัเซน ไดโ้ดยตรง 

 

ภาพที 5.1.1 บตัรโดยสาร JR-Rail pass ตวัจริงซึงใชใ้นการลงพืนทีสาํรวจเมือเดือนตุลาคม 2556 (ซ้าย - ใชใ้นภูมิภาคคนัไซ ขวา - ใชไ้ด้

ทวัประเทศ) 
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JR Pass ประเภทใช้ได้ทัวประเทศญีปุ่น 

*** ปรับปรุงราคา ณ วนัที  3 กุมภาพนัธ์ 2557 

ประเภทตวั / 

ระยะเวลา 

ตวัธรรมดา (Ordinary) 

economy class 

ตวั GREEN 

superior class 

ผูใ้หญ่ เด็ก* ผูใ้หญ่ เด็ก* 

 7 วนั 9,310  บาท 4,655  บาท 12,440  บาท 6,220  บาท 

14 วนั 14,840  บาท 7,420  บาท 20,130  บาท 10,070  บาท 

21 วนั 18,980  บาท 9,490  บาท 26,190  บาท 13,095  บาท 

 

JR Pass ประเภทใช้ได้ทีเกาะฮอกไกโด 

JR Hokkaido Rail 

Pass 
ประเภทตวั / 

ระยะเวลา 

ตวัธรรมดา (Ordinary) 

economy class 

ตวั GREEN 

superior class 

ผูใ้หญ่ เด็ก* ผูใ้หญ่ เด็ก* 

 

3 วนั 15,000 เยน 7,500 เยน 21,500 เยน 10,750 เยน 

5 วนั 19,500 เยน 9,750 เยน 27,000 เยน 13,500 เยน 

Flexible 4 วนั 19,500 เยน 9,750 เยน 27,000 เยน 13,500 เยน 

7 วนั 22,000 เยน 11,000 เยน 30,000 เยน 15,000 เยน 

 
JR Pass ประเภทใช้ได้ทีภูมภิาคคนัไซ 

JR West Rail Pass 
ประเภทตวั / 

ระยะเวลา 

ราคา (เยน) 

ผูใ้หญ่ เดก็* 

 

1 วนั 2,000 เยน   1,000 เยน   

2 วนั 4,000 เยน   2,000 เยน   

3 วนั 5,000 เยน   2,500 เยน   

4 วนั 6,000 เยน   3,000 เยน   

Wide Area Pass 4 วนั 7,000 เยน   3,500 เยน   
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JR Pass ประเภทใช้ได้ทีเกาะฮอนชูตอนกลางและตอนใต้ 

JR West Rail Pass ประเภทตวั / 

ระยะเวลา 

ราคา (เยน) 

ผูใ้หญ่ เดก็* 

 

4 วนั 20,000 เยน   10,000 เยน   

8 วนั 30,000 เยน   15,000 เยน   

5 วนั (Shikoku - Northern Kyushu) 22,000 เยน   11,000 เยน   

5 วนั (Shikoku - All Kyushu) 25,000 เยน   12,500 เยน   

 

JR Pass ประเภทใช้ได้ทีเกาะควิชู 

JR Kyushu Rail Pass ประเภทตวั / 

ระยะเวลา 

ราคา (เยน) 

ผูใ้หญ่ เดก็* 

 

5 วนั 17,000 เยน   8,500 เยน   

3 วนั 14,000 เยน   7,000 เยน   

North Kyushu 3 วนั 7,000 เยน   3,500 เยน   

 

North Kyushu 5 วนั 9,000 เยน   4,500 เยน   

**อา้งอิงราคาจาก H.I.S ณ วนัที 3 กุมภาพนัธ ์2557 ** 
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ข้อมูลเบืองต้นสําหรับการโดยสารรถไฟในประเทศญีปุ่น 

 ระบบรถไฟฟ้าเส้นทางสายต่างๆ ถือว่าเป็นระบบขนส่งมวลชนทีสาํคัญอย่างมากในการ

เดินทางภายในประเทศญีปุ่น ซึงไม่ว่าจะเดินทางไปทาํงาน ศึกษาเล่าเรียน หรือแมก้ระทงัเดินทาง

ท่องเทียว “รถไฟ” ก็เป็นยานพาหนะทีสามารถตอบสนองความตอ้งการต่างๆ เหล่านีของคนญีปุ่นได้

เป็นอยา่งดี จึงไม่แปลกทีวิถีชีวิตของคนญีปุ่นส่วนใหญ่จะนิยมเดินทางและผกูพนัธก์บัรถไฟเป็นหลกั 

นอกจากนนัคนญีปุ่นส่วนใหญ่ยงัมีความรู้ ความเขา้ใจ เกียวกบัวิธีการเดินทางดว้ยรถไฟ และสามารถ

จดจาํเครือข่ายเสน้ทางรถไฟสายต่างๆ ทีมีความสลบัซบัซอ้นได ้

 

ภาพที 5.2.1 บรรยากาศภายในสถานีโตเกยีวช่วงเร่งด่วนตอนเยน็ (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 

 อยา่งไรก็ตามจากการลงพืนทีศึกษาระบบรถไฟฟ้าต่างๆ ในนครโอซากา้ เมือเดือนตุลาคม 

2556 พบว่า นกัท่องเทียวชาวต่างชาติหลายคนทีเดินทางมาเทียวในประเทศญีปุ่น มกัประสบปัญหา

ต่างๆ ในการเดินทางดว้ยรถไฟ อนัเนืองมาจากขอ้มูลการเดินทางทีไม่เพียงพอของนักท่องเทียวเอง 

ความไม่เขา้ใจต่างๆ เกียวกบัความสลบัซบัซอ้นของเส้นทางรถไฟสายต่างๆ ความยากลาํบากในการ

สือสารกบัพนกังานดว้ยภาษาองักฤษ ปัจจยัหลายอยา่งส่งผลให้การเดินทางภายในประเทศญีปุ่นดว้ย

รถไฟกลายเป็นปัญหาหลกัของนักท่องเทียวจาํนวนไม่น้อยทีตอ้งการเดินทางท่องเทียวในประเทศ

ญีปุ่น 



73 

 

 ดงันนั เพือเป็นการป้องกนัปัญหาต่างๆ ทีจะเกิดขึนในการโดยสารรถไฟเพือท่องเทียวใน

ประเทศญีปุ่น เราจึงควรศึกษาวิธีการโดยสารรถไฟสายต่างๆ และวางแผนการเดินทางไวแ้ต่เนินๆ 

เพือใหส้ามารถเดินทางไดอ้ยา่งรวดเร็วและไม่ประสบปัญหาต่างๆ ในระหว่างการเดินทางท่องเทียว 

 เตรียมตวัก่อนเดินทาง : ศึกษาวิธีการเดินทางไปยงัสถานทีนนัๆ ว่า ตอ้งเดินทางอย่างไร ไป

กบัรถไฟในเสน้ทางสายใด เดินทางจากทีใด ไปลงทีสถานีใด ระยะเวลาเดินทางนานเท่าใด การศึกษา

ขอ้มลูต่างๆ เหล่านีจะทาํให้เราสามารถซือตวัโดยสารไดอ้ย่างรวดเร็ว สามารถเดินทางไดด้ว้ยความ

มนัใจ และลดโอกาสเสียงทีจะเดินทางผดิพลาดอีกดว้ย 

 นอกจากนีเราควรพกแผนทีของพืนทีต่างๆ ติดตวัทุกครังทีเดินทาง เพือจะไดเ้ป็นขอ้มูลใน

ระหว่างการเดินทาง และสามารถตรวจสอบทิศทางต่างๆ ไดด้ว้ยตนเอง ซึงประเทศญีปุ่นนันจะมีแผน

ทีของแต่ละพืนทีแจกให้แก่นักท่องเทียวฟรี ตามสถานีรถไฟ หรือตามประชาสัมพนัธ์ของสถานที

ท่องเทียวต่างๆ นอกจากนีไกดบุ๊์ค หรือ หนงัสือนาํเทียวต่างๆ ก็ยงัเป็นหนงัสือขอ้มลูทีสาํคญั ซึงหลาย

เล่มจะมีแผนทีใหเ้ป็นขอ้มลูสาํคญัเพือใหเ้ดินทางสะดวกมากยงิขึนอีกดว้ย 

 

ภาพที 5.2.2 แผนทีและไกดบุ์ค้ต่างๆ ทีผูว้ิจยัไดน้าํไปใชใ้นการเดินทางลงพืนทีจริง (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 
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 การซือตวัโดยสาร : ควรเดินทางมาถึงสถานีรถไฟก่อนทีเราจะเดินทางประมาณ 20 นาที

เพือใหมี้เวลาในการซือตวัโดยสาร เมือถึงสถานีรถไฟแลว้ สิงแรกทีจะตอ้งทาํ คือ ตรวจสอบราคาค่า

โดยสารจากตน้ทางปลายทางทีเราตอ้งการจะเดินทางไป (บนแผนทีเหนือเครืองจาํหน่ายตวัโดยสาร) 

 สาํหรับขบวนรถด่วนพิเศษ และชินคนัเซน หากตอ้งการติดต่อเพือสาํรองทีนั ง แนะนาํให้

ติดต่อเจา้หนา้ทีจาํหน่ายตวัโดยสารโดยตรง เนืองจากขบวนรถทงั 2 ประเภทนี สามารถซือตวัโดยสาร

แบบสาํรองทีนงั 「指定席
し て い せ き

」 (ระบุทีนงัลงในตวัโดยสาร) และไม่สาํรองทีนงั 「自由席
じ ゆ う せ き

」 (สามารถนั ง

ตรงไหนก็ได ้ภายในตูส้าํหรับผูโ้ดยสารทีไม่สาํรองทีนงั)  

 - หากต้องการซือตัวโดยสารด้วยตนเองจากเครืองอัตโนมัติ เราควรจาํตัวอักษรภาษาญีปุ่น

ของสถานีทีเราจะเดินทางไปด้วย เนืองจากบนแผนทีส่วนใหญ่ไม่ค่อยมีภาษาอังกฤษกาํกับ 

 - สาํหรับผู้โดยสารทีเดินทางด้วยบัตรโดยสาร เช่น JR Rail pass  ให้แสดงบัตรเพือทาํการ

สาํรองทีนัง หรือนาํบัตรโดยสารดังกล่าวแสดงต่อเจ้าหน้าเพือเข้าสู่ชานชาลาได้โดยตรง 

 

ภาพที 5.2.3 เครืองจาํหน่ายตวัโดยสารอตัโนมติั ภายในสถานีโอซากา้ (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2555)  
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ภาพที 5.2.4 เครืองจาํหน่ายตวัโดยสารอตัโนมติั ภายในสถานีฮิเมจิ (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 

 โดยปกติแลว้การจาํหน่ายตวัโดยสาร ผูโ้ดยสารจะตอ้งซือจากเครืองขายตวัอตัโนมติัเป็น

ส่วนใหญ่ ซึงใหทุ้กครังทีเราตอ้งการซือตวัโดยสาร สาํหรับนักท่องเทียวชาวต่างชาติควรเปลียนเป็น

ภาษาองักฤษก่อน แลว้ค่อยทาํตามขนัตอนดงัต่อไปนี 

 1. หยอดเหรียญหรือสอดธนบตัรเขา้ไปในเครือง 

 2. เลือกจาํนวนผูโ้ดยสาร ใหร้ะบุว่าเป็น ผูใ้หญ่กีคน หรือ เด็กกีคน 

 3. กดจาํนวนราคาของสถานีทีเราตอ้งการจะตอ้งการเดินทางไป (บางแห่งอาจจะตอ้งระบุ

เสน้ทางทีจะเดินทางไปดว้ย) 

 3. ตวัโดยสารจะออกมา และรับเงินทอนจากช่องรับเงินทอน 
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 ตวัโดยสารสาํหรับเดินทางดว้ยรถธรรมดา หรือรถเร็วของ JR และรถไฟใตดิ้นส่วนใหญ่ จะ

มีลกัษณะดงัภาพที 5.2.5 ซึงในตวัจะระบุราคาและตน้ทางของสถานีทีเราเดินทาง พร้อมทงัวนัทีและ

เวลาทีออกตวั 

 

ภาพที 5.2.5 ตวัโดยสารของ JR และ ตวัโดยสารรถไฟฟ้าใตดิ้นในนครโอซากา้ (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2555) 

 ตวัโดยสารสาํหรับเดินทางดว้ยรถด่วนพิเศษ หรือชินคนัเซน จะมีลกัษณะดงัภาพที 5.2.6 ซึง

ในตวัจะระบุตน้ทางและปลายทางของสถานีทีเราเดินทาง หากสาํรองทีนงัจะระบุขบวนรถทีเดินทาง 

และระบุทีนงัไวช้ดัเจน พร้อมทงัวนัทีและเวลาทีออกตวั ราคาค่าโดยสาร ราคาค่าธรรมเนียม 

 

ภาพที 5.2.6 ตวัโดยสารชินคนัเซน (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2555 และ ตุลาคม 2556) 

(ซ้าย - ตัวโดยสารจากโอซาก้า - เกียวโต แบบไม่สํารองทีนัง ขวา - ตัวโดยสารจากฮิโรชิม่า - โอซาก้า แบบสํารองทีนัง) 
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 เดินทางเขา้สู่ชานชาลา : อยา่ใจร้อนเดินเขา้สู่ชานชาลาไปโดยทีไม่ทราบว่าขบวนรถของเรา

จะตอ้งขึนชานชาลาใด เนืองจากในสถานีรถไฟใหญ่ๆ ในประเทศญีปุ่นนัน ส่วนใหญ่แลว้จะมีหลาย

ชานชาลา บางสถานีนนัอาจมีมากถึง 20 ชานชาลา ทาํใหเ้ราตอ้งเสียเวลาในการเดินหาชานชาลา และ

อาจมีความเสียงในการขึนขบวนรถผดิเสน้ทางอีกดว้ย 

 สิงทีเราควรทราบก่อนไปยงัชานชาลา คือ ขบวนรถทีเราจะเดินทางไปนัน เป็นขบวนรถใน

เส้นทางสายใด และจะออกจากชานชาลาใด โดยเราต้องตรวจสอบก่อนว่า เราตอ้งเดินทางไปกับ

ขบวนรถในเสน้ทางสายใด เมือทราบว่าเป็นเสน้ทางสายใดแลว้ หลงัจากนนัจึงตรวจสอบว่า ขบวนรถ

ในเสน้ทางสายนี ชานชาลาใด คือ ชานชาลาสาํหรับขบวนรถทีเราจะตอ้งเดินทาง สาํหรับผู้ทีสาํรองที

นังกับขบวนรถด่วนพิเศษ หรือชินคันเซน จะสามารถตรวจสอบได้ ง่าย เนืองจากเราสามารถ

ตรวจสอบชานชาลาได้จากเลขของขบวนรถทีเราสาํรองไว้เทียบกับป้ายชานชาลาได้ทันที 

 

ภาพที 5.2.7 ประตทูางเขา้ออกชานชาลาและตารางชานชาลาภายในสถานีเกยีวโต (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 
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 เมือมาถึงชานชาลาแลว้ ให้ตรวจสอบอีกครังว่าชานชาลาดังกล่าวเป็นชานชาลาสําหรับ

ขบวนรถทีจะเราจะโดยสารหรือไม่ โดยในชานชลาจะมีป้ายประชาสัมพนัธ์ขบวนรถเขา้ออกเป็น

ภาษาญีปุ่น และภาษาองักฤษ สลบักนัอยูเ่ป็นระยะๆ  

 ป้ายประชาสัมพนัธ์และเสียงประกาศ ในแต่ละชานชาลา (ดงัภาพที 5.2.9) จะบอกขอ้มูล

สาํคญัต่างๆ เช่น ประเภทของขบวนรถ เทียวกาํหนดเวลา ความล่าชา้ จุดรอรับการโดยสาร ปลายทาง

ของขบวนรถ สถานีทีขบวนรถจะหยุดรับส่งผูโ้ดยสาร (ในสถานีใหญ่ๆ จะมีการประกาศทัง

ภาษาญีปุ่น และภาษาองักฤษ) ซึงทงัหมดเป็นขอ้มลูสาํคญัทีผูโ้ดยสารทุกคนควรทราบก่อนขึนขบวน

รถแต่ละขบวน ฉะนนัป้ายประชาสมัพนัธแ์ละเสียงประกาศจึงเป็นขอ้มูลสาํคญัทีเราตอ้งคอยฟังและ

สงัเกตอยูเ่สมอ 

 - สาํหรับผู้โดยสารทีเดินทางด้วยขบวนรถธรรมดา หรือรถเร็วของ JR นันควรตรวจสอบ

เพิมเติมด้วยว่า ชานชาลาดังกล่าวเป็นชานชาลาสาํหรับทิศทางของขบวนรถทีเราจะเดินทางหรือไม่  

และขบวนทีกาํลังจะเข้าสู้สถานีเทียวต่อไปสามารถเดินทางไปยังปลายทางทีเราต้องการได้หรือไม่ 

เนืองจากรถไฟแต่ละขบวนมีประเภทและต้นทางปลายทางให้บริการไม่เหมือนกัน 

 

ภาพที 5.2.8 ป้ายประชาสัมพนัธ์ภายในสถานีเกยีวโต และพนกังานอาํนวยความสะดวกแกผู่โ้ดยสารภายในสถานี (ทีมา : จากการสาํรวจ 

เดือน ตุลาคม 2556) 
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ภาพที 5.2.9 ป้ายประชาสัมพนัธ์ภายในชานชาลาที 7-8 สถานีโอซากา้ (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 

 

 ภาพที 5.2.10 ป้ายประชาสัมพนัธ์ของชินคนัเซนภายในชานชาลาที 20 สถานีอุเอโนะ (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 

2556) 
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 ไดเ้วลาเดินทาง : เมือตรวจสอบเรียบร้อยแลว้ว่าชานชาลาดงักล่าวคือชานชาลาทีขบวนรถที

เราจะเดินทางจะเขา้เทียบแลว้ ควรต่อแถวรอขึนขบวนรถอยา่งเป็นระเบียบทุกครัง 

 เมือขบวนรถเขา้เทียบชานชาลาเป็นทีเรียบร้อยแลว้ ก็ไดเ้วลาออกเดินทาง ก่อนจะขึนขบวน

รถไฟในญีปุ่นทุกครัง ตอ้งรอให้ผูโ้ดยสารจากดา้นในขบวนรถออกจากขบวนรถให้เป็นทีเรียบร้อย

เสียก่อน แลว้จึงเขา้สู่ดา้นในของขบวนรถ ภายในรถไฟนันเราสามารถบริโภคอาหารทีไม่มีกลินได ้

แต่สิงทีควรระมดัระวงั คือ การพดูคุยกนัเสียงดงั และการคุยโทรศพัทมื์อถือ ซึงคนญีปุ่นถือว่าเป็นสิง

ทีไม่ควรทาํในระหว่างการโดยสารรถไฟ 

 

 

ภาพที 5.2.11 ภายนอกและภายในของขบวนรถเร็ว ปลายทาง “คาโคกาวะ” (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 

ภาพที 5.2.12 ภายนอกและภายในของขบวนรถธรรมดา ปลายทาง “นาระ” (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 

 บริเวณดา้นหนา้ของขบวนรถหรือดา้นขา้งของขบวนรถทุกขบวน จะแสดงปลายทาง และ

ประเภทของขบวนรถดงักล่าวไดว้่าอยา่งชดัเจนอีกดว้ย และนอกจากนีภายในขบวนรถโดยสารเองก็

จะมีการประกาศแจง้สถานีทีขบวนรถจะหยดุรับส่งผูโ้ดยสารต่อไปอยูเ่ป็นระยะเช่นกนั 
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 - ภายในขบวนรถด่วนพิเศษ และชินคันเซน จะมีเจ้าหน้าทีตรวจสอบตัวโดยสารอยู่ เป็น

ระยะ สาํหรับผู้โดยสารทีสาํรองทีนังกับขบวนรถด่วนพิเศษ และชินคันเซน จะต้องนังตามคันที และ

หมายเลขทีนังทีระบุไว้เท่านัน สาํหรับผู้โดยสารทีถือตัวโดยสารประเภทไม่สาํรองทีนัง จะต้องนัง

เฉพาะตู้โดยสารสาํหรับผู้โดยสารทีไม่สาํรองทีนังเท่านัน  

 

 

ภาพที 5.2.13 ภายนอกของขบวนรถชินคนัเซน “โคดามะ” ทีสถานีฮิโรชิม่า (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 

ภาพที 5.2.14 ภายในของขบวนรถชินคนัเซน “ซากุระ”  (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 

(ซ้าย - ตูส้าํรองทีนงั ขวา - ตูไ้ม่สาํรองทีนงั) 
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ภาพที 5.2.15 ภายนอกของขบวนรถด่วนพิเศษ “โคโนโทริ” ทีสถานีโอซากา้ (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 

ภาพที 5.2.16 ภายในและภายนอกของขบวนรถด่วนพิเศษ “ฮารุกะ” ทีสถานีสนามบินคนัไซ (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 
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 ถึงปลายทางโดยสวสัดิภาพ : ก่อนลงจากขบวนรถใหฟั้งประกาศอีกครังเพือความมนัใจ 

หรือใหส้งัเกตป้ายสถานีก่อนลงจากขบวนรถ (ดงัภาพที 5.2.17) เมือมาถึงปลายทางแลว้จะตอ้งนาํตวั

โดยสารนนัผา่นประตูเขา้ออกอตัโนมติัทีสถานี สาํหรับผูโ้ดยสารทีใชบ้ตัรโดยสารพิเศษ เช่น JR Rail 

pass จะตอ้งแสดงบตัรต่อเจา้หนา้ทีตอ้งประตูทางออกอีกครัง 

 

ภาพที 5.2.17 ป้ายสถานีในภายในชานชลา ซึงสามารถมองเห็นไดจ้ากภายในขบวนรถ (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 

 - กรณีทีเราเดินทางเลยสถานีทีเราต้องการจะลงมาแล้ว ให้เปลียนขบวนรถย้อนกลบัมายงั

สถานีทีเราต้องการจะลงโดยเร็วทีสุด หรือหากต้องการจะลงทีสถานีถดัไป ให้นาํตัวโดยสารติดต่อ

เจ้าหน้าที หรือปรับทีเครืองปรับค่าโดยสารอัตโนมติั (Fare Adjustment - ดงัภาพที 5.2.18) 

 

ภาพที 5.2.18 เครืองปรับอตัราค่าโดยสาร (ตูสี้เหลือง) ภายในสถานีฮิโรชิม่า (ทีมา : จากการสาํรวจ เดือน ตุลาคม 2556) 

 


