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บทท่ี1 

บทน า 

 

1.ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

         นับตั้งแต่ ประเทศจีนได้สถาปนาตนเป็นสาธารณรัฐประชาชนจีนระบอบการปกครองแบบ

คอมมิวนิสต์ ภายใต้การปกครองของเหมา เจ๋อ ตุง โดยใช้ระบอบเศรษฐกิจแบบสังคมนิยม ซึ่งมี

ต้นแบบมาจากสหภาพโซเวียต  ประเทศต้องเผชิญหน้ากับปัญหาทางเศรษฐกิจเนื่องจากการเร่ง

พัฒนาเพื่อให้ประเทศเกิดความทัดเทียมชาติตะวันตกรวมถึงในขณะนั้นเกิดการทําสงครามและเกิด

การปฏิรูปวัฒนธรรมทําให้บ้านเมืองเกิดความเสียหายและประชนชนล้มตายเป็นจํานวนมาก 

หลังจากสิ้นสุดการปกครองของเหมา เจ๋อ ตุงแล้ว  เต้ิง เสี่ยว ผิง ผู้รับช่วงต่อได้วางรูปแบบเศรษฐกิจ

สมัครใหม่ โดยใช้นโยบายสี่ทันสมัย (Four Modernization) ในระยะแผนพัฒนาเศรษฐกิจ ฉบับที่ 5 

ระหว่างปี ค .ศ.1976-1980 ที่มุ่งเน้นพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศ แบ่งออกเป็น 4 ด้าน ได้แก่ ด้าน

การเกษตร ด้านอุตสาหกรรม ด้านกา รทหาร ด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี  เป็นจุดเร่ิมต้นของ

การเปิดประเทศ ส่งผลให้จีนมีความเจริญก้าวหน้าทางเศรษฐกิจมาก  การขยายตัวของ GDP สูงขึ้น 

ประชาชนมีรายได้ดี มีการศึกษาสูงขึ้น ทําให้ประเทศจีนเร่ิมก้าวเข้าสู่ระบบเศรษฐกิจทุนนิยมโลก 

และเกิดการลงทุนจากต่างชาติที่เข้ามาลงมาลงทุนในประเทศ 

         มหานครปักกิ่งเป็นทั้งเมืองหลวงและเป็นเมืองศูนย์กลางที่มีศักยภาพในการพัฒนามากที่สุด

ในบรรดาเมืองต่างๆที่อยู่รายรอบทะเลโป๋ไห่ เน่ืองจากมีความพร้อมในด้านสิ่งอํานวยความสะดวก

ต่างๆ มีเทคโนโลยีที่มีประสิทธิภาพ อีกทั้งพัฒนาด้านการศึกษา แรงงานและพัฒนาสิ่งแวดล้อมให้มี

คุณภาพ ทําให้มหานครปักกิ่งเป็นเมืองที่มีศักยภาพทางการตลาด ต่างประเทศจากทั่วโลกเข้ามา

ลงทุน (ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน ,2557)โดยเฉพาะอุตสาหกรรมรถยนต์ของปักกิ่ง ซึ่งเป็นหนึ่ง

ในอุตสาหกรรมการผลิตที่สําคัญของปักกิ่ง โดยถือเป็นผู้ผลิตรถยนต์หลายใหญ่อันดั บ 3 ของ
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จีนและถือเป็นตลาดการค้ารถยนต์หลักของประเทศอีกด้วย(อักษรศรี(อติสุธาโภชน์)พานิชสาส์น 

,2554, หน้า 10) 

จึงเป็นที่น่าสนใจ ถึงสาเหตุ พัฒนาการทางด้านเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง ที่เจริญเติบโต

มากขึ้น และมีต่างชาติเข้ามาลงทุนเป็นจํานวนมาก โดยเฉพาะอุตสาหกรรมรถยนต์ ถือเป็นผู้ผลิต

รถยน ต์หลายใหญ่อันดับ 3 ของจีน และ เป็นตลาดการค้ารถยนต์หลักของประเทศซึ่งเป็นปัจจัย

สําคัญที่ทําให้เกิดการพัฒนาทางเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง ผู้วิจัยจึงใคร่ศึกษา “ปัจจัยที่ส่งผลต่อ

การพัฒนาเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง ”เพื่อให้เห็นถึงพัฒนาการของเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง 

แผนพัฒนาเศรษ ฐกิจที่เกี่ยวข้องในการพัฒนาและ ผลกระทบจากการพัฒนาทางเศรษฐกิจมหานคร

ปักกิ่ง 

 

2.วัตถุประสงค์ของการวิจัย  

2.1 เพื่อศึกษาปัจจัยด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหา -

นครปักกิ่ง 

2.2 เพื่อศึกษาผลกระทบ ด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจ จากการพัฒนาเศรษฐกิจของมหา -

นครปักกิ่ง 

 

3.ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับ 

3.1 ทําให้ทราบปัจจัยด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของ

มหานครปักกิ่ง 

3.2 ทําให้ทราบผลกระทบด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจจากการพัฒนาเศรษฐกิจของมหา -

นครปักกิ่ง 
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4. ขอบเขตของการศึกษา 

4.1 ศึกษาถึงปัจจัยด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจที่ส่งผลให้เศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง

เจริญเติบโตอย่างรวดเร็ว 

4.2 ศึกษาข้อมูลทางเศรษฐกิจในมหานครปักกิ่งตั้งแต่ปีค.ศ.2008 - ปัจจุบัน 
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 บทท่ี 2  

ทบทวนวรรณกรรม 

 

การวิจัยเร่ือง “ปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง ”เป็นการศึกษาที่

พยายามศึกษาปัจจัยและนโยบายที่ส่งเสริมให้เศรษฐกิจของมหานครปักกิ่งเติบโตอย่างรวดเร็วและ

มีศักยภาพเป็นที่ยอมรับจากนักลงทุนต่างชาติ ซึ่งมีปัจจัยสําคัญดังนี้ 

1.นโยบายของรัฐบาลจีน  

1.1 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 11 (ค.ศ.2006-ค.ศ. 2010) 

โดยจะแบ่งออกเป็น 2 ระดับ คือ ระดับประเทศและระดับมณฑล 

 แผนพัฒนา เศรษฐกิจฯ ระดับประเทศฉบับนี้เน้น 2ประเด็นหลักคือ การสร้างจีนให้เป็น

สังคมที่มีความปรองดองกันและเน้นการพัฒนาอย่างเป็นวิทยาศาสตร์ นอกจากนี้ยังให้ความสําคัญ

ด้านการค้ากับต่างประเทศ กระตุ้นความต้องการในประเทศ และส่งเสริมให้บริษัทจีนลงทุนที่

ต่างประเทศ ส่วนในระดับมณฑล แต่ละมณฑล /มหานคร /เขตปกครองตนเอ งของจีน ได้ประกา ศ

แผนพัฒนาเศรษฐกิจฯฉบับที่ 11 ในพื้นที่ของตน ซึ่งของแต่ละมณฑลเป็นแผนแม่บทประจํามณฑล

ที่รัฐบาลและเจ้าหน้าที่ของรัฐบาลท้องถิ่นในระดับต่างๆต้องยึดเป็นแนวทางปฏิบัติต่อไป ในที่นี้เรา

จะกล่าวถึงของมหานครปักกิ่ง  

1.1.1 มหานครปักกิ่ง มีเป้าหมายตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯคือการเพิ่มอัตราเติบโต

ของระดับรายได้ของประชาชนทั้งในเขตเมืองและชนบทให้ได้มากกว่าร้อยละ 6 ต่อปี และ

ลดอัตราการว่างงานในเขตเมืองไม่ให้เกินร้อยละ 3.5 ที่สําคัญรัฐบาลพยายามเน้นการเตรียม

ความพร้อมในการเป็นเจ้าภาพการแข่งขันกีฬาโอลิมปิ ก2008 เช่น การขนส่ง /โลจิสติกส์
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และด้านการจัดการการท่องเที่ยว เป็นต้น (อักษรศรี (อติสุธาโภชน์ ) พานิชสาส์น , 2554 , 

หน้า 83, 89) 

1.2 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (ค.ศ.2011-ค.ศ.2015) 

สาระสําคัญคือจีนกําหนดที่จะเปลี่ยนโฉมรูปแบบวิธีการพัฒนาเศรษฐกิจโดยยึดหลักการ

ปรับเปลี่ยนยุทธศาสตร์โครงสร้างทางเศรษฐกิจ ความก้าวหน้าทางวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและการ

สร้างสรรค์นวัตกรรม การสร้างหลักประกันและยกระดับชีวิตความเป็นอยู่ของประชนชน ก ารสร้าง

สังคมแบบประหยัดพลังงานที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม และการปฏิรูปเปิดประเทศโดยสามารถสรุป

ได้ดังนี ้

เป้าหมายทางเศรษฐกิจ คือGDPเพิ่มขึ้นเฉลี่ยร้อยละ 7ต่อปี เพิ่มจํานวนตําแหน่งงานในเมื อง 

อัตราการว่างงานในเมืองไม่เกินร้อยละ5 และรักษาเสถียรภาพราคาสินค้า  

ด้านการปรับโคร งสร้างทางเศรษฐกิจ จะเน้น 7อุตสาหกรรมใหม่ ได้แก่ อุตสาหกรรม

ประหยัดพลังงาน  อุตสาหกรรมชีวภาพ อุตสาหกรรมสารสนเทศรุ่นใหม่ อุตสาหกรรมการผลิต

ชั้นสูง อุตสาหกรรมพลังงานใหม่ อุตสาหกรรมวัสดุใหม่ และอุตสาหกรรมรถยนต์พลังงานใหม่

(สํานักงานเอเชียและแปซิฟิก กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ, 2555) 

 

2.ปัจจัยในการเลือกที่ตั้ง  

เน่ืองจากมหานครปักกิ่งเป็นเมืองหลวงของจีน เป็นศูนย์กลางทางการเมืองและการ

ต่างประเทศของจีน แหล่งท่องเที่ยวเชิงประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมจีนโบราณ อีกทั้งเป็น 1 ใน 4 

มหานครของจีนที่มีระดับการปกครองเทียบเท่าระดับมณฑลและขึ้นตรงต่อรัฐบาลกลาง ทําให้

ปักกิ่งเป็นที่ต้ังของสถานทูตประเทศต่างๆ องค์กรแห่งชาติ สํานักข่าวต่างประเทศ รวมถึงมีองค์ กร

หรือกิจการที่มีตัวแทนประจําในปักกิ่งมากกว่า 7,000 องค์กร นอกจากนี้ยังเป็นสถานที่จัดกิจกรรม

ระดับนานาชาติมากมายทั้งในอดีตและอนาคต โดยเฉพาะผลจากการเป็นเจ้าภาพจัดการแข่งขันกีฬา

โอลิมปิกปี 2008 ซึ่งรัฐบาลปักกิ่งได้สร้างโครงสร้างพื้นฐานต่างๆ เช่น สนามกีฬาและสิ่ งอํานวย
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ความสะดวกที่เกี่ยวข้องการพัฒนาปรับปรุงระบบคมนาคมขนส่งและการสื่อสารโทรคมนาคม เป็น

ต้น ส่งผลให้อุตสาหกรรมต่างๆที่เกี่ยวข้องเติบโตขึ้นด้วย   

ปักกิ่งยังเป็นเมืองสําคัญในกลุ่มเศรษฐกิจทะเลโป๋ไห่และกลุ่มเศรษฐกิจจิงจินจ้ี ซึ่งเป็นนิคม

พัฒนาเศรษฐกิจที่รัฐบาลจีนจะผลักดันให้เป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจและการเงินนานาชาติที่สําคัญ

ของจีน(อักษรศรี (อติสุธาโภชน์) พานิชสาส์น ,2554,หน้า98-100) 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่1                                                           รูปที่2 

จากภาพ แสดงตําแหน่งที่ต้ังของมหานครปักกิ่ง 

(ที่มาhttp://atimes.com/atimes/Others/beijing.html) 

 

 

 

 

http://atimes.com/atimes/Others/beijing.html
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3.ข้อมูลพื้นฐานของมหานครปักกิ่ง  

3.1 ด้านกายภาพ 

3.1.1ที่ตั้งและพื้นที่ 

กรุงปักกิ่งเป็นเมืองหลวงของประเทศจีน เป็นศูนย์กลางทั้งด้านการ เมืองการ ปกครอง

เศรษฐกิจ การคมนาคม และวัฒนธรรมของประเทศ ทิศตะวันออกติดกับเมือ งเทียนจินและทิศอื่นๆ

ติดกับมณฑลเหอเป่ยที่เป็นที่ราบคิดเป็นร้อยละ 38.6ของพื้นที่ทั้งปักกิ่งแ ละพื้นที่ที่เป็นภูเขามีเนื้อที่

คิดเป็นร้อยละ 61.4 ของพื้นที่ทั้งปักกิ่ง ลักษณะภูมิประเทศของปักกิ่ง ทิศตะวันตก ทิศเหนือและทิศ

ตะวันออกเฉียงเหนือเป็นแนวภูเขาทิศตะวันออกเ ฉียงใต้ เป็นพื้นที่ราบลาดตัวลงสู่ทะเล โป๋ไห่ ยอด

เขาที่สูงที่สุดคือยอดเขาตงหลิงติดกับมณฑลเหอเป่ยแม่น้ําสายหลักของกรุงปักกิ่ง ได้แก่แม่น้ําเฉา

ไป๋ แม่น้ําเป่ยอวิ๋น ซึ่งอยู่ด้านตะวันออก และแม่น้ําหย่งติ้งแม่น้ําจวี้หม่าซึ่งอยู่ทางด้านตะวันตก (ศูนย์

ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน,2557) 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3 แผนที่มหานครปักกิ่ง 

(ที่มาhttp://www.beijing-travel.cn/Beijing_Map/Map_of_Beijing_Sites.htm) 
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3.1.2 ข้อมูลประชากร 

ประชากรในกรุงปักกิ่งประกอบด้วยชนชาติทั้งหมด 56 ชนชาติโดยมีชนชาติฮ่ันเป็นส่วน

ใหญ่ นอกจากนั้นมีชนชาติหุย แมนจู มองโกเลียและชนชาติ อ่ืนๆ (ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยใน

จีน,2556)ในปีค.ศ.2012 มหานครปักกิ่งมีประชากรทั้งสิ้น 20,693 ,000 คน (Beijing Statistical 

Information Net ,2555) 

3.1.4 ทรัพยากรสําคัญ 

พื้นที่ส่วนใหญ่ของปักกิ่งเป็นภูเขาความไม่เหมาะสมของคุณภาพดินและคุณภาพน้ําทําให้

การใช้ประโยชน์ของพื้นที่มีจํากัด โดยปักกิ่งมีทรัพยากรแร่ธาตุกว่า 67 ชนิดประกอบด้วยแร่เหล็ก 

หินปูน และแร่อ่ืนๆ โดยแร่หินปูนใช้สําหรับอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ ทรายใช้สําหรับการทําอิฐและ

กระเบื้องเหมืองแร่ซิลิ คอนใช้สําหรับการทําปูนซีเมนต์ หิน Dioriteใช้สําหรับการทําเฟอร์นิเจอร์

(ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน,2557) 

3.1.5เขตพัฒนาเศรษฐกิจที่สําคัญในปักกิ่ง 

(1)พื้นที่เมืองใหม่: เขตพัฒนาเมืองใหม่อี้จวง 

ประกอบ ด้วย 11 เขต ซึ่งแบ่งตามการพัฒนาเศรษฐกิจแต่ละเขต ตําแหน่งที่ต้ัง และการ

เชื่อมต่อกันของพื้นที่ ทรัพยากรที่มีอยู่ในพื้นที่นั้นๆเขตพื้นที่ที่รัฐบาลกรุงปักกิ่งได้ให้ความสนใจ 

คือพื้นที่ฝั่งตะวันออกซึ่งประกอบด้วย 3 เขตเมืองใหม่ ได้แก่เขตเมืองใหม่ทงโจว เขตเมืองใหม่ซุ่นอ้ี

และเขตเมืองใหม่อี้จวง โดยต้องการให้เขตพื้นที่ทั้งสามนี้เป็นเขตที่ช่วยรองรับความเจริญและความ

แออัดจากใจกลางกรุงปักกิ่งเป็นเขตที่รวมของอุตสาหกรรมการผลิตที่สําคัญได้มีการกําหนดจํานวน

ประชากรไว้ที่ 700,000-900,000 คนและคาดการณ์จํานวนประชากรเพิ่มขึ้นในอนาคตไว้ที่  

1,000,000 คน  
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เขตพัฒนาเมืองใหม่อี้จวง ตั้งอยู่ทางทิศใต้ของวงแหวนที่ 5 ของกรุงปักกิ่ง อยู่ภายในเขตต้า -

ซิงห่างจากใจกลางเมืองกรุงปักกิ่ง 16.5 กิโลเมตรด้านตะวันออกของเขตเป็นเขตอุตสาหกรรม

วิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีด้านตะวันตกของเขตเป็นเขตที่อยู่อาศัยและพื้นที่ตอนกลางของเขตเป็ น

ศูนย์ให้บริการด้านต่างๆ อาทิ ธนาคารที่ทําการไปรษณีย์ โรงแรม ร้านอาหาร ร้านค้าต่างๆ เป็นต้น

เน้นการพัฒนาด้า นอุตสาหกรรมที่มีเทคโนโลยีขั้นสู งและอุตสาหกรรมการผลิตสมัยใหม่ เช่น 

อุตสาหกรรมรถยนต์อุตสาหกรรมการผลิตอุปกรณ์ติดตั้ง อุตสาหกรรมด้านชีววิทยา เป็นต้นรวมทั้ง

มีบทบาทด้านธุรกิจโลจิสติกส์(ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน,2557) 

3.2 ด้านเศรษฐกิจ 

มีขนาดเศรษฐกิจใหญ่เป็นอันดับที่ 13 ของจีน โดยโครงสร้างของ  GDP ในปักกิ่งส่วนใหญ่

อยู่ในอุตสาหกรรมบริการและอ่ืนๆ อุตสาหกรรมบริการที่สําคัญ ได้แก่ การเงินและกา รธนาคาร 

การค้าปลีกและค้าส่งและ การบริการเทคโนโลยีสา รสนเทศ  ธุรกิจด้านวัฒนธรรม กีฬา และบันเทิง 

มีอัตราการเจริญเติบโตสูงสุด  

ภาคการผลิตและอุตสาหกรรมหลักของปักกิ่งส่วนใหญ่อยู่ในภาคอุตสาหกรรมหนัก โดย

คิดเป็นสัดส่วนถึงร้อยละ 83.9 ของมูลค่าผลผลิตรวมทางอุตสาหกรรม อุตสาหกรรม หลักที่สําคัญ 

ได้แก่ อุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีขั้นสูง ส่วนใหญ่เป็นการผลิตในกลุ่มอุตสาหกรรมการผลิต

อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์และสารสนเทศและอุตสาหกรรมผลิตรถยนต์ที่เป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมการ

ผลิตที่สําคัญของปักกิ่ง ถือเป็นผู้ผลิตรถยนต์ รายใหญ่เป็นอันดับ 3 ของจีนและ เป็นตล าดการค้า

รถยนต์หลักของประเทศ 

ในด้านการบริโภค ปักกิ่งถือเป็นตลาดผู้บริโภคที่ใหญ่ที่สุดแห่งหนึ่งในจีนตอนเหนือ 

เน่ืองจากประชากรมีกําลังซื้อค่อนข้างสูงโดยประชากรในเขตเมืองมีรายได้มากเป็นอันดับ 2 รอง

จากเซี่ยงไฮ้(อักษรศรี (อติสุธาโภชน)์ พานิชสาส์น ,2554, หน้า 100-104) 
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3.2.1ด้านอุตสาหกรรมรถยนต์  

อุตสาหกรรมรถยนต์ของปักกิ่งเป็นหน่ึงในอุตสาหกรรมการผลิตที่สําคัญของปักกิ่ง ถือเป็น

ผู้ผลิตรถยนต์หลายใหญ่อันดับ 3 ของจีน และถือเป็นตลาดการค้ารถยนต์หลักของประเทศ โดย

บริษัทผลิตรถยนต์ที่สําคัญของปักกิ่ง ได้แก่ Beijing Automotive Industry Holding Co., Ltd.และ

Beijing Hyundai Motor Company ส่วน DaimlerChryslerและBeiqi Foton Motor Co., Ltd.ถือเป็น

ผู้ผลิตชั้นนําในด้านรถบรรทุกประเภทน้ําหนักเบา (อักษรศรี (อติสุธาโภชน์ ) พานิชสาส์น ,2554, 

หน้า 103) และในปีค.ศ.2013 บริษัทผลิตรถยนต์รายใหญ่ในกรุงปักกิ่ง มีผลกําไรพุ่งขึ้นเกือบ ร้อยละ 

90 เทียบรายปีในช่วง 2 เดือนแรกของปีนี้โดยบริษัทผู้ผ ลิตรถยนต์รายใหญ่ในปักกิ่ง หรือบริษัทที่มี

รายรับต่อปีมากกว่า 20 ล้านหยวนซึ่งมีผลกําไรพุ่งถึงร้อยละ 89.2 (สํานักข่าวอินโฟเควสท์,2556) 
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4.ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 

4.1ทฤษฎีแหล่งกลาง (Central Place Theory) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 4อธิบายทฤษฎีแหล่งกลาง 

(ที่มา http://cronodon.com/PlanetTech/Earth_cities.html) 

 

วอลเตอร์ คริสตัลเลอร์ (Walter Christaller) ได้อธิบายว่า แหล่งกลางหมายถึงแหล่งตั้งถิ่น

ฐานในระดับชุมชนซึ่งทําหน้าที่เป็นศูนย์กลางในด้านการค้าและบริการแก่ประชากรในเมืองนั้น

รวมทั้งลูกค้าที่กระจายอยู่รอบเขตตลาดหรือเขตอิทธิพลของชุมชนนั้นด้วยเนื่องจากประชากรของ

ศูนย์ลูกค้า และสินค้าในแต่ละแหล่งกลางมีขนาดต่างๆกันจึงทําให้แหล่งกลางในพื้นที่หนึ่งๆมีขนาด

ต่างกันเรียกว่ามีลําดับศักดิ(์Hierarchy)ต่างกันแหล่งกลางที่จัดอยู่ในลําดับศัก ดิ์สูงจะมีประชากรของ

เมืองมาก มีลูกค้าสินค้าและเขตตลาดมาก กว่าแหล่งกลางที่อยู่ในลําดับศัก ดิ์ต่ํากว่าซึ่งอาจหมายถึง

หมู่บ้านทั้งขนาดและจํานวนของแหล่งกลางจะมีขนาดลดหลั่นกันลงไปตามลําดับศัก ดิ์แต่จํานวน
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แหล่งกลางขั้นต่ําจะมีมากกว่าแหล่งกลางขั้นสูงในบริเวณหนึ่งๆ(ฉัตรชัยพงศ์ประยูร , 2536, หน้า 77 

- 79) 

 

4.2 ทฤษฎีวงแหวน(Concentric Theory) 

 

รูปที่ 5อธิบายทฤษฎีวงแหวน 

(ที่มา http://www.bennett.karoo.net/topics/landuse.html#model) 

เออร์เนสต์ดับบิว . บูร์เกสส์ (Ernest W. Burgess) ได้อธิบายว่าการขยายตัวของเมืองจะมี

ลักษณะเป็นรูปแบบวงแหวนรัศมีวงกลมต่อเน่ืองจากเขตศูนย์กลางและแบ่งพื้นที่ของเมืองออกเป็น  

5 เขต ดังนี ้

เขตที่ 1 เป็นเขตศูนย์กลางธุรกิจ (The Central Business District : C.B.D.) ประกอบด้วย

ร้านค้าห้างสรรพสินค้า โรงภาพยนต ร์ โรงแรม ธน าคารและสํานักงานทางเศรษฐกิจการปกครอง 

http://www.bennett.karoo.net/topics/landuse.html#model
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กฎหมาย เป็นต้นเป็นเขตที่มีคนหนาแน่นเวลากลางวันเพื่อทําธุรกิจและงานตามหน่วยงานต่างๆมี

คนจํานวนน้อยที่ตั้งบ้านเรือนอยู่อย่างถาวรเพราะส่วนใหญ่จะเดินทางไปพักอาศัยอยู่ที่เขตรอบนอก 

เขตที่ 2 เป็นเขตศูนย์กลางการขนส่ง  (The zone in transition) หรือบางคร้ังอาจเรียกว่าเป็น

เขตขายส่งและอุตสาหกรรมเบา  (Wholesale and light manufacturing zone) รวมทั้งเป็นย่านโรงงาน

อุตสาหกรรมเก่าๆเป็นเขตที่มีปัญหาสังคมจํานวนมากเช่นมีอัตราของการก่ออาชญากรรมสูงเป็น

บริเวณของกลุ่มคนที่มีฐานะทางเศรษฐกิจตํ่าที่อพยพมาจ ากชนบทพักอาศัยอยู่ในบ้านราคาถูกและ

ทรุดโทรมใกล้ๆโรงงานอุตสาหกรรมเพื่อประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทางไปทํางานแต่เมื่อคนกลุ่ม

นี้มีฐานะทางเศรษฐกิจดีขึ้นก็จะย้ายออกไปอยู่ในที่แห่งใหม่กรรมสิทธิ์ในการครอบครองที่ดินใน

เขตนี้จะเป็นของชนชั้นสูงที่ดําเนินกิจการในลักษณะของการให้ผู้อื่นเช่าผู้พักอาศัยในเขตนี้มีจํานวน

น้อยที่มีที่ดินเป็นของตนเอง 

เขตที่  3 เป็นเขตที่อยู่อาศัยของกรรมกรและผู้ใช้แรงงาน (The zone of workingmens’ 

homes) ที่ย้ายออกมาจากเขตศูนย์กลางการขนส่งสภาพที่อยู่อาศัยของคนในเขตน้ีจะมีสภาพดีกว่า

คนที่อาศัยอยู่ในเขตศูนย์กลางการขนส่งบ้านเรือนจะปลูกอยู่ในระยะห่างกันไม่ชิดติดกันเหมือนกับ

สลัมและเมื่อครอบครัวใดมีฐานะดีขึ้นก็จะย้ายออกไปอยู่ในเขตชนชั้นกลางต่อไป 

เขตที่ 4 เป็นเขตชนชั้นกลาง (The middle class zone) มีที่พักอาศัยประเภทห้องชุดโรงแรม

บ้านเด่ียวสําหรับครอบครัวเดี่ยวผู้อาศัยอยู่ในเขตน้ีส่วนใหญ่เป็นชนชั้นกลางเจ้าของธุรกิจขนาดเล็ก

ผู้ประกอบวิชาชีพอิสระพ่อค้าและรวมถึงชนชั้นผู้บริหารระดับกลาง 

เขตที่ 5 เป็นเขตที่พักอาศัยชานเมือง  (The commuters’ zone) มีเส้นทางคมนาคมที่สะดวก

ในการเดินทางเข้าไปทํางานหรือประกอบธุรกิจในเมืองเขตน้ีจะมีทั้งชนชั้นกลางค่อนข้างสูงและชน

ชั้นสูงที่เดินทางด้วยรถประจําทางและรถส่วนตัวเข้าไปทํางานเมืองและกลับออกมาพักอาศัยในเขต

นี ้
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5.เอกสารและงานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

โรเบิร์ต บี .เซลลิค(2553)เขียนบทบาทเชิงสร้างสรรค์กับประเทศจีน ในเดือนเมษายน พ.ศ. 

2524 นายเติ้ง ได้กล่าวถึงทรรศนะของตนที่มีต่อประเทศจีนในช่วงเวลาที่กําลังจะก้าวเข้าสู่

สหัสวรรษใหม่ไว้ว่าเป็นประเทศที่มีระบบเศรษฐกิจแบบเปิดซึ่งเติบโตไปอย่างรวดเร็วมีรายได้เฉลี่ย

ต่อบุคคลสูงกว่าเดิมถึง 4 เท่าและจะก้าวสู่การเป็นประเทศที่มีรายได้ระดับปานกลางได้ภายในกลาง

ศตวรรษที่ 21 แมคนามาราคาดหวังว่าธนาคารโลกจะเป็นพันธมิตรด้านการพัฒนาที่สําคัญรายหนึ่ง

ของประเทศจีนในอนาคต  ในขณะที่ความสําเร็จในการปฏิรูป และ การพัฒนาเศรษฐกิจให้

เจริญก้าวหน้าตลอดจนการเอาชนะความยากจน 

ในช่วง 3 ทศวรรษที่ผ่านมานั้น การเติบโตของประเทศจีนมีอัตราเฉลี่ยอยู่ที่ร้ อยละ10 ต่อปี 

อัตราความยากจนลดลงจากร้อยละ 65 เหลือเพียงร้อยละ 10และยังได้ดําเนินการจนบรรลุหรือ

เกือบจะบรรลุเป้าหมายก ารพัฒนาแห่งสหัสวรรษได้ทุกประการ ยังมีแนวโน้มว่าเศรษฐกิจจีนจะ

พัฒนาจนกลายเป็นเศรษฐกิจที่ใหญ่เป็นลําดับที่  2 ของโลกในปีนี้อีกด้วย ความสําเร็จดังกล่าวไ ม่

เพียงก่อให้เกิดประโยชน์กับประเทศจีนเท่านั้น แต่ยังส่งผลดีต่อภูมิภาคเอเชียตะวันออก รวมทั้งทุก

ประเทศในโลกด้วย  

ในเศรษฐ กิจระดับโลก จีนกําลังมีอิทธิพล อย่าง ยิ่งต่อการเปลี่ยนแปลงด้านการแบ่ง

ภาระหน้าที่ในสายการผลิตของโลก การไหลเวียนของเงินทุนรวมทั้งการสร้างโอกาสการ เติบโต

ใหม่ๆให้เกิดขึ้นในประเทศกําลังพัฒนาอื่นๆรวมถึงอิทธิพลของจีนที่กํา ลังแผ่ขยายไปในยังที่ต่างๆ

ในโลก ยังจะส่งผลต่อการออกแบบนโยบายด้านการเปลี่ยนแปลงขอ งสภาพภูมิอากาศที่มี

ประสิทธิผล  การสร้างเสถียรภาพให้แก่การพัฒนาเศรษฐกิจของโลกรวมไปถึงการจัดหาทรัพยากร

ด้านการพฒันาและการลงทุนเพื่อเอาชนะความยากจนในประเทศอื่น ๆ ด้วย 

ไกร โพธิ์งาม (2552)เขียนบทความ ความร้อนแรงของเศรษฐกิจจีนกล่าวว่า ในขณะนี้

เศรษฐกิจของจีนมีอัตราการขยายตัวมากที่สุด ทําให้อัตราเงินเฟ้อเพิ่มอย่างรวดเร็ว ทางการจีนเกรง

ว่าเศรษฐกิจจะขยายตัวมาก เศรษฐกิจที่เติบโตสูงนั้นมาจากดุลการค้าเกินดุลอย่างมาก ยอดขายปลีก

ของผู้ประกอบการเพิ่มสูงขึ้นมีกา รลงทุนสร้างโรงงานใหม่ ถนน สะพาน และการลงทุนใน
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อสังหาริมทรัพย์เพิ่มสูงขึ้นมาก ทางการจีนมีแนวความคิดที่จะเพิ่มอัตราดอกเบี้ยหรือปล่อยให้ค่าเงิน

หยวนเปลี่ยนแปลงไปตามกลไกตลาด ซึ่งทําให้ค่าเงินจีนแข็งค่าขึ้นเหมือนกับค่าเงินของประเทศอื่น

ซึ่งทําให้การเกินดุล ของจีนลดลง เศรษฐกิจไม่ขยายตัวในอัตราที่สูงเกินไป ในขณะนี้เศรษฐกิจใน

เมืองใหญ่ๆของจีนขยายตัวอย่างมากดูได้จากจํานวนตึกและสิ่งก่อสร้างขนาดใหญ่เพิ่มจํานวนขึ้น 

ราคาอาหารในประเทศจีนสูงขึ้นมาก ทําให้อํานาจซื้อของประชาชนลดลงและประชนชนอาจ

เรียกร้องค่าแรงงานเพิ่มขึ้น  

สมภพ มานะรังสร รค์(2553)เขียนบทความความเ ฟื่องฟูของอุตสาหกรรมรถยนต์ในจีน

กล่าวว่าปัจจุบันประเทศจีนมียอดการผลิตและการขายรถยนต์เป็นอันดับ 1 ของโลกได้ผลิตรถยนต์

ถึง 13.06 ล้านคัน เพิ่มขึ้นจากปี 2552 ภาวการณ์ข้างต้นนับว่าเป็นคร้ังแรกที่จีนแซงหน้าอเมริกา

ได้มาเป็นป ระเทศที่มียอดขา ยอันดับ 1 ของโลก  แต่สําหรับเมืองใหญ่ๆเช่นปักกิ่งนั้ นเกิดปัญหา

รถยนต์จดทะเบียน มากขึ้นทุกปี ทําให้ในกรุงปักกิ่งนั้นไม่สามารถรองรับรถยนต์ ได้เพียงพออาจจะ

ทําให้เกิดสภาวะเมืองอัมพาตในไม่ช้า รถยนต์เพิ่มจํานวนมากขึ้น อาจเป็นดัชนีชี้วัดการเจริญเติบโต

ทางเศรษฐกิจอย่างรวดเร็ว และอํานาจ การซื้อของชาวจีนแต่อี กนัย หนึ่งหมายถึงจะต้องบริโภค

พลังงานน้ํามันมากในอนาคต  นอกจากนี้ การขยายตัวอุตสาหกรรมรถยนต์จะเกิดปัญหามลภาวะ

ตามมาแล ะการที่รัฐบาลท้องถิ่นต่างพากัน แข่งขันพัฒนาอุตสาหกรรมรถยนต์ สามารถ เกิดปัญหา

กําลังการผลิตส่วนเกินในอนาคตได้  

   จากการทบทวนวรรณกรรมจะเห็นได้ว่าการพัฒนาเศรษฐกิจของแต่ล ะประเทศจ ะไม่

สามารถเกิดขึ้นได้ถ้าไม่มีนโยบายของรัฐเข้ามาสนับสนุน หรือช่วยแก้ปัญหาต่างๆที่เกิดขึ้นเมื่อ

เศรษฐกิจมีความมั่นคงส่งผลให้มีการเจริญเติบโตอย่างรวดเร็วประเทศจีนที่มี การขยายตัว ทาง

เศรษฐกิจอย่าง รวดเร็วพร้อมกับการพัฒนาอุตสาหกรรมรถยนต์ เศรษฐกิจในเมืองใหญ่ ขยายตัวทํา

ให้เกิดอุตสาหกรรมในด้านต่างๆ เช่นอุ ตสาหกรรมรถยนต์ มียอดขายก ารผลิตและการขายรถยนต์

เป็นอันดับ หนึ่ง ของโลกส่งผลให้อุตสาหกรรมรถยนต์ในปักกิ่งมีการขยายตัวอย่างมากรวมถึง

ผลกระทบจากการพัฒนาเศรษฐกิจในด้านอุตสาหกรรมรถยนต์  จึงทําให้ ผู้วิจัยมีความตั้งใจที่จะ

ศึกษาจากบทความและงานวิจัยต่างๆในประเด็นดังกล่าว 
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บทท่ี 3 

 

วิธีการด าเนินวิจัย 

 

          การศึกษาเร่ือง“ปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง ” มีวิธีการดําเนินวิจัย

ดังนี ้

 

1.แหล่งที่มาของข้อมูล 

          เก็บรวบรวมข้อมูลทางเศรษฐกิจ ข้อมูลด้านนโยบายทางเศรษฐกิจของสาธารณรัฐประชาชน

จีนที่รัฐบาลได้ใช้ในการพัฒนาเศรษฐกิจ งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง บทความทางวิชาการ สถิติทาง

เศรษฐกิจ รวมถึงข้อมูลจากหน่วย งานต่างๆทางอินเตอร์เน็ตและหอสมุด ของมหาวิทยาลัยศิลปากร

วิทยาเขตพระราชวังสนามจันทร์และวิทยาเขตวังท่าพระ 

 

2.การจัดการข้อมูล 

          ผู้วิจัยเก็บรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย จากนั้นนําข้อมูลเหล่านั้นมาวิเคราะ ห์โดยใช้

วิธีวิเคราะห์เชิงพรรณนานําเสนอในรูปแบบการบรรยายประกอบตาราง 

 

3.วิธีการศึกษา  

          3.1 ทําการศึกษานโยบายในการพัฒนาเศรษฐกิจโดยใช้ข้อมูลจากแผนพัฒนาทางเศรษฐกิจ

และสังคมของจีน และข้อมูลเกี่ยวกับอุตสาหกรรมรถยนต์จีน  แล้วนําม าวิเคราะ ห์และนําเสนอใน

รูปแบบการบรรยาย 
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3.2ทําการศึกษาปัจจัย ด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจ ที่ทําให้เศรษฐกิจของมหานครปักกิ่งมี

การพัฒนาทางเศรษฐกิจโดยใช้ทฤษฎีวงแหวนและทฤษฎีแหล่งกลางนํามาวิเคราะห์และนําเสนอใน

รูปแบบการบรรยาย 

          3.3ทําการศึกษ าผลกระทบจากการพัฒนาทางเศรษฐกิจด้านกายภาพ และด้าน เศรษฐกิจ

ทําการศึกษาอุตสาหกรรมรถยนต์ โดยใช้ข้อมูลจากสถิติทางเศรษฐกิจ กายภาพ นํามาวิเคราะห์และ

นําเสนอในรูปแบบการบรรยาย 

 

4.เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย  

4.1แผนทีแ่สดงการแบ่งเขตในมหานครปักกิ่ง 

          4.2Microsoft Word 

          4.3อินเตอร์เน็ต 

          4.4 คอมพิวเตอร์ 
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การวิจัยสามารถสรุปได้ดังกรอบแนวความคิดการวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ

ของจีนฉบับที่ 11และฉบับที่  12 
ปัจจัยในการเลือกที่ตั้ง 

ปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง 

กายภาพ เศรษฐกิจ 

เขตพัฒนาเศรษฐกิจที่สําคัญ 

พื้นที่ใหม่ : เขตพัฒนาเมืองใหม่

อ้ีจวง  

อุตสาหกรรมรถยนต์ 

วิเคราะหก์ารเปรียบเทียบด้วยข้อมูล

สถิติโดยใช้ทฤษฎีแหล่งกลางและ

ทฤษฎีวงแหวน 

 

ปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนา

เศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง 

ผลกระทบด้านกายภาพและด้าน

เศรษฐกิจจากการพัฒนาเศรษฐกิจ

ของมหานครปักกิ่ง 
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การวิจัยสามารถสรุปได้ดังนี้ 

วัตถุประสงค์ วิธีการศึกษา เคร่ืองมือที่ใช้ ผลที่คาดว่าจะได้รับ 

ศึกษาปัจจัยด้านกายภาพ

และด้านเศรษฐกิจที่

ส่งผลต่อการพัฒนา

เศรษฐกิจของมหานคร

ปักกิ่ง 

 

ทําการศึกษานโยบายใน

การพัฒนาเศรษฐกิจโดย

ใช้ข้อมูลจากแผนพัฒนา

ทางเศรษฐกิจและสังคม

ของจีนและข้อมูล

เกี่ยวกับอุตสาหกรรม

รถยนต์จีน แล้วนํามา

วิเคราะห์และนําเสนอใน

รูปแบบการบรรยาย 

 

- ข้อมูลทางกายภาพ

และข้อมูลเศรษฐกิจ

ของประเทศจีน และ

อุตสาหกรรมรถยนต์ 

-แผนที่แสดงการแบ่ง

เขตในมหานครปักกิ่ง 

- Microsoft Word 

-  อินเตอร์เน็ต 

 

 

ปัจจัย ด้านกายภาพ

และด้านเศรษฐกิจ ที่

ทําให้เศรษฐกิจของ

มหานครปักกิ่งมีการ

พัฒนาทางเศรษฐกิจ 

ศึกษาผลกระทบจากการ

พัฒนาเศรษฐกิจของมหา

นครปักกิ่ง 

ทําการศึกษาผลกระทบ

จากการพัฒนาทาง

เศรษฐกิจในด้านกายภาพ 

เศรษฐกิจโดย

ทําการศึกษา

อุตสาหกรรมรถยนต์ ซึ่ง

ใช้ข้อมูลจากสถิติทาง

เศรษฐกิจ กายภาพ นํามา

วิเคราะห์และนําเสนอใน

รูปแบบการบรรยาย 

 

- ข้อมูลทางกายภาพ

และข้อมูลเศรษฐกิจ

ของประเทศจีนและ

อุตสาหกรรมรถยนต์ 

-แผนที่แสดงการแบ่ง

เขตในมหานครปักกิ่ง 

-  Microsoft Word 

-  อินเตอร์เน็ต 

 

ผลกระทบจากการ

พัฒนาทางเศรษฐกิจ

ด้านกายภาพ และด้าน

เศรษฐกิจ 
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บทท่ี 4 

การวิเคราะห์ข้อมูล 

 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1.เพื่อศึกษาปัจจัยด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหา

นครปักกิ่ง 

2.เพื่อศึกษาผลกระทบด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจจากการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานคร

ปักกิ่ง 

1.เพื่อศึกษาปัจจัยด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานคร

ปักกิ่ง 

ปัจจัยด้านกายภาพ 

1.1 ที่ตั้งและพื้นที่ 

มหานครปักกิ่งเป็นเมืองหลวงของประเทศจีน เป็นศูนย์กลางทางการเมืองการปกครอง 

วัฒนธรรม เศรษฐกิจ ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศและการศึกษา ตั้งอยู่ที่จุดตัด 116°24’ ลองจิจูด

ตะวันออกและ39°54’ละติจูดเหนือ มีพื้นที่ทั้งหมด 16,801 ตารางกิโลเมตร ทิศตะวันออกติดกับมหา

นครเทียนจิน ทิศเหนือ ทิศตะวันตกและทิศใต้ติดกับมณฑลเหอเป่ย พื้นที่ราบมีเนื้อที่ 6,338 ตาราง

กิโลเมตรคิดเป็นร้อยละ 38.6 ของพื้นที่ทั้งหมดของปักกิ่งและพื้นที่ที่เป็นภูเขามีเนื้อที่ 10,072 ตาราง

กิโลเมตรคิดเป็นร้อยละ 61.4 ของพื้นที่ทั้งปักกิ่ง ทิศตะวันตก ทิศเหนือและทิ ศตะวันออกเฉียงเหนือ

เป็นแนวภูเขา ทิศตะวันออกเฉียงใต้เป็นพื้นที่ราบลาดตัวลงสู่ทะเลป๋อไห่มีพื้นที่ราบมีความสูงจาก

ระดับน้ําทะเล  20-60 เมตร ส่วนพื้นที่ที่เป็นภูเขามีความสูงจากระดับน้ําทะเล 1,000 - 1,500 เมตร
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ยอดเขาที่สูงที่สุดคือยอดเขาตงหลิง ติดกับมณฑลเหอเป่ยมีความสูงจากระดับน้ําทะเล 2,303 เมตร 

แม่น้ําสายหลัก ได้แก่ แม่น้ําเฉาไป๋ แม่น้ําเป่ยอวิ๋นซึ่งอยู่ด้านตะวันออก แม่น้ําหย่งติ้ง แม่น้ําจว้ีหม่า

ซึ่งอยู่ทางด้านตะวันตก 

ถึงแม้มหานครปักกิ่งมีพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นภูเขา มีที่ราบน้อย แต่มิได้เป็นอุปสรรคในการ

พัฒนาเศรษฐกิจแต่อย่างใดเพราะตั้งแต่อดีตถึงปัจจุบันปักกิ่งยังคงเป็นเมืองหลวงและเป็นศูนย์กลาง

ทางในทุกด้าน ทั้งในด้านการเมืองการปกครอง ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ การศึกษาและ

อุตสาหกรรม ทําให้ปักกิ่งสามารถขยายตัวได้อย่างรวดเร็ว(ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน,2557) 

1.2 ทรัพยากรสําคัญ 

มหานครปักกิ่งมีพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นภูเขาจึงมีความไม่เหมาะสมของคุณภาพดินและ

คุณภาพน้ํา ดังนั้นพื้นที่ที่จะทํามาใช้ประโยชน์จึงมีจํากัด แต่มีทรัพยากรแร่ธาตุกว่า 67 ชนิด

ประกอบด้วยแร่เหล็ก หินปูน และแร่อ่ืนๆ โดยแร่หินปูนใช้สําหรับอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ ทราย 

ใช้สําหรับการทําอิฐและกระเบื้องเหมืองแร่ซิลิคอนใช้ทําปูนซีเมนต์ หินไดออไรต์ใช้ทําเฟอร์นิเจอร์

นอกจากนี้ ในปีค .ศ 2010 รัฐบาลสร้างสถานีพลังงานทดแทน 3 แห่งโดยคาดว่าจะมีความสามารถ

ในการผลิตพลังงานถึง 7.2 ล้านกิโลวัตต์คิดเป็นร้อยละ 40 ของความต้องการพลังงานของปักกิ่ง อีก

ทั้งดําเนินโครงการพลังงานก๊าซธรรมชาติเฉาหุยเต้ียนและจัดหาพลังงานก๊าซธรรมชาติ 8 ล้านคิวบิก

เมตรต่อปีรวมทั้งยังได้วางแผนที่จะใช้ถ่านหินให้น้อยกว่า 20 ล้านตันและผลิตพลังงานทดแทนให้

ได้ร้อยละ2 ของการบริโภคพลังงานทั้งหมดของของปักกิ่งในปีค .ศ 2010(ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทย

ในจีน,2557) 

1.3 การใช้ที่ดินในปัจจุบัน 

อดีตประชาชนชาวปักกิ่งอาศัยอยู่ในหูท่ง (หมายถึงตรอกซอยแคบ )เป็นที่อยู่อาศัยของ

ชาวบ้าน แหล่งรวมช่างฝีมือที่มีความชํานาญในด้านต่างๆ เป็นที่ทํางาน ที่ส่งของให้ในพระราชวัง 

และเป็นที่อยู่อาศัยของแรงงานในยุคของเหมาเจ๋อตุง เมื่อเข้าสู่ยุคเต้ิงเสี่ยวผิงที่นํานโยบายสี่ทันสมัย

มาใช้ในการปฏิรูปประเทศทําให้ที่อยู่อาศัยและการใช้สอยที่ดินปักกิ่งจากเดิมเป็นหูท่งได้รับการ
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พัฒนาให้มีความทันสมัยมากขึ้น รัฐบาลร้ือถอนและเปลี่ยนหูท่งเป็นอาคารพาณิชย์และร้านค้าเพื่อ

ทําการค้าขาย เช่น ร้านอาหาร ร้ านกาแฟ ร้านขายของ ส่งผลให้หลายครอบครัวที่อาศัยในหูท่งต้อง

ย้ายออก ในขณะที่การพัฒนาเมืองปักกิ่งนั้นเจริญเติบโตอย่างรวดเร็ว รัฐบาลจึงอนุรักษ์หูท่ง

บางส่วนไว้เพื่อให้คนรุ่นหลังและนักท่องเที่ยวศึกษาและเรียนรู้วิถีชีวิตดั้งเดิมของชาวปักกิ่ง  (สลัม

ข้างหน้าต่าง, มปป) 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 6 หนานหลัวกู่เซียง เป็นหูท่งที่ปัจจุบันได้พัฒนาเป็นร้านค้าและสถานที่ท่องเที่ยว 

(ที่มา http://londontastin.com/post/54921888980/nan-luo-gu-xiang-beijing) 

ปัจจุบันมหานครปักกิ่งเป็นทั้งเมืองโบราณและเมืองที่มีการพัฒนาทางเศรษฐกิจอย่าง

ต่อเน่ือง รั ฐบาลจึงได้แบ่งพื้นที่ของปักกิ่งออกเป็นสัดส่วนโดยใช้นโยบายสองแกน (Two axes) 

สองโซน (Two belts) และเมืองที่มีศูนย์กลางหลากหลาย (multiple centres) เพื่อความเป็นระเบียบ

เรียบร้อยของเมืองและลดความหนาแน่นของประชากรอีกด้วย ในปีค .ศ.2020 รัฐบาลจะกําหนดให้

พื้นที่สิ่งปลูกสร้างทั้งหมดในมหานครปักกิ่งมีเนื้อที่ไม่เกิน 1,650 ตารางกิโลเมตร ความหนาแน่น

ประชากรไม่เกิน 105 คน/ตารางกิโลเมตร การแบ่งพื้นที่โดยใช้นโยบายสองแกน (Two axes) สอง

โซน (Two belts) และเมืองที่มีศูนย์กลางหลากหลาย (multiple centres) มีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
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1.3.1 สองแกน (Two axes) หมายถึง แกนเส้นแนวนอนจากทิศตะวันออกไปยังทิศ

ตะวันตกตามแนวถนนฉางอันและแกนเส้นแนวต้ังจากทิศเหนือไปยังทิศใต้ผ่านพระราชวัง

ต้องห้ามและจัตุรัสเทียนอันเหมิน ซึ่งเส้นตัดกันพอดีพื้นที่ตามแนวสองแกนนี้เป็นศูนย์รวม

ของสถานที่สําคัญของมหานครปักกิ่ง เช่น พระราชวังโบราณ จัตุรัสเทียนอันเหมิน ที่ทํา

การของรัฐบาลแสดงให้เห็นว่าพื้นที่ที่ขนานไปตามแนวสองแกนนี้เป็นศูนย์กลางที่สําคัญ

ในการพัฒนามหานครปักกิ่งตั้งแต่อดีตถึงปัจจุบัน 

1.3.2 สองโซน (Two belts) หมายถึง โซนพื้นที่ทางด้านตะวันออกและตะวันตกที่

เป็นเขตอุตสาหกรรมและเขตอนุรักษ์ธรรมชาติและทรัพยากรน้ํา 

1.3.3 ศูนย์กลางเมืองหลากหลาย (Multiple centres) หมายถึง พื้นที่ที่รองรับการ

ขยายตัวจากศูนย์กลาง รัฐบาลต้องการให้ยกระดับเพื่อให้เป็นศูนย์รวมการ พัฒนาทางด้าน

เศรษฐกิจทั้งในระดับประเทศและนานาชาติ เพื่อผลักดันการวิจัย วิทยาศาสตร์เทคโนโลยี

และอุตสาหกรรมต่างๆ สามารถแบ่งพื้นที่ได้เป็น 2 ส่วน ได้แก่ 

-พื้นที่ศูนย์รวมภาคบริการ เป็นทั้งย่านธุรกิจกลาง ย่านการค้าและย่านที่อยู่อาศัย 

แบ่งออกเป็น 8 พื้นที่ เช่น เขตศูนย์กลางทางการค้าและธุรกิจ (Central Business District 

CBD) เขตศูนย์รวมภาคบริการทงโจว (Tongzhou Comprehensive Services Centres) เขต

ศูนย์กลางทางเทคโนโลยีและวิทยาศาสตร์จงกวนชุน (Zhongguancun Science Park)

เปรียบเสมือนเป็นSilicon Valleyเพราะเป็นศูนย์รวมของไฮเทคแบรนด์เนมจีน ไม่ว่าจะเป็น

เคร่ืองใช้ไฟฟ้า คอมพิวเตอร์ ซอฟแวร์ โทรศัพท์ เป็นต้น 

-พื้นที่เมืองใหม่ ประกอบด้วย 11 เขตเป็นเขตที่แบ่งตามการพัฒนาเศรษฐกิจแต่ละ

เขต ตําแหน่งที่ตั้งและการเชื่อมต่อกันของพื้นที่ ทรัพยากรที่มีอยู่ในพื้นที่นั้นๆ แต่ละเขตจะ

มีทรัพยากรแล ะบทบาทในการพัฒนาเศรษฐกิจที่ไม่เหมือนกัน รัฐบาลให้ความสนใจใน

เขตเมืองใหม่ทงโจว เขตเมืองใหม่ซุ่นอ้ี และเขตเมืองใหม่อี้จวงเพราะต้องการให้เป็นเขตที่
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ช่วยรองรับความเจริญและลดความแออัดจากในเมืองอีกทั้งเป็นเขตที่รวมของอุตสาหกรรม

การผลิตที่สําคัญ  ดังนี้ 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 7 แสดงให้เห็นถึงการแบ่งพื้นที่ของปักกิ่ง 

(ที่มา http://sustainablecitiescollective.com/global-site-plans-grid/202866/beijing- 

develops-tongzhou-new-city-its-sub-center) 

 เขตทงโจว เขตต้าซิง เขตซุ่นอ้ี เขตชาง ผิง เขตอ้ีจวง ต้ังอยู่ในบริเวณในและรอบ

นอกของวงแหวนที่ 5 เป็นเขตที่เน้นการพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตใหม่และการเกษตร

ใหม่โดยใช้เทคโนโลยีขั้นสูง เช่น อุตสาหกรรมรถยนต์ อุตสาหกรรมชีววิทยา โลจิสติกส์ 

อีกทั้งเป็นศูนย์กลางในด้านบริการ มีการคมนาคมที่สะดวกโดยเฉพาะทางด้าน อากาศ 

เพราะเขตซุ่นอ้ีเป็นที่ต้ังของสนามบิน จึงทําให้เขตน้ีกลายเป็นจุดรวมต่างๆของเมืองปักกิ่ง

เพื่อเพิ่มการพัฒนาศักยภาพของอุตสาหกรรมด้านต่างๆให้เป็นศูนย์กลางในอนาคตส่วนเขต

อ้ีจวงเป็นเขตที่ตั้งของอุตสาหกรรมรถยนต์ 
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เขตเหมินโถวโกว เขตฝางซาน เขตผิงกู่ เขตฮวาย- โหรว เขตมี่หยุน เขตเหยียนชิ่ง

ตั้งอยู่ในบริเวณรอบนอกของวงแหวนที่ 5 อยู่ถัดจากเขตเขตทงโจว เขตต้าซิง เขตซุ่นอ้ี เขต

ชางผิงและเขตอ้ีจวง เขตน้ีเป็นเขตที่มีทรัพยากรทางธรรมชาติที่อุดมสมบูรณ์ เหมาะแก่การ

อยู่อาศัย เป็นแหล่งเพาะปลูกทําการเกษตรและเป็นแหล่งอุตสาหกรรมที่เป็นมิ ตรกับ

สิ่งแวดล้อม เพื่อส่งเสริมให้เมืองปักกิ่งเป็นเมืองที่มีมลภาวะทางอากาศที่ดี มีทรัพยากรทาง

ธรรมชาติที่อุดมสมบูรณ์และเป็นเขตที่อยู่อาศัยที่มีคุณภาพ (ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยใน

จีน,2557) 

1.4 ระบบโครงสร้างพื้นฐาน 

ระบบการคมนาคมของมหานครปักกิ่งได้รับการพัฒนาอย่ างรวดเร็วในปีค .ศ.2000 เพื่อ

เตรียมความพร้อมสําหรับการเป็นเจ้าภาพการแข่งขันโอลิมปิกในปีค .ศ 2008เพื่อเป็นที่ยอมรับของ

นานาชาติ ส่งผลดีแก่เศรษฐกิจมหานครปักกิ่ง รองรับปัญหาการจราจรบนท้องถนนที่มีปริมาณ

ยานพาหนะเพิ่มมากขึ้น ลดปริมาณผู้โดยสารบนท้องถนน โดยสนับสนุนการใ ช้รถไฟฟ้าในการ

เดินทาง เพื่อประหยัดเวลาในการเดินทาง รัฐบาลได้ขยายเส้นทางรถไฟให้ครอบคลุมทั้งเมืองเพื่อให้

ปักกิ่งมีความทันสมัยและเป็นศูนย์กลางการคมนาคมของจีนตอนเหนือ เส้นทางการขนส่งคมนาคม

ของปักกิ่งสามารถแบ่งได้ดังนี้ 

1.4.1 การขนส่งทางบก 

รถไฟฟ้า 

สําหรับมหานครปักกิ่งรถไฟฟ้ามีความจําเป็นอย่างยิ่งเน่ืองจากปักกิ่งเป็นเมือง

หลวง มีประชากรหนาแน่นในทุกที่ รัฐบาลเล็งเห็นความสําคัญของรถไฟฟ้าเพื่อลดการ

เดินทางบนท้องถนนซึ่งปัจจุบันมียานพาหนะเพิ่มขึ้นจํานวนมาก ทําให้การจราจรติดขัด

และเกิดมลภาวะทางอากาศ ก่อนจัดการแข่งขันกีฬาโอลิมปิก มีเพียง 2 สายและมีพัฒนาการ

ที่ล่าช้ามาก จนกระทั่งได้รับการคัดเลือกให้เป็นเจ้าภาพในการจัดกีฬาโอลิมปิก 2008 
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รัฐบาลพัฒนาระบบรถไฟฟ้าเพื่อเตรียมความพร้อมโดยขยายเส้นทางให้ครอบคลุมพื้นที่ทั้ง

เมือง เปลี่ยนภาพลักษณ์เมืองหลวงของประเทศให้มีภาพลักษณ์ที่ ดีขึ้น เป็นเมืองที่พัฒนา 

เพื่อเป็นการกระตุ้นเศรษฐกิจการลงทุนด้านระบบโครงสร้างพื้นฐานของรัฐบาลกลาง 

ส่งผลให้ระบบรถไฟฟ้าของปักกิ่งขยายตัวอย่างรวดเร็ว 

ปัจจุบันมีรถไฟฟ้าทั้งสิ้น 20 สาย รวมเส้นทางรถไฟฟ้าสายชานเมือง 5 สาย และ

สายAirport Express แต่ในช่วงที่ได้รับเลือกให้เป็นเจ้าภาพกีฬาโอลิมปิก รัฐบาลจึงเพิ่มการ

ลงทุนในด้านสาธารณูปโภคพื้นฐานทําให้ระบบรถไฟฟ้าของปักกิ่งขยายตัวอย่างรวดเร็ว 

รัฐบาลช่วยอุดหนุนราคาค่าโดยสารจากเดิมราคา 3-7 หยวน เป็น 2 หยวนตลอดสาย เพื่อ

ส่งเสริมให้ประชนชนเลือกใช้ระบบขนส่งสาธารณะโดยไม่คํานึงถึงระ ยะทาง ยกเว้นสาย

Airport Expressที่มีราคา 25 หยวนต่อเที่ยว (ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน ,2557)และเมื่อ

กลางเดือนธันวาคมค .ศ.2014 รัฐบาลได้ปรับราคาค่าโดยสารขึ้นโดยเร่ิมต้นที่ 3 หยวน คิด

ตามระยะทาง สําหรับผู้ใช้บริการประจําจะได้รับส่วนลดในการเดินทาง 20-50 % ทั้งนี้

ขึ้นอยู่กับจํานวนการโดยสารในแต่ละเดือน เนื่องจากเมื่อคร้ังที่เป็นเจ้าภาพกีฬาโอลิมปิก

ระบบการคิดค่าโดยสารโดยไม่คํานึงถึงระยะทางนั้นทําเพื่อสนับสนุนการจราจรโดยไม่มี

การปรับเปลี่ยนราคา(ผู้จัดการออนไลน์, 2557) พร้อมเปิดให้บริการสายใหม่อีก 6 สาย เป็น

สายที่เชื่อมต่อ กับเขตเมืองและเขตชานเมืองรอบนอก ปรับปรุงขบวนรถไฟสายใหม่ให้มี

ขนาดกว้างกว่าเดิมและในปีค.ศ 2015 รัฐบาลจะขยายเส้นทางขึ้นอีก 9 สาย จะแล้วเสร็จใน

ปีค.ศ.2020 เพื่อให้มีความสะดวกมากกว่าเดิม ประหยัดเวลาการเดินทางและแก้ปัญหา

การจราจรบนท้องถนน 

นอกจากรถไฟฟ้าสายในเมืองและชานเมืองแล้ว ยังมีเส้นทางรถไฟระหว่างเมืองที่

ครอบคลุมทุกพื้นที่เพื่อเชื่อมต่อไปเมือง ยกเว้นไต้หวันและรถไฟฟ้าความเร็วสูงเพื่อ

ประหยัดเวลาการเดินทางระยะทางไกล ลดค่าใช้จ่ายของประชากรและลดแรงกดดันของ

รัฐบาลในเร่ืองของความสามารถการให้บริการไม่เพียงพอ เพื่อส่งเสริ มการขนส่งสินค้า

และเพื่อพัฒนาชนบทที่อยู่ห่างไกลจากเมืองหลวง กระจายความเจริญสู่ท้องถิ่น ส่งผลให้
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เศรษฐกิจของประเทศเจริญเติบโต  เส้นทางของรถไฟจะเชื่อมต่อหัวเมืองหลักของแต่ละ

มณฑลเข้าด้วยกัน ส่วนเส้นทางรถไฟความเร็วสูงระหว่างเมืองปักกิ่ง ปัจจุบันเปิด 4 

เส้นทาง ได้แก่ ปักกิ่ง- เทียนจิน ปักกิ่ง- กวางโจว ปักกิ่ง- เซี่ยงไฮ้ที่ใช้เวลาเดิมทาง 4 ชั่วโมง

จากเดิมใช้ระยะเวลาในการเดินทาง 10 ชั่งโมง ปัจจุบันรัฐบาลดําเนินการก่อสร้างรถไฟฟ้า

ความเร็วสูงเชื่อมต่อไปยังเมืองหลักอีกหลายเส้นทางเพื่อรองรับความต้องการที่เพิ่มขึ้น 

พัฒนาระบบรถ ไฟและตอบสนองความต้องการในการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของ

ประเทศ ให้ผู้โดยสารและสินค้าสามารถขนส่งได้อย่างเสรีและสะดวก นอกจากนี้ส่งผลให้

ปักกิ่งเป็นศูนย์กลางในระบบการคมนาคมขนส่งทางรถไฟและเป็นเมืองหลวงที่มีศักยภาพ

ทางเศรษฐกิจเทียบเท่าเมืองหลวงประเทศอื่นๆในภูมิภาคตะวันตก 

 

รูปที่8 เส้นทางรถไฟฟ้าใต้ดินของมหานครปักกิ่งในปีค.ศ.2015 

         (ที่มา http://www.chinatouristmaps.com/travel/beijing/subway-map/2015-

expansion-plan.html) 

 

 

http://www.chinatouristmaps.com/travel/beijing/subway-map/2015-expansion-plan.html
http://www.chinatouristmaps.com/travel/beijing/subway-map/2015-expansion-plan.html
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รถยนต์ 

ปัจจุบันมีจํานวนการใช้รถยนต์บนท้องถนนเพิ่มมากขึ้น รัฐบาลจึงพัฒนาระบบ

การขนส่งทางรถยนต์ให้มีความสะดวกในการเดินทาง สร้างถนนทางหลวง ถนนวงแหวน 

7 สาย จากเดิมมีเพียง 5 สาย และถนนทางหลวงแห่งชาติ 11 สาย ถนนต่างๆจะเชื่อมต่อกับ

เมืองใหญ่ๆทั้งประเทศไม่ว่าจะเป็นเทียนจินฮาร์ บินนานกิง กวางโจว คุนหมิง เป็นต้น 

สําหรับถนนวงแหวนเป็นถนนที่สร้างเพื่อรองรับการจราจรในตัวเมืองที่มีการจราจรติดขัด 

และร่นระยะเวลาในการเดินทาง โดยจะเชื่อมต่อกับจุดสําคัญต่างๆ ไม่ว่าจะเป็น สถานี

รถไฟสายหลัก สถานทูต ย่านธุรกิจ เชื่อมต่อกับทางด่วนหลายสายสําคัญ เช่น สาย

สนามบิน ย่านธุรกิจ ย่านนิคมอุตสาหกรรม และเชื่อมต่อเมืองอื่นๆและมณฑลเหอเป่ยได้ 

อนาคตปักกิ่งยังมีแผนก่อสร้างขยายเส้นทางด่วนอีกเพื่อช่วยลดความแออัดจากการใช้ทาง

ด่วนเส้นทางเดิมที่มีอยู่(ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน,2557) 

นอกจากจะช่วยลดปัญหาด้านการจราจรแล้ว ยังช่วยพัฒนาเศรษฐกิจของแต่ละ

เมืองได้ เช่น ปักกิ่งมีถนนที่เชื่อมต่อกับ เทียนจิน และมลฑลเหอเป่ย  ซึ่ง 3 เมืองนี้เป็นเมือง

ที่กําลังร่วมมือกันพัฒนาโดยแต่ละเมืองมีการพัฒนาในด้านที่แตกต่างกันไป ทําให้มีระบบ

การขนส่งที่สะดวก  รวดเร็ว และกระจายความเจริญทางด้านเศรษฐกิจจากเมืองหลวงไปสู่

เมืองใกล้เคียง 

1.4.2 การขนส่งทางอากาศ 

ปัจจุบันเส้นทางการบินของปักกิ่งทั้งในแล ะนอกประเทศมีมากกว่า 200 เส้นทาง 

ครอบคลุมทุกมณฑลในประเทศจีนเพื่อสร้างความสะดวกให้ประชากรภายในประเทศและ

ผู้โดยสารต่างประเทศที่ต้องการเดินทางต่อ รวมทั้งการขนส่งสินค้าต่างๆอีกด้วย สนามบิน

หลักของปักกิ่ง ได้แก่ ท่าอากาศยานนานาชาติกรุงปักกิ่ง (Beijing Capital International 

Airport)เป็นท่าอากาศยานที่มีผู้โดยสารมากที่สุด สามารถรองรับผู้โดยสารได้ถึง 15 ล้าน

คนและรองรับปริมาณการขนส่งสินค้าได้ ในช่วงเตรียมเป็นเจ้าภาพการจัดการแข่งขันกีฬา
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โอลิมปิก รัฐบาลปรับปรุงอาคารผู้โดยสารหมายเลข 1 และ 2 สร้างอาคารผู้โดยสาร 3 เพื่อ

รองรับปริมาณผู้โดยสารที่มากขึ้น นอกจากนี้ยังมีท่าอากาศยานหนานย่วน (Beijing 

Nanyuan Airport) เป็นสนามบินที่ใช้ทางทหารและท่าอากาศยานนานาชาติต้าซิง (Beijing 

Capital International Airport) ซึ่งเป็นสนามบินแห่งใหม่จะแล้วเสร็จในปีค .ศ 2017 สร้าง

ขึ้นเพื่อรองรับผู้โดยส ารและการขนส่งสินค้าสําหรับมหานครปักกิ่ง เทียนจินและมณฑล

เหอเป่ย ที่กําลังร่วมมือพัฒนาโดยแต่ละเมืองมีการพัฒนาในด้านที่แตกต่างกันไป ทําให้มี

ระบบการขนส่งที่สะดวกสบายยิ่งขึ้นและกระจายความเจริญจากเมืองหลวงไปสู่เมือง

ใกล้เคียง(ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน,2557) 

1.4.3 การขนส่งทางน้ํา 

เน่ืองจากมหานครปักกิ่งมีลักษณะภูมิประเทศเป็นภูเขา ไม่มีพื้นที่ติดชายฝั่งทะเล 

เป็นเมืองปิด ต้องอาศัยเมืองติดทะเลที่ใกล้ที่สุดใช้ขนส่งสินค้าได้แก่ เทียนจิน สําหรับการ

ขนส่งพลังงานถ่านหินไปยังตอนใต้ของประเทศจะใช้ท่าเรือในมณฑลเหอเป่ย สําหรับการ

ขนส่งสินค้าไปยังเมืองเทียนจิน ขนส่งผ่านรถไฟฟ้าความเร็วสูงปักกิ่ง- เทียนจิน ทําให้

ขนส่งสินค้าได้รวดเร็วมากขึ้นกว่าเดิมที่ยังไม่มีรถไฟความเร็วสูง (ศูนย์ข้อมูลเพื่อธุรกิจไทย

ในจีน,2557) 

1.4.4 ระบบสาธารณูปโภค 

ก่อนจัดการแข่งขันกีฬาโอลิมปิก 2008 รัฐบาลได้ทําการพัฒนาระ บบ

สาธารณูปโภคของปักกิ่งทั้งหมดเพื่อพัฒนาเมืองความสะดวกสบายของประชาชน อํานวย

ความสะดวกในการจัดการแข่งขันที่ต้องรองรับนักกีฬาจากทั่วโลกและพัฒนาเศรษฐกิจโดย

คํานึงถึงผลระยะยาวโดยเฉพาะระบบการกักเก็บน้ําสํารองเพื่อใช้ในยามฉุกเฉิน รัฐบาลทุ่ม

งบประมาณสร้างคลองขุดเพื่อผัน น้ําเข้าเมืองหลวงจากมณฑลเหอเป่ยที่เป็นแหล่งในการ

ผลิตนํ้ามายังมหานครปักกิ่ง เพื่อให้มีน้ําในการบริโภคและแก้ปัญหาการขาดแคลนน้ํา 

เน่ืองจากน้ําจากใต้ดินมีปริมาณน้อยลงแต่การใช้น้ํามากขึ้นเพราะความต้องการใช้รวมถึง
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ยกระดับมาตรฐานคุณภาพชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชนให้มีที่ อยู่อาศัย ปรับปรุงด้าน

สภาพแวดล้อมและปัญหามลภาวะทางอากาศซึ่งเป็นเร่ืองที่ต่างชาติให้ความสนใจและ

พยายามเร่งแก้ปัญหา เมืองที่ขึ้นชื่อว่ามีมลภาวะทางอากาศเป็นพิษมากที่สุดในโลก ทําให้

ปัจจุบันระบบสาธารณูปโภคในปักกิ่งพัฒนาไปอย่างรวดเร็ว  

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 9 ปัญหามลภาวะทางอากาศซึ่งส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 

(ที่มา http://www.treehugger.com/environmental-policy/beijing-creates-hefty-

gasoline-pollution-tax-fight-massive-smog-problem.html) 

ที่ตั้งและพื้นที่ของมหานครปักกิ่งมีพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นภูเขา ที่ราบน้อย แต่มีทรัพยากรที่ใช้

ในการทําอุตสาหกรรมต่างๆเป็นอย่างมาก เช่น หินปูน ใช้ในอุตสาหกรรมซีเมนต์ และยังมีแหล่ง

พลังงานเป็นของตัวเองเพื่อใช้ในการบริโภค  นอกจากนี้รัฐบาลได้คํานึงถึงการใช้ที่ดินในปัจจุบัน 

จึงร่วมมือกับภาคเอกชน เปลี่ยนแปลงด้านที่อยู่อาศัย จากหูท่งให้เป็ นอาคารพาณิชย์และร้านค้า

ต่างๆ เพื่อทําการค้าขาย เช่น ร้านกาแฟ ร้านอาหาร เพื่อให้ทันสมัยตามยุคปัจจุบัน และใช้นโยบาย 

สองแกน (Two axes) สองโซน (Two belts) และเมืองที่มีศูนย์กลางหลากหลาย (multiple centres)

แบ่งพื้นที่ของเมืองเพื่อให้มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย ลดค วามหนาแน่นของประชากร แบ่ง

ประโยชน์ในการใช้พื้นที่ดินโดยการกําหนดขอบเขตของพื้นที่ที่จะใช้ประโยชน์ร่วมกันให้อยู่ติดกัน 
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ด้านระบบโครงสร้างพื้นฐานของมหานครปักกิ่งได้รับการพัฒนาอย่างรวดเร็วเพื่อเตรียมพร้อม

สําหรับการเป็นเจ้าภาพการแข่งขันกีฬาโอลิมปิกในปี ค .ศ. 2008 ให้เป็นที่ยอมรับของนานาชาติ 

รัฐบาลจึงขยายเส้นทางในการขนส่งคมนาคมทุกเส้นทาง ไม่ว่าจะเป็น รถไฟฟ้าในเมืองและ

รถไฟฟ้าที่เชื่อมต่อระหว่างเมือง ที่ทางรัฐบาลเพิ่มเส้นทางในการเดินทางเพื่อลดปัญหาการจราจร

ติดขัดบนท้องถนน สร้างถนนวงแหวนเพิ่มเพื่ออํานวยความสะดวกของผู้ที่ใช้ ยานพาหนะบนท้อง

ถนนและแก้ปัญหารถติด ปรับปรุงการขนส่งทางอากาศและการขนส่งทางน้ํา โดยการขนส่งทาง

อากาศนั้นได้เพิ่มเส้นทางการบินทั้งในและนอกประเทศและสร้างอาคารรองรับผู้โดยสารที่มี

ปริมาณมากขึ้นทุกวัน ด้านระบบสาธารณูปโภคได้รับการพัฒนาอย่างมากเช่นกันเพื่อให้ประชาชน

อยู่อย่างสะดวกสบาย มีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นและคํานึงถึงผลระยะยาวในการพัฒนา โดยเฉพาะระบบ

การกักเก็บน้ําเพื่อใช้ในยามฉุกเฉิน รัฐบาลได้สร้างคลองขุดเพื่อผันน้ําเข้าเมืองจากมณฑลเหอเป่ย 

เพื่อใช้ในการแข่งขันกีฬาโอลิมปิกขณะนั้นและช่วยให้ประชาชนมีน้ําในการบริโภคที่เพียงพอ 

แก้ปัญหาการขาดแคลนน้ํา ส่วนในด้านสภาพแวดล้อมและมลภาวะทางอากาศนั้น รัฐบาลพยายาม

หาทางแก้ปัญหาอยู่จนถึงปัจจุบัน 

ดังนั้นจึงสามารถนําทฤษฎีเเหล่งกลางมาวิเคราะห์การวางระบบเมืองของมหานครปักกิ่งได้

เพราะปักกิ่งเป็นเมืองหลวงและศูนย์กลางที่สําคัญของประเทศจีน ทั้งด้านเมือ งการปกครอง 

วัฒนธรรม การศึกษา อุตสาหกรรมการค้าเเละการบริการที่มีศักยภาพเพียงพอแก่ประชาชนที่อยู่ใน

บริเวณตัวเมืองปักกิ่งเเละชานเมืองรอบนอกโดยใจกลางของเมืองจะมีประชากรอยู่อย่างหนาเเน่น มี

ร้านค้าเเละสิ่งอํานวยความสะดวก ทําให้พื้นที่ในบริเวณนี้มีความเจริญ ส่วนพื้น ที่บริเวณชานเมือง

รอบนอกจะมีความเจริญน้อยกว่า มีประชากรอาศัยบางเบา เนื่องจากเป็นเเหล่งที่ตั้งของ

อุตสาหกรรม นอกจากนี้ทฤษฎีวงเเหวนสามารถนํามาวิเคราะห์ได้ว่าปักกิ่งมีการขยายตัวของเมือง

เป็นรูปวงแหวน ขยายตัวจากศูนย์กลางของเมืองไปยังรอบนอกเมือง มีการเเบ่งสัดส่วนขอ งพื้นที่ 

ดังนี ้

-วงเเหวนวงในสุด (ปักกิ่งไม่นับว่าวงเเหวนน้ีเป็นวงเเหวนวงแรก )จะเป็นที่ตั้งของ

สถานที่สําคัญในปักกิ่ง เช่น เทียนอันเหมินพระราชวังต้องห้าม ที่ทําการทางราชการ เป็น
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ต้นรัฐบาล จัดให้พื้นที่ส่วนน้ีเป็นพื้นที่วัฒนธรรม เพื่ออนุรักษ์ไว้ ตามนโยบายในการเเบ่ง

พื้นที่คือเเนวสองแกน (Two axes) 

-วงแหวนที่2 เป็นพื้นที่เมืองเก่า  ได้แก่ ถนนเฉียนเหมิน  ซึ่งรัฐบาลต้องการอนุรักษ์

ไว้โดยมีเส้นทางรถไฟฟ้าใต้ดินที่สามารถเดินทางไปยังสนามบินได้ 

-วงเเหวนที่3 เป็นพื้นที่ตั้งของธุรกิจการค้าต่างๆ (CBD) เเละศูนย์รวมภาคบริการ 

อีกทั้งเป็นแหล่งที่อยู่อาศัยหรือเรียกตามนโยบายในการเเบ่งพื้นที่ คือพื้นที่ศูนย์รวมภาค

บริการ 

-วงเเหวนที่4 เป็นเขตรองรับศูนย์กลางเมืองเป็นที่ต้ังของศูนย์รวมภาคบริการเเละ

อุตสาหกรรมไฮเทค เช่น จงกวนชุน เฟิงไถหรือเรียกตามนโยบายในการเเบ่งพื้นที่คือพื้นที่

ศูนย์รวมภาคบริการเช่นเดียวกับวงเเหวนที่ 3 

-วงเเหวนที่5 เปน็ทั้งเขตนอกเมืองที่ตั้งของสนามกีฬารังนกซึ่งเป็นที่จัดการแข่งขัน

กีฬาโอลิมปิก 2008 เเละเป็นเขตพื้นที่เมืองใหม่ ซึ่งเป็นที่ต้ังของอุตสาหกรรมการผลิตใหม่

เเละการเกษตรใหม่ สามารถเรียกตามนโยบายในการเเบ่งพื้นที่ว่า พื้นที่เมืองใหม่ 

-วงเเหวนที่6 เป็นเขตที่ไกลจากศูนย์กลางของเมืองเเละเป็นเขตพื้นที่เมืองใหม่ ซึ่ง

เป็นที่ต้ังของอุตสากรรมการผลิตใหม่-การเกษตรใหม่ ซึ่งจะเชื่อมต่อกับวงเเหวนที่ 5 

-วงเเหวนที่  7 เป็นเพียงความคิดของเหล่านักวางแผนผังเมืองเท่านั้นจุดประสงค์

ของการสร้างถนนเส้นนี้ เพื่อต้องการให้เป็นถนนทางด่วนสายแรกของตัวเมืองซึ่งอยู่เหนือ

จากขอบเขตการปกครองของปักกิ่ง ที่เชื่อมต่อกับมณฑลเหอเป่ยคาดว่าเปิดใช้บริการในปี

ค.ศ.2016 (Beijing Statistical Information Net , 2557) 

ถนนวงแหวนทั้ง 6 สายเป็นเส้นทางที่สะดวกต่อการขนส่ง รัฐบาลขยายถนนโดยสร้างถนน

วงแหวน โดยมีเส้นทางครอบคลุมทั้งเมืองเพื่อความสะดวกในการขนส่งสินค้า และแก้ไข ปัญหา

การจราจรที่ติดขัด ซึ่งเป็นปัญหาของมหานครปักกิ่งในปัจจุบัน 
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ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ 

1.5 ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) 

ในปีค.ศ2008 ปักกิ่งได้เป็นเจ้าภาพในการจัดการเเข่งขันกีฬาโอลิมปิก รัฐบาลจึงปรับปรุง

เมืองปักกิ่งให้มีความทันสมัย เป็นศูนย์กลางในการจัดงานประชุมและกิจกรรมต่างๆของนานาชาติ

ประกอบกับนโยบายของรัฐบาลที่มีเป้าหมายลดอัตราการว่างงานของคนในเมือง ทําให้มีคุณภาพ

ชีวิตที่ดี และเพื่อกร ะตุ้นเศรษฐกิจของปักกิ่งในระยะยาวดังนั้นในระยะ 6ปีที่ผ่านมา (ตั้งเเต่ปีค .ศ.

2005-2009 )ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ ของปักกิ่งสูงขึ้นเฉลี่ย ร้อยล ะ12.49ต่อปีในปีค .ศ.2008 

ปักกิ่งมีมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศอยู่ที่ 1,048,800ล้านหยวน จนกระทั่งในปีค .ศ.2011 

ผลิตภัณฑ์มวลรว มในประเทศสูงถึง1,600,040 ล้านหยวน เพิ่มขึ้นจากปีค .ศ.2010 ร้อยละ8.1 เเสดง

ให้เห็นว่าการพัฒนาเศรษฐกิจของปักกิ่งอยู่ในระดับที่ใกล้ประเทศพัฒนาแล้ว ส่วนในปีค .ศ.2014 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศอยู่ที่ 2,133,000 ล้านหยวน สามารถดูได้จากกราฟ ดังนี้ 

 

 

รูปที่10 ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศของมหานครปักกิ่ง ตั้งแต่ปีค.ศ.2008-2014 
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ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศในปีค.ศ.2000-2013 เพิ่มขึ้นทุกปี ในระหว่างปีค .ศ.2001

และค.ศ.2013มีอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจร้อยละ 16 และเร่ิมชะลอตัวทางเศรษฐกิจในช่วง

3ปีหลังเน่ืองจากรัฐบาลพยาย ามลดการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างรวดเร็ว ส่งผลให้อัตราการ

เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจในช่วงปีค .ศ.2011-2013 ลดลงมาอยู่ที่ร้อยละ 7.7 ส่วนในปีค .ศ.2014 มี

อัตราการเจริญเติบโตอยู่ที่ร้อยละ 7.3 ซึ่งลดลงจากปี 2013 มา 4 จุด ซึ่งแสดงให้เห็นว่าเศรษฐกิจมี

แนวโน้มอยู่ในภาวะชะ ลอตัวซึ่งเป็นผลมาจากแนวทางนโยบายทางเศรษฐกิจของประเทศใน

ขณะเดียวกันผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศของปักกิ่งในปีค .ศ.2013 และค .ศ.2014 จัดอยู่ใน

อันดับ 2 ของประเทศที่มีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจสูงสุดรองจากเซี่ยงไฮ้ ดังภาพ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    รูปที่ 11 ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศและอัตราการเจริญเติบโตของปักกิ่งปีค.ศ.2000-2013 

                          (ที่มา http://www.savills.co.uk/research_articles/173558/127046-1) 

http://www.savills.co.uk/research_articles/173558/127046-1
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รูปที่ 12 การจัดอันดับ 30 เมืองของจีนที่มีผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศสูง 

             (ที่มา http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1773364) 

 

 

 

 

http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=1773364
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เศรษฐกิจของปักกิ่งในปีค .ศ.2015 นักวิชาการได้คาดการณ์ตัวเลขการเติบโตทางเศรษฐกิจ

กล่าวว่า ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ ที่คาดการณ์ไว้สําหรับกรุงปักกิ่งจะถูกปรับลดลงอย่าง

ชัดเจนอาจส่งผลมาจากปีที่แล้วที่เศรษฐกิจเร่ิมเข้าสู่ภาวะชะลอตัว ตามแนวทางนโยบายทาง

เศรษฐกิจของประเทศ 

1.6รายได้เฉลี่ยต่อหัวต่อปี (Per capita income) 

 

รูปที่ 13รายได้เฉลี่ยต่อหัวต่อปีของมหานครปักกิ่งตั้งแต่ปีค .ศ.2008-2014 

รายได้เฉลี่ยต่อหัวต่อปีในปีค .ศ2008-2014ประชากรมีรายได้เพิ่มขึ้นทุกปีแสดงให้เห็นถึง 

ประชาชนทั้งในเมืองและชนบทมีงานทํามากขึ้น รัฐบาลจึงปรับอัตราค่าแรงขั้นตํ่าทุก 2ปี ส่งผลให้

อัตราการว่างงานในแต่ละปีลดลง ปีค .ศ.2014 รัฐบาลปรับเพิ่มอัตราค่าจ้างขั้นต่ําจาก 1,400 หยวน/

เดือน เป็น 1,560 หยวน/เดือนและปรับขึ้นอัตราค่าจ้างขั้นต่ํารายชั่วโมงจาก 15.2 หยวน/ชั่วโมงเป็น 

16.9 หยวน/ชั่วโมง เพื่อลดช่องว่างทางรายได้ของประชาชน สนับสนุนให้มี รายได้เพื่อเป็นการลด

ปัญหาขาดแคลนแรงงาน(ผู้จัดการออนไลน์ ,2557) 

ในเดือนสิงหาคมปีค.ศ.2008ปักกิ่งมีอัตราการว่างงานอยู่ที่ร้อยละ 1.8 ในปีถัดมามีอัตราการ

ว่างงานที่ลดลงโดยในปีค .ศ.2013 มีอัตราการว่างงานอยู่ที่ร้อยละ 1.21 แสดงให้เห็นถึงประชาชนมี
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งานทําแต่ในขณะเดียวกันประชากรที่มีอายุต่ํากว่า 35 ปียังไม่มีงานทํา เน่ืองจากขาดประสบการณ์

ในการทํางาน ไม่มีงานที่รองรับสายงานที่จบมา นักศึกษาบางส่วนคาดหวังเกี่ยวกับการทํางานสูง

เลือกงานมาก ตั้งเงื่อนไขในการทํางานมากเกินไป  รัฐบาลจึงแก้ปัญหาโดยการเข้าช่วยเหลือการหา

งานให้เป็นประจําทุกปี  แต่คนบางกลุ่มเลือกที่จะไม่ทํางานเน่ืองจากไม่สามารถคํานึงถึงอนาคตของ

ตนเองได้ว่าจะเป็นอย่างไรภายใต้สังคมปัจจุบันที่มีช่องว่างระหว่างคนจนและคนรวย 

 

 

 

 

รูปที่14 ตารางการแสดงอัตราค่าแรงงานขั้นตํ่าประจําปีค.ศ.2014 

(ที่มา http://www.mfa.go.th) 

 

1.7 สัดส่วนการผลิตในภาคต่างๆต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ  

โครงสร้างผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศของปักกิ่งส่วนใหญ่อยู่ในเขตอุตสาหกรรม

บริการ รองลงมาได้แก่ ภาคอุตสาหกรรมการผลิตและภาคเกษตรกรรมโดยในปีค.ศ.2012โครงสร้าง

ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศของปักกิ่งส่วนใหญ่อยู่ในอุตสาหกรรมบริการมีมูลค่า 1,359,240 

ล้านหยวน เพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้าร้อยละ 7.8 รองลงมาได้แก่ ภาคอุตสาหกรรมการผลิต มีมูลค่าอยู่

ที่ 405,830 ล้านหยวนเพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้าร้อยละ7.5 และภาคเกษตรกรรมมีมูลค่าอยู่ที่ 15,030 

ล้านหยวน เพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้าร้อยละ7.7ดังภาพ  

 

 

http://www.mfa.go.th/


38 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 15 สัดส่วนทางเศรษฐกิจของปักกิ่งในปีค.ศ.2012 

(ที่มา http://www.thaibizchina.com/thaibizchina/th/about-china/country/beijing/economy.php) 

 

 

รูปที่16สัดส่วนทางเศรษฐกิจในปีค.ศ.2014 

ภาคเกษตรกรรม
15,900 ล้าน

หยวน

ภาคอุตสาหกรรม
454,550 ล้าน

หยวน

ภาคบริการ
1,662,630 ล้าน

หยวน

http://www.thaibizchina.com/thaibizchina/th/about-china/country/beijing/economy.php


39 

 

ปีค .ศ.2014 โครงสร้างผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศของปักกิ่งส่วนใหญ่อยู่ใน

อุตสาหกรรมบริการมีมูลค่า 1,662 ,630 ล้านหยวน คิดเป็นร้อยละ 77.9 ของผลิตภัณฑ์มวลรวม

ภายในประเทศปักกิ่ง เพิ่มขึ้นจากปีค .ศ.2008 2 จุด รองลงมาได้แก่ ภาคอุตสาหกรรมการผลิต มี

มูลค่าอยู่ที่ 454,550 ล้านหยวนเพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้าร้อยละ 6.9 และภาคเกษตรกรรมมีมูลค่าอยู่ที่ 

15,900ล้านหยวน เพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้าร้อยละ7.5 

จากที่กล่ าวข้างต้นหากนําสัดส่วนทางเศรษฐกิจของปีค .ศ.2011 และปีค .ศ.2014 มา

เปรียบเทียบกันจะเห็นได้ว่าอุตสาหกรรมบริการเติบโตสูงสุดและสามารถสร้างมูลค่าสูงสุดให้

ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ รองลงมาได้แก่ อุตสาหกรรมการผลิต ส่วนภาคเกษตรกรรม

สร้างมูลค่าน้อยสุดและแต่เพิ่มขึ้นจากปี ค.ศ.2011 ขณะเดียวกันอุตสาหกรรมการผลิตในปักกิ่งส่วน

ใหญ่เป็นอุตสาหกรรมหนัก คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 83.9 ของมูลค่าผลผลิตรวมทางอุตสาหกรรม 

อุตสาหกรรมหลักที่สําคัญได้แก่ อุตสาหกรรมการผลิตสื่อสารโทรคมนาคมและคอมพิวเตอร์ การ

ผลิตพลังงานไฟฟ้าและความร้อน รถยนต์และอุปกรณ์ การขนส่งเป็นต้น หากกล่าวถึงอุตสาหกรรม

รถยนต์เป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมการผลิตที่สําคัญของปักกิ่ง โดยถือเป็นผู้ผลิตรถยนต์รายใหญ่เป็น

อันดับที่ 3 ของประเทศและเป็นตลาดการค้ารถยนต์หลักของประเทศ ในปีค .ศ.2008 อุตสาหกรรม

รถยนต์และอุปกรณ์การขนส่งมีสัดส่วนร้อยละ 11 .1 ของสัด ส่วนการผลิตต่อผลผลิตทาง

อุตสาหกรรมทั้งหมดของปักกิ่ง รองจากอุตสาหกรรมอุปกรณ์สื่อสารโทรคมนาคมและคอมพิวเตอร์ 

และอุตสาหกรรมการผลิตพลังงานไฟฟ้าและความร้อนที่ผ่านมาอุตสาหกรรมรถยนต์ของปักกิ่ง

เติบโตขึ้นอย่างต่อเน่ือง ในปีค .ศ. 2010 ปักกิ่งมีจํานวนรถจดทะเบียนมากกว่า 4 ล้านคันแล้ว ส่วน

ใหญ่เป็นรถยนต์นั่งส่วนบุคคล 

ปีค.ศ.2009 อุตสาหกรรมรถยนต์ปักกิ่งมียอดจําหน่ายรถยนต์ใหม่เพิ่มขึ้นประมาณวันละ 

2000 คัน จากเดิมที่มียอดจําหน่ายวันละ 1,200 คัน ในเดือนสิงหาคมมียอดจําหน่ายรถยนต์วันละ 

60,100 คัน ซึ่งเป็นยอดการจําหน่ายที่สูงสุดในปีค .ศ.2009 และในปีค .ศ. 2011 เดือนมกราคมและ

เดือนกุมภาพันธ์ อุตสาหกรรมรถยนต์มีกําไรมากถึงร้อยละ 90 ซึ่งถือว่าเป็นกําไรที่สูงมาก ทําให้

ผู้ผลิตรถยนต์รายใหญ่หรือบริษัทที่มีรายรับต่อปีมากกว่า 20 ล้านหยวนนั้นมีกําไรมากถึงร้อยละ 
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89.2 แต่ในปีค .ศ.2013 ยอดขายรถยนต์ของทั่วประเท ศจีนเกิดการชะลอตัวเป็นผลจากนโยบายของ

รัฐบาลที่จํากัดจํานวนรถยนต์เพื่อลดปัญหาการจราจรและมลภาวะ ซึ่งปักกิ่งได้รับผลกระทบเช่นกัน

โดยรัฐบาลได้ออก กฎให้รถทะเบียนคู่- คี่วิ่งสลับวันกัน เพื่อลดมลพิษในอากาศซึ่งนับเป็นปัญหา

ใหญใ่นเมืองปักกิ่ง 

ตัวเลขทางเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่งในช่วงปีค .ศ.2008-2014 แสดงให้เห็นว่าเศรษฐกิจ

ของเมืองปักกิ่งมีการขยายตัวอย่างรวดเร็ว ตั้งแต่ช่วงเตรียมความพร้อมการจัดการแข่งขันกีฬา

โอลิมปิกเป็นต้นมา เศรษฐกิจขยายตัวอยู่ในระดับประเทศใกล้พัฒนาแล้ว ส่งผลให้ประชาชนมี

ความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น อัตราการว่างงานลดลง มีรายได้ต่อหัวต่อปีเพิ่มมากขึ้นทุกปี ประชากรสามารถ

ซื้อรถยนต์ได้ ผู้จําหน่ายรถยนต์ได้กําไร ทํารายได้ให้อุตสาหกรรมรถยนต์แต่ในขณะเดียวกันอัตรา

การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจในปีค .ศ.2014 ลดลงเนื่องจากรัฐบาลออกนโยบายเพื่อช่วยลดการ

เจริญเติบโตของเศรษฐกิจที่ขยายตัวอย่างรวดเร็วทําให้เศรษฐกิจอยู่ในช่วงชะลอตัวจนถึงปัจจุบัน 

 

2.เพื่อศึกษาผลกระทบด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจจากการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง  

นโยบายของรัฐบาลท่ีส่งผลให้มหานครปักกิ่งได้รับการพัฒนาได้แก่ 

2.1 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 11 (ค.ศ.2006-ค.ศ. 2010) 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจฯระดับประเทศฉบับนี้เน้น 2ประเด็นหลักคือ การสร้างจีนให้เป็น

สังคมที่มีความปรองดองกันและเน้นการพัฒนาอย่างเป็นวิทยาศาสตร์ นอกจากนี้ยังให้ความสําคัญ

ด้านการค้ากับต่างประเทศ กระตุ้นความต้องการในประเทศ และส่งเสริมให้บริษัทจีนลงทุนที่

ต่างประเทศ ส่วนในระดับมณฑล แต่ละมณฑล /มหานคร /เขตปกครองตนเองของจีนได้ประกาศ

แผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ฉบับที่ 11 ในพื้นที่ของตน ซึ่งของแต่ละมณฑลเป็นแผนแม่บทประจํา

มณฑลที่รัฐบาลและเจ้าหน้าที่ของรัฐบาลท้องถิ่นในระดับต่างๆต้องยึดเป็นแนวทางปฏิบัติต่อไป ใน

ที่นี้จะกล่าวถึงของมหานครปักกิ่ง 
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มหานครปักกิ่ง มีเป้าหมายตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติคือการเพิ่ม

อัตราการเติบโตของระดับรายได้ของประชาชนทั้งในเขตเมืองและชนบทให้ได้มากกว่า

ร้อยละ 6 ต่อปี และลดอัตราการว่างงานในเขตเมืองไม่ให้เกินร้อยละ 3.5 ที่สําคัญรัฐบาล

พยายามเน้นการเตรียมความพร้อมในการเป็นเจ้าภาพการแข่งขันกีฬาโอลิมปิก 2008 เช่น 

ด้านการขนส่ง ด้านโลจิสติกส์และด้านการจัดการการท่องเที่ยว เป็นต้น (อักษรศรี (อติ

สุธาโภชน์) พานิชสาส์น, 2554 , หน้า 83, 89) 

จากแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯฉบับที่ 11 นั้นส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของมหานครปักกิ่งในด้าน

กายภาพและด้านเศรษฐกิจดังนี้ 

ผลกระทบด้านกายภาพ 

2.1.1 การขนส่งทางบก 

รถไฟ 

รัฐบาลเตรียมความพร้อมสําหรับการเป็นเจ้าภาพกีฬาโอลิมปิก 2008 ไม่เพียงแต่จะสร้าง

สนามกีฬารังนกแล้ว รัฐบาลยังดําเนินการสร้างความสะดวกต่างๆให้แก่ประชาชนในท้องถิ่นและ

นักท่องเที่ยว เพื่อสร้างภาพลักษณ์ที่ดีแก่นานาชาติ ให้ปักกิ่งเป็นเมืองสีเขียว เป็นโอลิมปิกไฮเทค 

โอลิมปิกเพื่อมนุษยชาติ ปราศจากมลพิษ รัฐบาลจึงปฏิรูปในด้านระบบการคมนาคมขนส่งให้มี

ความสะดวกในการเดิน ทาง รองรับปัญหาการจราจรบนท้องถนน ประหยัดเวลาการเดินทาง 

สําหรับรถไฟฟ้าบนดินและรถไฟฟ้าใต้ดิน รัฐบาลขยายและพัฒนาระบบรถไฟฟ้า โดยขยายให้

ครอบคลุมพื้นที่เกือบทั้งเมือง เพิ่มเส้นทางในการเดินทางซึ่งเปิดให้บริการใหม่อีก 6 สาย เป็นสายที่

เชื่อมต่อกับเขตเมืองและเขตชานเมืองรอบนอกให้เพียงพอต่อผู้โดยสาร อีกทั้งปรับปรุงขบวนรถไฟ

สายใหม่ให้มีขนาดมากกว่าเดิม ส่วนค่าโดยสารรถไฟเปลี่ยนเป็นระบบการคิดค่าโดยสารโดยไม่

คํานึงระยะทางจึงปรับราคาจาก 3-5 หยวนเป็น 2 หยวนตลอดสายเพื่อส่งเสริมให้ประชาชนใช้

รถไฟฟ้าในการเดินทางแทนการใช้ รถยนต์เพื่อลด อัตราการใช้รถยนต์บนท้องถนนและลดปริมาณ

มลภาวะทางอากาศ อีกทั้งเป็นนโยบายสนับสนุนของรัฐบาลเพื่อส่งเสริมให้ประชาชนโดยสาร
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รถไฟฟ้านอกจากนี้รัฐบาลการริเร่ิมสร้างรถไฟฟ้าสายชานเมืองเชื่อมระหว่างตัวเมืองปักกิ่งและเขต

พื้นที่รอบนอก โดยปัจจุบันมีเพียง 1 สายที่เปิดให้บริการในปีค.ศ.2008 ได้แก่ สาย S2 เชื่อมระหว่าง

สถานีรถไฟสายเหนือและเขตเหยียนชิ่ง(ผู้จัดการออนไลน์, 2557) 

รถยนต์ 

รัฐบาลพยายามลดจํานวนการใช้รถยนต์บนท้องถนนเนื่องจากควันรถยนต์สร้างปัญหา

มลภาวะอากาศให้กับเมืองและเป็นช่วงการจัดการแข่งขันกีฬาโอลิมปิกพอ ช่วงก่อนจัดการแข่งขัน

รัฐบาลจํากัดจํานวนรถยนต์ที่วิ่งบนท้องถนน 3.5 ล้านคันให้เหลือเพียงคร่ึงเดียวโดยกําหนดให้ใช้

สลับกันระหว่างทะเบียนเลขคู่และเลขคี่ กําจัดรถเมล์ที่มีควันดํา 19,000 คัน นํารถที่ใช้ก๊าซธรรมชาติ

มาใช้ เพื่อเป็นการแก้ปัญหามลภาวะทางอากาศ ปัญหาการจราจรติ ดขัด ปัญหาที่จอดรถไม่เพียงพอ 

นอกจากนี้รัฐบาลกําลังวางแผนสร้างถนนวงแหวนใหญ่รอบเมืองเพิ่ม เพื่อรองรับการขยายตัวของ

การจราจรในเมืองหลวง รวมทั้งเป็นทางด่วนในการเดินทางไปสู่เมืองอื่นได้สะดวกรวดเร็วขึ้น 

2.1.2 การขนส่งทางอากาศ 

รัฐบาลปรับปรุงอาคารผู้โดยสารหมายเลข 1 และหมายเลข 2 เพื่อรองรับปริมาณผู้โดยสาร

ที่มากขึ้นและสร้างอาคารผู้โดยสารที่ 3 เพื่อยกระดับปรับปรุงศักยภาพการรับรองผู้โดยสารจากทั่ว

โลก โดยมีรูปลักษณ์ที่ทันสมัยซึ่งสามารถรองรับผู้โดยสารได้มากถึง 43 ล้านคน/ปี 

2.1.3 ระบบสาธารณูปโภค 

ก่อนการจัดกีฬาโอลิมปิก 2008 รัฐบาลได้พัฒนาระบบสาธารณูปโภคของปักกิ่งทั้งหมด 

เพื่อพัฒนาเมืองโดยคํานึงถึงความสะดวกสบายของประชาชนคํานึงถึงผลระยะยาว อีกทั้งอํานวย

ความสะดวกในการจัดการแข่งขันที่ต้องรองรับนักกีฬาจากทั่วโลก รัฐบาลได้ทุ่มงบประมาณโดย

สร้างคลองขุดเพื่อผันน้ําเข้าเมืองหลวงจากมณฑลเหอเป่ ยที่เป็นแหล่งในการผลิตนํ้ามายังมหานคร

ปักกิ่ง เพื่ออํานวยความสะดวกให้แก่กีฬาโอลิมปิก อีกทั้งเอ้ือประโยชน์ประชากรในปักกิ่งเพื่อเป็น

แหล่งเก็บน้ําและแก้ปัญหาการขาดแคลนน้ํา เน่ืองจากน้ําจากใต้ดินมีปริมาณน้อยลงแต่การใช้น้ําใน

ปัจจุบันมีปริมาณที่สูงขึ้นเพราะความต้องการ ใช้มีรวมถึงยกระดับมาตรฐานคุณภาพชีวิตความ
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เป็นอยู่ของประชาชน ในปีค .ศ.2010 รัฐบาลส่งเสริมการสร้างบ้านพักและปรับปรุงสัดส่วนการใช้

ที่ดิน เพื่อสนองตอบความต้องการด้านที่อยู่อาศัยของประชาชนในปัจจุบันที่มีประชากรเข้ามาใน

ปักกิ่งมากขึ้น อีกทั้งปรับปรุงด้านสภาพแวดล้อม และปัญหามลภาวะทางอากาศซึ่งมาจากโรงงาน

อุตสาหกรรมที่อยู่ล้อมรอบเมืองและปัญหาควันจากรถยนต์และรถโดยสารสาธารณะ รัฐบาลออก

นโยบายและมาตรการเพื่ออนุรักษ์สิ่งแวดล้อม เช่น กําหนดให้ใช้สลับกันระหว่างทะเบียนเลขคู่และ

เลขคี่ ช่วงก่อนพิธีเปิดกีฬาโอลิมปิกรัฐบาลสั่งปิดโรงงาน อุตสาหกรรมเพื่อลดปริมาณมลพิษทาง

อากาศที่อาจจะส่งผลต่อปอดของนักกีฬา เนื่องจากปักกิ่งเป็นเมืองที่มลภาวะทางอากาศเป็นพิษมาก

ที่สุดในโลก เพื่อส่งผลให้คุณภาพชีวิตของชาวปักกิ่งดีขึ้นและทําให้นักท่องเที่ยวเข้ามาเที่ยวใน

ปักกิ่งมากขึ้น 

ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ 

เศรษฐกิจของมหานครปักกิ่งตั้งแต่ปีค .ศ.2008-2010 เจริญเติบโตอย่างรวดเร็ว เน่ืองจากได้

เป็นเจ้าภาพจัดการแข่งขันกีฬาโอลิมปิก 2008 รัฐบาลลงทุนปรับปรุงด้านการขนส่งคมนาคมให้มี

ความสะดวกมากขึ้น ระบบสาธารณูปโภค สิ่งแวดล้อม ส่งผลให้ผู้อาศัยอยู่ในปักกิ่ง ธุรกิจ 

อุตสาหกรรมภาคต่างๆ ไ ด้รับประโยชน์ รวมถึงยกระดับมาตรฐานคุณภาพชีวิตความเป็นอยู่ของ

ประชาชน สร้างบรรยากาศที่ดีให้แก่นักท่องเที่ยวและชาวต่างชาติจากการปรับปรุงเร่ืองสิ่งแวดล้อม

และมลพิษทางอากาศ ทําให้อัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจในแต่ละปีเพิ่มสูงขึ้น โดยเฉพาะ

ในช่วง 6 ปีที่ผ่านมา ตั้ งแต่ค.ศ.2006-2009 ปักกิ่งมีผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศสูงขึ้นเฉลี่ยปี

ละ12.49 ต่อปี ซึ่งแสดงให้เห็นว่าเศรษฐกิจปักกิ่งพัฒนาอย่างรวดเร็ว อัตราการเจริญเติบโตทาง

เศรษฐกิจก็สูงขึ้นด้วย ปีค.ศ.2009 มีอัตราทางเศรษฐกิจที่มากกว่าปีค.ศ.2008 อยู่ที่ร้อยละ10.1 รายได้

ต่อหัวต่อปีของประชาชนทั้งในเมืองและชานเมืองมากกว่าปีค .ศ.2008 ร้อยละ 6.2 ส่วนอัตราการ

ว่างงานในปีค .ศ.2008 เฉลี่ยอยู่ที่ร้อยละ 1.8 โดยรัฐบาลพยายามแก้ไขปัญหาการว่างงานให้แก่

ประชาชนโดยหางานให้และปรับอัตราค่าแรงขั้นตํ่าทุก2ปี ทําให้ผู้ใช้แรงงานมีรายได้ที่เพียงพอและ

ลดความ เหลื่อมล้ําทางรายได้ ซึ่งเป็นไปตามเป้าหมายของแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ ฉบับที่ 11ใน

ภาคอุตสาหกรรมโดยเฉพาะในอุตสาหกรรมรถยนต์ซึ่งเป็นอุตสาหกรรมหลักอันดับ 3 ของปักกิ่งที่

ทํารายได้เป็นจํานวนมาก ปีค .ศ.2009 มียอดจําหน่ายรถยนต์ใหม่เพิ่มขึ้นถึง 2,000 คัน จากปกติขาย
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รถยนต์เฉลี่ยประมาณวันละ 1,200 คัน แสดงถึง ประชากรหรือผู้อาศัยในปักกิ่งมีรายได้เพิ่มมากขึ้น

สามารถเป็นเจ้าของรถยนต์ได้ ทําให้อุตสาหกรรมรถยนต์มีรายได้ที่สูงขึ้นสร้างกําไรให้แก่

ผู้ประกอบการและส่งผลให้เศรษฐกิจของปักกิ่งพัฒนาอย่างรวดเร็ว (Positioning, 2551) 

2.2 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 (ค.ศ.2011-ค.ศ.2015) 

สาระสําคัญคือจีนกําหนดที่จะเปลี่ยนโฉมรูปแบบวิธีการพัฒนาเศรษฐกิจโดยยึดหลักการ

ปรับเปลี่ยนยุทธศาสตร์โครงสร้างทางเศรษฐกิจ ความก้าวหน้าทางวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและการ

สร้างสรรค์นวัตกรรม การสร้างหลักประกันและยกระดับชีวิตความเป็นอยู่ของประชนชน การสร้าง

สังคมแบบประหยัดพลังงานที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมและการปฏิรูปเปิดประเทศ ในส่วนของมหา

นครปักกิ่งมีดังนี้ 

มหานครปักกิ่งเป้าหมายคือมีผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศเติบโตเฉลี่ยต่อปีที่ร้อยละ 8 

พัฒนาปักกิ่งกลายเป็นศูนย์กลางการเมืองศูนย์กลางวัฒนธรรมศูนย์กลางการแลกเปลี่ยน

ระหว่างประเทศและศูนย์กลางการสร้างสรรค์นวัตกรรมอีกทั้งเร่งพัฒนาอุตสาหกรรมใหม่

เชิงกลยุทธ์ อาทิเทคโนโลยีสารสนเทศทันสมัยชีวภาพและยา พลังงานใหม่การประหยัด

พลังงานและการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อ มรถยนต์พลังงานใหม่ วัตถุดิบใหม่ การผลิตอุปกรณ์

เทคโนโลยีชั้นสูงและการบินและอวกาศพร้อมทั้งลดอัตราการว่างงานไม่เกินร้อยละ 3.5 

รายได้ประชากรเติบโตเฉลี่ยต่อปีที่ร้อยละ8 มุ่งแก้ปัญหามลพิษทางอากาศเพื่อพัฒนาปักกิ่ง

ให้เป็นเมืองสีเขียว (สํานักงานเอเชียแปซิฟิก กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ, 2555) 
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ผลกระทบด้านกายภาพ 

2.2.1การขนส่งทางบก 

รถไฟฟ้า 

ปีค .ศ.2013 รัฐบาลได้เปิดเส้นทางรถไฟฟ้าใต้ดิน 4 สาย เพื่ออํานวยความสะดวกแก่

ผู้ใช้บริการที่มีจํานวนมากขึ้นในทุกปีและสร้างความสะดวกแก่การเดินทาง ในปีค.ศ.2015 รัฐบาล

ขยายเส้นทางขึ้นอีก 9 สาย แล้วเสร็จในปีค .ศ.2020 เพื่อช่วยสร้างความสะดวกแก่ผู้โดยสารมาก

ยิ่งขึ้น ประหยัดเวลาในการเดินทางและแก้ปัญหาการจราจรบนท้องถนนที่ปัจจุบันมียานพาหนะเพิ่ม

มากขึ้นกว่าเดิม ส่วนอัตราค่าโดยสารเมื่อกลางเดือนธันวาคม ค .ศ.2014 รัฐบาลปรับราคาค่าโดยสาร

โดยเร่ิมต้นที่ 3 หยวนคิดตามระยะทาง ส่วนผู้ที่ใช้บริการประจําจะได้รับส่วนลดในการเดินทาง 20-

50 % ขึ้นอยู่กับจํานวนการโดยสารในแต่ละเดือน เนื่องจากเมื่อคร้ังที่เป็นเจ้าภาพกีฬาโอลิมปิก

ระบบการคิดค่าโดยสารโดยไม่คํานึงถึงระยะทางนั้นทําเพื่อสนับสนุนการจรา จร โดยไม่มีการ

ปรับเปลี่ยนราคา พร้อมเปิดให้บริการสายใหม่อีก 6 สาย เป็นสายที่เชื่อมต่อกับเขตเมืองและเขตชาน

เมืองรอบนอก ปรับปรุงขบวนรถไฟสายใหม่ให้มีขนาดกว้างกว่าเดิม (ผู้จัดการออนไลน์, 2557) 

นอกจากนี้รัฐบาลปักกิ่งได้เปิดรถไฟสายเส้นทางระหว่างเมืองสายใหม่ ได้แก่  สายปักกิ่ง-

เซี่ยงไฮ้ เพื่อประหยัดเวลาในการเดินทางและสะดวกต่อการคมนาคมขนส่ง และช่วงปลายปีค .ศ. 

2015 รัฐบาลปักกิ่ง- เทียนจิน-และมณฑลเหอเป่ยร่วมมือกันเปิดเส้นทางรถไฟอีก 3 เส้นภาย ได้แก่

การขยายเส้นทางรถไฟระหว่างเมืองปักกิ่ง- เทียนจิน เส้นทางรถไฟเทียนจิน- เป่าต้ิง (Baoding) และ

เส้นทางรถไฟจางเจียโข่ว- ถังซาน (Zhangjiakou - Tangshan) เพื่อเพิ่มช่องทางการเดินทางจากนคร

เทียนจิน ไปยังภาคตะวันตกเฉียงเหนือภาคตะวันตกเฉียงใต้และภาคใต้ของจีนซึ่งจะช่วยลดแรง

กดดันของกรุงปักกิ่งในฐานะที่เป็นศูนย์กลางคมนาคมและเป็นไปตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและ

สังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 
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รถยนต์ 

ปักกิ่งยังประสบปัญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนน รัฐบาลจึงนํามาตรการให้รถทะเบีย น

คู-่คี่ วิ่งสลับวันกันมาใช้อีกครั้งจากที่เคยใช้ในช่วงเป็นเจ้าภาพการแข่งขันกีฬาโอลิมปิก เพื่อลด

ปัญหามลภาวะทางอากาศให้มีปริมาณน้อยลงและเป็นการแก้ปัญหาจราจรติดขัด โดยไม่ให้

ประชาชนนํารถยนต์มาวิ่งบนถนนในกรุงปักกิ่งในวันธรรมดา 1 วัน/สัปดาห์ มีการกําหนดตัวเลข 2 

ตัวให้เป็นตัวเลขท้ายของทะเบียนรถที่ถูกห้ามไม่ให้วิ่งในแต่ละวัน (มติชน, 2556)ตั้งแต่วันจันทร์ถึง

วันศุกร์ นอกจากนี้ยังรณรงค์ให้ใช้รถยนต์ที่ใช้พลังงานทดแทน ซึ่งหมายถึงรถยนต์ไฟฟ้า รถปลั๊ก

อินไฮบริดและรถยนต์ที่ใช้เซลล์เชื้อเพลิง โดยรัฐบาลออกมาตรการ จูงใจด้านภาษี ด้ว ยการประกาศ

ยกเว้นการจัดเก็บภาษี 10 เปอร์เซ็นต์ สําหรับผู้ซื้อรถยนต์ประหยัดเชื้อเพลิงรุ่นใหม่ นอกจากนี้ 

ทางการยังได้บังคับให้หน่วยงานภาครัฐและสถาบันต่างๆ เพิ่มลานจอดรถ และให้สงวนที่ไว้เป็นที่

จอดรถสําหรับรถยนต์ไฟฟ้าโดยเฉพาะ เพื่อสร้างแรงจูงใจให้หันมาซื้อรถยนต์ไ ฟฟ้ามากขึ้น ลดการ

พึ่งพาพลังงานและ ลดมลภาวะทางอากาศที่ทวีความรุนแรงกลายเป็นหมอกควันพิษในกรุงปักกิ่ง

(อิสรนันท์ , 2557)ในขณะเดียวกัน รัฐบาลกําลังวางแผนสร้างถนนวงแหวนใหญ่รอบเมืองเพิ่ม โดย

ถนนวงแหวนที่ 7 กําลังอยู่ในช่วงเวลาการก่อสร้าง จะแล้วเสร็จใน ปีค .ศ.2016 เพื่อรองรับการ

ขยายตัวของการจราจรในเมืองหลวง รวมทั้งเป็นทางด่วนในการเดินทางไปสู่เมืองอื่นๆโดยรอบได้

สะดวกรวดเร็วขึ้น 

 

รูปที่ 17 ปัญหาการจราจรติดขัดในมหานครปักกิ่ง 

(ที่มา http://www.nileguide.com/destination/blog/beijing/files/2011/01/beijing-traffic.jpg) 
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2.2.2 ระบบสาธารณูปโภค 

ปีค .ศ . 2012 มหานครปักกิ่งประสบอุทุกภัยคร้ังยิ่งใหญ่ ทําให้ระบบโครงสร้าง

สาธารณูปโภคได้รับความเสียหายอย่างมากเน่ืองจากระบบสาธารณูปโภคที่สร้างเมื่อตอนเป็น

เจ้าภาพกีฬาโอลิมปิกนั้นระบบระบายน้ําไม่สามารถจุน้ําฝนและรองรับภัยธรรมชาติครั้งน้ีได้ 

รวมทั้งถนนในเมืองออกแบบให้โค้งเว้าไปตามรูปสะพานด้านบนเพื่อประหยัดต้นทุน ส่งผลให้มี

ผู้เสียชีวิตเป็นจํานวนมาก เที่ยวบินถูกยกเลิก ทั้งนี้เป็นผลมาจากปักกิ่งพัฒนาเร็วเกินไปเพื่อให้เป็น

เมืองหลวงที่มีศักยภาพเป็นที่ยอมรับจากนานาประเทศ  (ผู้จัดการออนไลน์ , 2555)ภายหลังรัฐบาลจึง

แก้ไขปัญหาและปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคให้มีศักยภาพมากขึ้นจนถึงปัจจุบัน นอกจากนี้

รัฐบาลมุ่งแก้ปัญหามลภาวะทางอากาศเพื่อให้ปักกิ่งเป็นเมืองสีเขียวโดยออกมาตรการควบคุมการ

ใช้รถยนต์บนท้องถนนโดยให้รถทะเบียนคู่-คี่ วิ่งสลับวันกันออกมาตรการจํากัดและควบคุมรถยน ต์

ที่มีสภาพไม่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมสั่งปิดโรงงานที่ไม่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมหรือบังคับให้ย้ายไป

ดําเนินการนอกเขตเมืองหลวง โดยเฉพาะอุตสาหกรรมถ่านหิน อีกมาตรการหนึ่งที่จะแก้ปัญหา

มลภาวะทางอากาศที่รัฐบาลวางแผนจะทําอยู่คือการสั่งปิดระบบทําความร้อนโดยใช้ถ่านหินเป็น

เชื้อเพลิงรวมไปถึงการติดต้ังเคร่ืองมือลดการปล่อยก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์และไนโตรเจนของ

โรงไฟฟ้า โรงงานเหล็ก และโรงงานปูนซีเมนต์อีกด้วย 

 

รูปที่ 18 มหานครปักกิ่งได้รับความเสียหายอย่างมากจากภัยพิบัติทางธรรมชาติ 

(ที่มา http://www.siamintelligence.com/heavy-flood-in-beijing-and-resign-of-mayor) 

http://www.siamintelligence.com/heavy-flood-in-beijing-and-resign-of-mayor
http://www.siamintelligence.com/wp-content/uploads/2012/07/น้ำท่วมใหญ่-ที่ปักกิ่ง-จีน.jpg
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ผลกระทบด้านเศรษฐกิจ 

เศรษฐกิจของปักกิ่งตั้งแต่ปีค .ศ.2011-2014 มีการขยายตัวทางเศรษฐกิจอย่างต่อเน่ือง ในปี

ค.ศ. 2011มีผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ 1,600,040 ล้านหยวน อัตราการเจริญเติบโตอยู่ที่ร้อย

ละ 8.1 อัตราการว่างงานอยู่ที่ร้อยละ 1.27 จากจํานวนตัวเลขที่กล่าวข้างต้นแสดงให้เห็นถึงการ

พัฒนาเศรษฐกิจของปักกิ่งที่ขยับสูงใกล้ถึงร ะดับประเทศพัฒนาแล้วและปีค .ศ.2013 มีอัตราการ

เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอยู่ที่ร้อยละ 7.7 ในขณะที่ปีค .ศ.2014 อยู่ที่ร้อยละ 7.3ซึ่งน้อยกว่าของปี

ก่อนหน้าร้อยละ 0.04 สะท้อนให้เห็นว่ารัฐบาลใช้นโยบายทางเศรษฐกิจเพื่อทําให้เศรษฐกิจชะลอ

ตัวเน่ืองจากปีก่อนหน้ามีการขยายตัวทางเ ศรษฐกิจที่สูงมาก รายได้เฉลี่ยต่อหัวต่อปีเพิ่มขึ้นทุกปี 

ส่วนในด้านอัตราการว่างงานลดลงอยู่ในระดับต่ํากว่าร้อยละ 2 ในปีค.ศ.2013 มีอัตราการว่างงานอยู่

ที่ร้อยละ 1.27 อีกทั้งรัฐบาลพยายามแก้ไขปัญหาการว่างงานให้แก่ประชาชนโดยหางานให้และปรับ

อัตราค่าแรงขั้นตํ่าทุก 2ปี ผู้ใช้แรงงานจึงจะมีรายได้ที่เพียงพอและลดความเหลื่อมล้ําทางรายได้ ใน

ภาคอุตสาหกรรมโดยเฉพาะในอุตสาหกรรมรถยนต์ ปีค.ศ.2011 เดือนมกราคมและเดือนกุมภาพันธ์ 

อุตสาหกรรมรถยนต์มีกําไรมากถึงร้อยละ 90 ทําให้ผู้ผลิตรถยนต์รายใหญ่หรือบริษัทที่มีรายรับต่อปี

มากกว่า 20 ล้านหยวนนั้นมีกําไรมากถึงร้อยละ 89.2 (สํานักข่าวอินโฟเควสท์ , 2556) แต่ในปีค .ศ.

2013 ยอดขายรถยนต์ของทั่วประเทศจีนเกิดการชะลอตัวเป็นผลจากนโยบายของรัฐบาลที่จํากัด

จํานวนรถยนต์เพื่อลดปัญหาการจราจรและมลภาวะ ซึ่งปักกิ่งได้รับผลกระทบเช่นกันโดยรัฐบาลได้

ออกกฎให้รถทะเบียนคู่- คี่ วิ่ งสลับวันกันและให้อุตสาหกรรมรถยนต์เน้นรูปแบบรถที่ประหยัด

พลังงานหรือรถปลั๊กไฮบริด เพื่อลดมลพิษในอากาศซึ่งนับเป็นปัญหาใหญ่ในเมืองปักกิ่ง 
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แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติของประเทศจีนส่งผลให้มหานครปักกิ่งได้รับความ

เปลี่ยนแปลงอย่างมาก เป็นเมืองหลวงที่มีศักยภาพทุกด้านซึ่งปักกิ่งถูกพัฒนาและมีความ

เปลี่ยนแปลงตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 11 เน้นการพัฒนาวิทยาศาสตร์และ

สร้างความปรองดองของสังคม ปักกิ่งต้องการสร้างรายได้ของประชาชนทั้งในเมืองและชนบทให้มี

รายได้เพิ่มขึ้นทุกปีและลดอัตราการว่างงานของประชากรในเมือง เน้นเตรียมความพร้อมในการเป็น

เจ้าภาพกีฬาโอลิมปิก  2008 ดังนั้นส่งผลให้ด้านกายภาพของปักกิ่งได้รับการเปลี่ยนแปลงอย่างมาก 

รัฐบาลขยายเส้นทางรถไฟฟ้าใต้ดินและรถไฟบนดินให้ครอบคลุมทั่วทั้งเมือง ปรับปรุงขบวนรถไฟ

เพื่อรองรับผู้โดยสาร ควบคุมก ารใช้รถยนต์บนท้องถนน กําจัดรถยนต์ที่สร้างมลภาวะทางอากาศ  

ด้านการขนส่งทางอากาศสร้างอาคารรองรับผู้โดยสารหมายเลข 3 เพื่อรองรับผู้โดยสาร ระบบ

สาธารณูปโภครัฐบาลปรับปรุงทั้งหมดเพื่อพัฒนาเมือง สร้างระบบกักเก็บน้ําสํารองเพื่อแก้ปัญหา

การขาดแคลนน้ํา โดยคํานึงถึงผลระยะยาวและคุณภาพชีวิตของผู้อาศัยให้มีความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น ด้าน

ที่อยู่อาศัยรัฐบาลส่งเสริมการสร้างบ้านพักและปรับปรุงสัดส่วนในการใช้ที่ดินเพื่อตอบสนองความ

ต้องการในด้านที่อยู่อาศัยและเพื่อการใช้ประโยชน์สูงสุด นอกจากนี้รัฐบาลยังต้องการแก้ไข

สภาพแวดล้อมโดยเฉพาะมลภาวะทางอ ากาศที่เป็นปัญหามานานซึ่งมีสาเหตุจากโรงงาน

อุตสาหกรรมที่อยู่รอบเมืองและควันจากรถยนต์ รถโดยสารสาธารณะจึงออกกฎและมาตรการเพื่อ

รักษาสิ่งแวดล้อมก่อนพิธีเปิดการแข่งขันกีฬาโอลิมปิก  

จากการเปลี่ยนแปลงด้านกายภาพทําให้เศรษฐกิจของปักกิ่งเจริญเติบโตอย่างรวดเร็ว ผล

จากการเป็นเจ้าภาพการแข่งขันกีฬาโอลิมปิก ประชาชนมีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น ด้านการค้าการลงทุน 

ภาคอุตสาหกรรมขยายตัวมากขึ้น อัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจในแต่ละปีเพิ่มสูงขึ้น แสดงให้

เห็นถึงการพัฒนาของปักกิ่งอยู่ในทิศทางที่ดี รายได้ต่อหัวต่อปีของประชากรทั้งในเมืองและชา น

เมืองตรงตามเป้าหมายที่วางไว้ รัฐบาลพยายามแก้ไขปัญหาการว่างงานโดยปรับค่าแรงขั้นตํ่าทุก  2 ปี 

ทําให้ผู้ใช้แรงงานมีรายได้ที่เพียงพอและลดความเหลื่อมล้ําทางรายได้   ภาคอุตสา หกรรม

โดยเฉพาะในอุตสาหกรรมรถยนต์ ปีค.ศ.2009 มียอดจําหน่ายรถยนต์ใหม่สูงสุด แสดงให้เห็นว่า

ประชากรหรือผู้อาศัยในปักกิ่งมีรายได้เพิ่มขึ้น ซึ่งเป็นไปตามเป้าหมายของแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ

ฉบับที่ 11 ส่วนในแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯฉบับที่12 ของปักกิ่งต้องการพัฒนาให้ปักกิ่งเป็นศูนย์กลาง
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ของทุกด้านและเร่งพัฒนาอุตสาหกรรมใหม่ ลดอัตราการว่างงาน แก้ปัญหามลภาวะทางอากาศเพื่อ

พัฒน าปักกิ่งให้เป็นเมืองสีเขียว รัฐบาลขยายเส้นทางรถไฟฟ้าใต้ดินเพื่อเพิ่มความสะดวกแก่

ผู้ใช้บริการ แก้ปัญหาการจราจรบนท้องถนน ปรับปรุงขบวนรถไฟให้กว้างขึ้นกว่าเดิม นอกจากนี้

ยังเปิดเส้นทางรถไฟระหว่างเมืองเพิ่ม เพื่อประหยัดเวลาและสะดวกต่อการคมนาคมขนส่ง อีกทั้ง

ขยายความเจริญไปสู่เมืองใกล้เคียงเพื่อลดแรงกดดันของปักกิ่งในฐานะที่เป็นเมืองศูนย์กลาง รัฐบาล

ได้สร้างถนนวงแหวนสายที่  7 เพื่อเชื่อมต่อกับเมืองใกล้เคียง รองรับการขยายตัวของการจราจรจึง

ออกมาตรการลดจํานวนการใช้รถยนต์และรณรงค์ให้มาใช้รถประหยัดพลังงาน เพื่อลดการพึ่งพา

พลังงานและมลภาวะทางอากาศ ส่วนในปีค.ศ.2012 ปักกิ่งประสบอุทกภัยคร้ังยิ่งใหญ่ ทําให้ระบบ

โครงสร้างสาธารณูปโภคที่สร้างในช่วงเป็นเจ้าภาพกีฬาโอลิมปิกได้รับความเสียหายอย่างมาก 

ระบบกักเก็บน้ําไม่สามารถรองรับภัยธรรมชาติครั้งน้ีได้ เป็นผลจากปักกิ่งการพัฒนาที่เร็วเกินไป 

ภายหลังรัฐบาลจึงปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคให้ มีศักยภาพมากขึ้นจนถึงปัจจุบันและพัฒนาให้

ปักกิ่งเป็นเมืองสีเขียว โดยควบคุมรถที่ไม่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมและสั่งปิดโรงงานอุตสาหกรรมที่

ทําลายสภาพอากาศ ส่งผลให้เศรษฐกิจของปักกิ่งขยายตัวอย่างต่อเน่ืองใกล้ถึงระดับประเทศที่

พัฒนาแล้ว จนกระทั่งในปีค .ศ.2013อัตราการเ จริญเติบโตน้อยกว่าปีก่อน เป็นผลจาก รัฐบาลใช้

นโยบายทําให้เศรษฐกิจชะลอตัว ในขณะ เดียวกันรายได้เฉลี่ยต่อหัวต่อปีเพิ่มขึ้นทุกปี รัฐบาลแก้ไข

ปัญหาการว่างงานโดยจัดหางานและปรับค่าแรงขั้นต่ําทุก 2 ปี ทําให้ผู้ใช้แรงงานมีรายได้เพียงพอ

และลดความเหลื่อมล้ําทางรายได้ อัตราการ ว่างงานลดลง ส่วนภาคอุตสาหกรรมโดยเฉพาะ

อุตสาหกรรมรถยนต์ ช่วงต้นปีค .ศ.2011 สามารถทํารายได้ให้แก่ผู้ประกอบการเป็นจํานวนมาก แต่

ในปีค.ศ.2013 ยอดขายรถยนต์น้อยลง เป็นผลจากนโยบายของรัฐบาลที่ทําให้เศรษฐกิจอยู่ใน สภาวะ

การชะลอตัว 
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     บทท่ี 5 

การสรุปและอภิปรายผล 

 

การวิจัยในครั้งนี้เป็นการวิจัยในหัวข้อเร่ือง“ปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหา

นครปักกิ่ง” โดยมีวัตถุประสงค์ที่สําคัญคือ 

1.เพื่อศึกษาปัจจัยด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหา-

นครปักกิ่ง 

2.เพื่อศึกษาผลกระทบด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจจากการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานคร

ปักกิ่ง 

จากการวิจัยสรุปได้ว่า 

1.1 เพื่อศึกษาปัจจัยด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานคร

ปักกิ่ง 

จากการศึกษาพบว่าปัจจัยด้านกายภาพ ได้แก่ ที่ตั้งและพื้นที่ ทรัพยากรที่สําคัญ การใช้ที่ดิน

ในปัจจุบันและระบบโครงสร้างพื้นฐาน ล้วนเป็นปัจจัยสําคัญที่มีผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหา

นครปักกิ่ง โดยสามารถอธิบายได้ดังนี้ 

ที่ตั้งและพื้นที่ของมหานครปักกิ่งมีพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นภูเขา ที่ราบน้อย แต่สามารถใช้พื้นที่

ที่มีจํากัด อยู่นั้นมาสร้างเป็นโรงงานอุตสาหกรรมได้ อีกทั้งสามารถสร้างแหล่งพลังงานเป็นของ

ตัวเองเพื่อให้ผู้อาศัยใช้ในการบริโภค รัฐบาลร่วมมือกับภาคเอกชนเปลี่ยนแปลงด้านที่อยู่อาศัยใน

ปักกิ่งจากเดิมที่เป็นหูท่งให้เป็นอาคารพาณิชย์และร้านค้าเพื่อค้าขายและให้มีความทันสมัยตามยุ ค
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ปัจจุบัน อีกทั้งนํานโยบายสองแกน (Two axes) สองโซน (Two belts)และเมืองที่มีศูนย์กลาง

หลากหลาย (multiple centres) มาแบ่งพื้นที่ของเมืองเพื่อใ ห้เมืองเป็นระเบียบ ลดความหนาแน่ น

ของประชากรโดยนําพื้นที่มาใช้ให้เกิดประโยชน์สูงสุด ระบบโครงสร้างพื้นฐานรัฐบาลพัฒนาอย่าง

รวดเร็วเพื่อเตรียมความพร้อมสําหรับการเป็นเจ้าภาพในการจัดการแข่งขันกีฬาโอลิมปิก 2008 โดย

ขยายเส้นทางในการ คมนาคมขนส่ง ทุกเส้นทาง เพื่อลดปัญหาการจราจรติดขัดบนท้องถนน สร้าง

ถนนวงแหวนเพิ่มเพื่อแก้ปัญหารถติดปรับปรุงการขนส่งทางอากาศและการขนส่งทางน้ํา ส่วนการ

ขนส่งทางอากาศได้เพิ่มเส้นทางการบินทั้งในและนอกประเทศ สร้างอาคารรับรองผู้โดยสารเพื่อ

รองรับผู้โดยสารที่มีจํานวนมากขึ้นทุกวัน รวมทั้ง ปรับปรุงระบบสาธารณูปโภค เพื่อให้ประชากรมี

คุณภาพชีวิตที่ดีขึ้นและคํา นึงถึงผลระยะยาวในการพัฒนา รัฐบาลแก้ปัญหาการขาดแคลนน้ํา ส่วน

สภาพแวดล้อมและมลภาวะทางอากาศนั้นรัฐบาลพยายามแก้ ไขปัญหาจนถึงปัจจุบันเพื่อพัฒนา

ปักกิ่งเป็นเมืองสีเขียว สําหรับการวางระบบเมืองของมหานครปักกิ่ ง สามารถใช้ทฤษฎีแหล่งกลาง

และทฤษฎีวงแหวนมาวิเคราะห์เน่ืองจากปักกิ่งเป็นทั้งเมืองหลวงและศูนย์กลางที่สําคัญของประเทศ

จีนเเละนานาชาติ ทั้งด้านเมืองการปกครอง วัฒนธรรม การศึกษา อุตสาหกรรมรวมถึงการค้าเเละ

การบริการที่มีศักยภาพเพียงพอแก่ประชาชนที่อยู่ในบริเวณตัวเมืองปักกิ่ง บริเวณชานเมืองรอบนอก

และใจกลางของเมืองจะมีประชากรอยู่อย่างหนาเเน่น มีร้านค้าเป็นจํานวนมาก ทําให้พื้นที่ในบริเวณ

นั้นมีความเจริญส่วนพื้นที่บริเวณชานเมืองรอบนอกจะมีความเจริญน้อยกว่าในเมืองมีประชากร

อาศัยบางเบา เนื่องจากเป็นเเหล่งที่ตั้งของอุตสาหกรรม ซึ่งทฤษฎีวงเเหวนสามารถ อธิบาย ได้ว่า

ปักกิ่งมี การขยายตัวของเมืองเป็นรู ปวงแหวน โดยขยายตัวจากศูนย์กลางของเมืองไปยังรอบนอก

เมือง 

ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ ได้แก่ ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) รายได้เฉลี่ยต่อหัวต่อ

ปี (Per capita income) สัดส่วนการผลิตในภาคต่างๆต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ ล้วนเป็น

ปัจจัยสําคัญที่มีผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง โดยสามารถอธิบายได้ดังนี้  

ปีค.ศ.2008-2014 ปักกิ่งมีตัวเลขทางเศรษฐกิจสูงขึ้นอย่างต่อเน่ือง เนื่องจากเศรษฐกิจได้รับ

การพัฒนาอย่างรวดเร็ว ทําให้ประชากรมีคุณภาพชีวิตที่ดียิ่งขึ้น การว่างงานลดลง รัฐบาลสนับสนุน

ให้ทํางานโดยปรับค่าแรงขั้นต่ําขึ้นทุกปี ทําให้ภาพรวมประชากรทั้งหมดของปักกิ่งมีรายได้เฉลี่ยต่อ
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หัวต่อปีเพิ่มขึ้นทุ กปี ประชากรสามารถซื้อรถยนต์  ทําให้อุตสาหกรรมรถยนต์เจริญเติบโตมากขึ้น 

ขณะเดียวกันอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจในปีค .ศ.2014 ลดลงเนื่องจากรัฐบาลออกนโยบาย

ลดการเจริญเติบโตของเศรษฐกิจที่ขยายตัวอย่างรวดเร็วส่งผลให้เศรษฐกิจชะลอตัวจนถึงปัจจุบัน 

 

1.2.เพื่อศึกษาผลกระทบด้านกายภาพและด้านเศรษฐกิจจากการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานคร

ปักกิ่ง 

จากการศึกษาพบว่าผลกระทบ ด้านกายภาพ ได้แก่ การใช้ที่ดินในปัจจุ บัน การคมนาคม

ขนส่งและระบบสาธารณูปโภค ล้วนได้รับผลกระทบจากนโยบายทางเศรษฐกิจที่รัฐได้กําหนด

ขึ้นมาซึ่งส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่ง โดยสามารถอธิบายได้ดังนี้ 

ในแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 11 เป็นช่วงที่เศรษฐกิจพัฒนาอย่าง

รวดเร็วและพัฒนาวิทยาศาสตร์โดยแผนพัฒนาฉบับนี้เน้นเร่ืองการสร้างรายได้ของประชากรปักกิ่ง

ทั้งในและนอกเมืองต้องมีชีวิตความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น และเป็นเมืองสีเขียวเนื่องจากในขณะนั้นกําลังอยู่

ในช่วงเตรียมพร้อมกีฬาโอลิมปิก รัฐบาลจึงปรับปรุง การคมนา คมขนส่งและระบบโครงสร้าง

พื้นฐาน โดยคํานึงถึงระยะยาวทําให้มีเส้นทางในการเดินทางที่สะดวกและประหยัดเวลา รองรับ

ปริมาณผู้ใช้บริการทั้งรถไฟฟ้า รถยนต์และเคร่ืองบิน เพื่อยกระดับคุณภาพชีวิตของประชากรให้มี

ความเป็นอยู่ที่ดีขึ้น ส่งผลให้เศรษฐกิจขอ งปักกิ่งในช่วงนี้ ขยายตัวอย่างรวดเร็ว ประชากรมีงานทํา 

รายได้ต่อหัวต่อปีเพิ่มขึ้นทุกปีอัตราการวางงานลดน้อยลง อุตสาหกรรมรถยนต์มีรายได้และ

ยอดขายเพิ่มขึ้นอย่างมากเพราะประชาชนมีความต้องการในการใช้รถยนต์ ส่วนในแผนพัฒนา

พัฒนาเศรษฐกิจและสังคมฉบับที่ 12 มีเป้าหมายต้องการให้ปักกิ่งเป็น ศูนย์กลางของทุกด้านและเร่ง

พัฒนาอุตสาหกรรมใหม่ ลดอัตราการว่างงาน มุ่งแก้ปัญหามลภาวะทางอากาศ ส่งผลให้ ด้าน

กายภาพของปักกิ่งหลังจากประสบอุทกภัยได้รับการพัฒนาให้ดีขึ้นทั้งในด้านการคมนาคมขนส่ง

และระบบโครงสร้างพื้นฐาน ปรับปรุงให้มีศักยภาพมาก ขึ้น ขยายเส้นทางการคมนาค มทั้งรถไฟฟ้า

บนดิน รถไฟฟ้าชานเมืองและรถไฟฟ้าระหว่างเมือง นอกจากนี้ยังพัฒนาให้ปักกิ่งเป็นเมืองสีเขียว

โดยนํามาตรการควบคุมการใช้รถยนต์เพื่อแก้ปัญหามลภาวะทางอากาศ แก้ไขการจราจรติดขัด 
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ควบคุมรถที่ไม่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมและสั่งปิดโรงงานอุตสาหกรรมซึ่งทําลายสภาพอากา ศ จึงทํา

ให้เศรษฐกิจเร่ิมขยายตัวมากกว่าเดิม รัฐบาลจึงต้องออกนโยบายเพื่อชะลอตัวทางเศรษฐกิจ แต่ก็

มิได้ทําให้รายได้เฉลี่ยต่อหัวต่อปีลดลงแต่อย่างใด อีกทั้งอัตราการวางงานลดลงแสดงให้เห็นถึงคน

มีรายได้มากขึ้นภาคอุตสาหกรรมโดยเฉพาะอุตสาหกรรมรถยนต์ในช่วงต้นปีค .ศ.2011สามารถทํา

รายได้ให้แก่ผู้ประกอบการเป็นจํานวนมาก แต่ในปีค.ศ.2013 ยอดขายรถยนต์ชะลอตัวเพราะรัฐบาล

ออกกฎควบคุมการใช้รถยนต์ ประชาชนจึงหันมาโดยสารรถสาธารณะเพื่อเป็นการประหยัดเงินและ

ประหยัดเวลาในการเดินทาง 

 

การวิจัยสามารถอภิปรายผลได้ว่า 

จากผลการศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่งพบว่า แผนพัฒนา

เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติเป็นส่วนสําคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของปักกิ่งทําให้ระบบ

เศรษฐกิจของปักกิ่งเจริญเติบโตขึ้นได้อย่างรวดเร็วซึ่งสอดคล้องกับบทความวิจัยของ โรเบิร์ต บี เซล

ลิค(2553) ที่เขียนบทความเร่ือง บทบาทเชิงสร้างสรรค์กับประเทศจีนกล่าวถึงภาพรวมของประเทศ

จีนว่าสามารถสร้างความสําเร็จในการปฏิรูปเเละพัฒนาเศรษฐกิจให้มีความเจริญก้าวหน้าสามารถ

เอาชนะความยากจนได้เห็นได้จากอัตราความยากจนของประเทศลดลงอย่างมากซึ่งสอดคล้องกับ

เป้าหมายของแผนพัฒนาเ ศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่  11 ที่เน้นการสร้างจีนให้เป็นสังคมที่

ปรองดองกัน เเละต้องการสร้า งรายได้ของประชาชนในเขตเมืองและชนบท อีกทั้งลดอัตราการ

ว่างงานนอกจากนี้ในช่วงแผนพัฒนาเศรษฐกิจนี้รัฐบาลอยู่ในช่วงเตรียมความพร้อมในการเป็น

เจ้าภาพการเเข่งขันกีฬาโอลิมปิก 2008 ทําให้รัฐบาลต้องปฏิรูปทั้งในด้านการ คมนาคมขนส่งและ

ระบบสาธารณูปโภค เป็นต้น ส่งผลให้เศรษฐกิจในช่วงปี ค.ศ.2006-2009 มีผลผลิตมวลรวม

ภายในประเทศสูงขึ้นกว่าเดิมอีกทั้งอัตราการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจก็สูงขึ้นด้วยเช่นกัน

นอกจากนี้ความสําเร็จตามเป้าหมายของแผนพัฒ นาเศรษ ฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 11 

สอดคล้องกับบทความวิจัยของ ไกรโพธิ์งาม (2552)ซึ่ง เขียนบทความเร่ืองความร้อนแรงของ

เศรษฐกิจจีนกล่าวว่าจีนมีอัตราการขยายตัวทางเศรษฐกิจมากที่สุดโดยมีสาเหตุจากการสร้างโรงงา น
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อุตสาหกรรมและถนนใหม่เพื่อเตรียมพร้อมการเป็นเจ้าภาพการแข่งขันกีฬาโอลิมปิกอีกทั้งปรับปรุง

ระบบการขนส่งคมนาคมเพื่อรองรับนักท่องเที่ยวและเพื่อยกระดับความเป็นเมืองให้มีความทันสมัย

มากยิ่งขึ้นนอกจากนี้บทความของ สมภพมานะรังสรรค์ (2553)เขียนบทความเร่ืองความเ ฟื่องฟูของ

อุตสาหกรรมรถยนต์ในจีนกล่าวว่าในปัจจุบันมียอดการขายและจําหน่ายเป็นอันดับ 1ของโลกปักกิ่ง

เกิดปัญหารถยนต์จดทะเบียนมากขึ้นเนื่องจากมีผู้ใช้รถยนต์มากขึ้นและเกิดปัญหามลภาวะทาง

อากาศตามมาซึ่งสอดคล้องกับเป้าหมายของเเผนพัฒนา เศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติฉบับที่ 12 ซึ่ง

มุ่งแก้ปัญหามลภาวะทางอากาศและต้องการเปลี่ยนรูปแบบการพัฒนาเศรษฐกิจโดยการสร้างสังคม

แบบประหยัดพลังงานที่เป็นมิตรกับสิ่งเเวดล้อมผลิตรถยนต์พลังงานใหม่เพื่อ พัฒนาให้ปักกิ่งเป็น

เมืองสีเขียวและมุ่งแก้ไขปัญหาการมลภาวะทางอากาศจากการที่มีจํานวนผู้ใช้รถยนต์มากและสร้าง

มลภาวะทางอากาศตามที่บทความของสมภพมานะรังสรรค์ ได้กล่าวไว้ 

 

ข้อเสนอแนะ 

1. ปัญหาการสืบค้นข้อมูลงานวิจัยหรือเอกสารที่เกี่ยวข้อง ของมหานครปักกิ่งที่เป็นภาษาไทย

มีจํากัดทําให้ ข้อมูลไม่เพียงพอ เน่ืองจากข้อมูลที่ค้นหามาได้มีขอบเขตจํากัดและมีข้อมูล

บางส่วนหายไป 

2. งานวิจัยเล่มนี้สามารถศึกษาต่อได้โดยศึกษาปัจจัยและผลกระทบด้านสังคมว่าส่งผลต่อการ

พัฒนาเศรษฐกิจของมหานครปักกิ่งอย่างไร 
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