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1. บทน า 

       ววิฒันาการของเทคโนโลยกีารขนส่งเร่ิมตน้ตั้งแต่ยุคแรกท่ีมนุษยเ์ร่ิมรู้จกัประดิษฐ์ยานพาหนะ และรู้จกั

น าพลงังานจากธรรมชาติมาใชใ้นการขบัเคล่ือนให้เกิดการเคล่ือนท่ี การพฒันาเทคโนโลยีการขนส่งเร่ิมจาก

การท่ีมนุษย์ต้องการยานพาหนะในการเดินทาง ออกล่าสัตว์ อพยพยา้ยถ่ินท่ีอยู่ หนีภัยธรรมชาติ หรือ

ท่องเท่ียว จากยุคท่ีมีการใชแ้รงงานสัตวใ์นการลากจูง จนกระทัง่มาถึงยุคพฒันาวิทยาศาสตร์และวิศวกรรม 

ท าให้เกิดยานพาหนะและอุปกรณ์ท่ีใช้ในการขนส่งหลากหลายประเภทตามความเหมาะสมกบัการใชง้าน 

โดยทัว่ไปเทคโนโลยีการขนส่งจะแบ่งออกเป็น การขนส่งทางบก การขนส่งทางน ้ า และการขนส่งทาง

อากาศ (อิทธิเดช มูลมัง่มี, ม.ป.ป) 

        ในตน้คริสต์ศตวรรษท่ี 20 การขนส่งทางอากาศไดเ้ร่ิมเกิดข้ึนเป็นคร้ังแรก และมีบทบาทส าคญัมาก

ท่ีสุดต่อการท่องเท่ียวเพราะการขนส่งทางอากาศมีความรวดเร็ว สะดวกสบาย เขา้ถึงแหล่งท่องเท่ียวไดง่้าย

และสามารถเดินทางไดใ้นระยะไกลแต่ประหยดัเวลาในการเดินทาง (Davidson, 2537)  การขนส่งสินคา้ทาง

อากาศเป็นการขนส่งท่ีก าลงัไดรั้บความนิยมอยา่งแพร่หลายในประเทศต่างๆ โดยมีการพฒันาท่าอากาศยาน

ซ่ึงมีขนาดใหญ่และสมรรถนะในการบินสูงสามารถบรรจุสินคา้และบรรทุกผูโ้ดยสารไดม้ากข้ึน มีเคร่ืองมือ

ในการขนส่งอนัทนัสมยัครบครัน นอกจากน้ียงัมีการขยายและปรับปรุงบริเวณคลงัสินคา้ท่ีท่าอากาศยานให้

กวา้งขวางทนัสมยัเพื่อการขนส่งสินคา้ไดด้ าเนินไปอย่างสะดวกและรวดเร็วจากผูส่้งท่ีเมืองตน้ทางไปยงั

เมืองผูรั้บปลายทางบทบาทของการขนส่งทางอากาศกบัการคา้ระหวา่งประเทศ (ปรัชญานี ธนูอาจ, ม.ป.ป) 

         ส าหรับประเทศไทยในปัจจุบนั รัฐบาลไดมี้นโยบายส่งเสริมการท่องเท่ียวข้ึนอยา่งแพร่หลายจึงส่งผล

ให้ธุรกิจการบินได้รับความนิยมเป็นอย่างมากทั้งบินในประเทศและนอกประเทศ จึงท าให้ท่าอากาศยาน

ได้รับการปรับปรุงและพฒันาไปด้วยกัน ซ่ึงไม่เพียงแต่ท าให้ท่าอากาศยานมีศักยภาพในการรองรับ

นกัท่องเท่ียวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติท่ีจะเขา้มาท่องเท่ียวและลงทุนในประเทศไทยจะเห็นไดจ้ากจ านวน

ผูท่ี้เขา้ใชบ้ริการจากท่าอากาศยานท่ีมากข้ึนเป็นจ านวนถึง 46.87 ลา้นคน (การท่าอากาศยานแห่งประเทศไทย

, 2556)  และยงัช่วยส่งเสริมทั้งดา้นการท่องเท่ียวและดา้นเศรษฐกิจ ตลอดจนการผลกัดนัให้ท่าอากาศยาน

สุวรรณภูมิซ่ึงเป็นท่าอากาศยานหลกัของประเทศไทยไดก้า้วข้ึนมาอยูแ่นวหน้าของท่าอากาศยานท่ีดีท่ีสุด 

และส าหรับในภูมิภาคเอเชียตะวนัออก ประเทศสาธารณรัฐเกาหลีถือเป็นประเทศท่ีส่งเสริมอุตสาหกรรมการ

ท่องเท่ียวไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ อีกทั้งประเทศสาธารณรัฐเกาหลียงัมีปรากฏการณ์ Korean Wave ท่ีทาง

รัฐบาลประเทศสาธารณรัฐเกาหลีได้ให้การสนับสนุนอย่างเต็มท่ีซ่ึงส่งผลให้การท่องเท่ียวในประเทศ
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สาธารณรัฐเกาหลีไดรั้บความนิยมในหมู่นกัท่องเท่ียวเป็นอยา่งมากสังเกตไดจ้ากจ านวนผูท่ี้เขา้ใชท้่าอากาศ

ยานเป็นจ านวนมากกวา่ 41 ลา้นคนต่อปี (oknation, 2557: ออนไลน์) ดว้ยปัจจยัน้ีเองท าให้ธุรกิจการบินและ

ท่าอากาศยานของสาธารณรัฐเกาหลีไดรั้บการพฒันาอยา่งรวดเร็วและมีศกัยภาพ ซ่ึงจะเห็นไดจ้ากท่าอากาศ

ยานนานาชาติอินชอนได้รับการจัดอันดับให้เป็นท่าอากาศยานท่ีดีท่ีสุดในโลกตามผลการส ารวจจาก 

SKYTRAX (Skytrax, 2556: ออนไลน์) และอีก 1 ประเทศท่ีในทุกๆ ปีสามารถดึงดูดนกัท่องเท่ียวให้เขา้ไป

ท่องเท่ียวเป็นอนัดับต้นๆ ได้นั้นคือ ประเทศญ่ีปุ่น โดยสังเกตได้จากสถิติผูเ้ข้าใช้บริการท่าอากาศยาน

นานาชาตินาริตะเป็นจ านวน 35 ลา้นคนต่อปี (flightstats, 2556: ออนไลน์) ซ่ึงประเทศญ่ีปุ่นเป็นประเทศท่ีมี

วฒันธรรมท่ีเป็นเอกลกัษณ์ และสามารถท่องเท่ียวไดทุ้กฤดูกาล จึงท าให้ธุรกิจการบินและท่าอากาศยานของ

ประเทศญ่ีปุ่นก็มีศกัยภาพไม่ไดน้อ้ยไปกวา่สาธารณรัฐเกาหลีใตซ่ึ้งเป็นประเทศเพื่อนบา้นเลยแมแ้ต่นอ้ย 

ปัจจุบนัจะเห็นไดว้า่ นานาประเทศลว้นใหค้วามส าคญัต่อการพฒันาศกัยภาพท่าอากาศยานของตน ให้

มีประสิทธิภาพเป็นอย่างมาก เน่ืองจากการท่ีมีท่าอากาศยานท่ีดีมีศกัยภาพเพียงพอต่อการเปิดรับการลงทุน 

ส่ิงเหล่าน้ีล้วนแต่จะท าให้เกิดการลงทุนหมุนเวียนจากนานาประเทศ ท าให้เศรษฐกิจของประเทศ

เจริญเติบโตข้ึน จากการแลกเปล่ียนเศรษฐกิจระหว่างกนั อีกทั้งการจดัสรรท่าอากาศยานท่ีดี ยงัก่อให้เกิด

ธุรกิจห่วงโซ่อุปทานเกิดข้ึน เช่น ธุรกิจท่าอากาศยานกบัธุรกิจสายการบิน ท่ีตอ้งเก้ือหนุนต่อกนั ดงันั้นผูว้ิจยั

จึงตอ้งการศึกษาถึงแนวทางการพฒันาท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน ท่ีไดรั้บการจดัล าดบัวา่เป็น ท่าอากาศ

ยานท่ีดีท่ีสุดในโลก และท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ เพื่อน าแนวทางการพฒันาเหล่าน้ีมาปรับใช้กบัท่า

อากาศยานสุวรรณภูมิ เพื่อยกระดบัใหเ้ป็นท่าอากาศยานท่ีดีและไดรั้บการยอมรับจากคนทัว่โลก  
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   1.1 วตัถุประสงค์ 

1) เพื่อศึกษารูปแบบทางท่ีตั้งของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ อินชอน และนาริตะ 

2) เพื่อศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลต่อศกัยภาพของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ อินชอน และนาริตะ 

         3) เพื่อวเิคราะห์จุดอ่อน จุดแขง็ โอกาส และอุปสรรคของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง 
 

1.2 วธีิการศึกษา 

         ในการศึกษาน้ีใชข้อ้มูลทุติยภูมิจากหน่วยงานดา้นท่าอากาศยานประกอบดว้ย บริษทัท่าอากาศยานไทย 

จ ากดั (มหาชน) (AOT) บริษทัท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน (Incheon International Airport Corporation 

(IIAC)) บริษทัท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ (Narita International Airport Corporation (NAA)) และ 

บริษทั Skytrax (Air Travel Rating & Reviews)  รวมทั้ง บทความวิจยั สารนิพนธ์ และส่ือออนไลน์ เก่ียวกบั

ท่าอากาศยาน มาท าการวเิคราะห์โดยมีเคร่ืองมือท่ีน ามาใชใ้นการศึกษา คือ 1) เคร่ืองคอมพิวเตอร์  2) เคร่ือง

พร้ินเตอร์ 3) สมุดจดบนัทึก 4)โทรศพัท์มือถือ IPHONE โดยศึกษารูปแบบทางท่ีตั้งของท่าอากาศยาน

นานาชาติสุวรรณภูมิ อินชอน และนาริตะ จากทฤษฎีและแนวคิดพื้นฐาน น าภาพจาก Google earth มาอยูใ่น

ขอ้มูลภาพ และจ าแนกการใช้พื้นท่ีใน 10 กิโลเมตร พร้อมเขียนอธิบาย ต่อมาการศึกษาปัจจยัทีส่งผลต่อ

ศกัยภาพของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ อินชอน และนาริตะ จะจ าแนกปัจจยัออกเป็น 4 ดา้น และน า

ผลการส ารวจมาจากบริษทั Skytrax มาเปรียบเทียบในลกัษณะขอ้มูลบรรยายและตารางเปรียบเทียบ น า

ขอ้มูลท่ีไดม้าวเิคราะห์หาจุดแขง็ จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค ของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง 
               

 1.3 การทบทวนวรรณกรรม 

       ในการศึกษางานวจิยัเร่ือง การศึกษารูปแบบท่ีตั้งและศกัยภาพของสนามบินสุวรรณภูมิ อินชอน และนา

ริตะ โดยแบ่งเอกสารออกเป็น 1) ขอ้มูลทัว่ไปท่ีเก่ียวขอ้งกบัท่าอากาศยาน  2) ปัจจยัท่ีส่งผลต่อการตั้งท่า

อากาศยาน 3) ปัจจยัท่ีส่งผลต่อศกัยภาพของท่าอากาศยาน 4) ทฤษฎี และ 5) งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

        1.3.1  ข้อมูลทัว่ไปทีเ่กีย่วกบัท่าอากาศยานท่าอากาศยาน 

     ความหมายของท่าอากาศยาน 

      ความหมายของท่าอากาศยานตามพระราชบญัญติัศุลกากร “ท่าอากาศยาน หมายถึง สถานท่ีบน

พื้นดินหรือบนพื้นน ้าท่ีใชเ้ป็นท่ีข้ึนลงของอากาศยานเพื่อรับส่งผูโ้ดยสาร สัมภาระสินคา้ และไปรษณียภณัฑ ์

ซ่ึงในท่าอากาศยานจะมีอาคารและอุปกรณ์อ านวยสะดวกท่ีจะให้บริการแก่ เคร่ืองบิน ผูโ้ดยสาร การขนส่ง

สัมภาระ และไปรษณียภณัฑ”์ 
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       ความหมายของท่าอากาศยานตามพระราชบญัญติัการเดินอากาศ พ.ศ. 2497 “ท่าอากาศยาน 

หมายถึง พื้นท่ีท่ีก าหนดไวใ้นพื้นท่ีท่ีก าหนดไวใ้นพื้นดิน หรือน ้ าส าหรับใช้ทั้งหมดหรือแค่เพียงบางส่วน 

เพื่อการข้ึนลงหรือเคล่ือนไหวของอากาศยาน รวมตลอดถึง อาคาร ส่ิงติดตั้ง และบริภณัฑ์ซ่ึงอยู่ภายใน

สนามบินนั้น” 

               ประเภทของท่าอากาศยาน 

 ส าหรับการแบ่งประเภทของท่าอากาศยาน จะสามารถแบ่งออกมาได้หลายประเภท โดยใช้

คุณลกัษณะต่างๆ กนัของท่าอากาศยานในการจ าแนกประเภท แต่ในบทความวิจยัน้ี ผูว้ิจยัจะแบ่งประเภท

ของท่าอากาศยานตามลกัษณะของการใหบ้ริการ ดงัน้ี 

  (1) Airport  

  (2) Aerodrome  

  (3)  Airfield    

  (4) Airstrip   

            ส่วนประกอบของท่าอากาศยาน  

             เขตในการบิน (Airside) หมายถึงพื้นท่ีภายในสนามบินใชส้ าหรับการข้ึนลงและขบัเคล่ือน รวมถึง

พื้นท่ีบริเวณใกล้เคียง ตลอดถึงอาคารหรือส่วนของอาคารท่ีออกสู่พื้นท่ีนั้น โดยมีการควบคุมเข้าออก 

ประกอบดว้ย 

              (1) ทางวิง่ (Runway)  

        1.1) ไฟขอบทางวิง่ (Runway Edge Lights) เป็นไฟสีขาวมองเห็นไดทุ้กทิศทาง  

                    1.2) ไฟบอกจุดเร่ิมตน้ของทางวิง่ (Threshold  Lights) เป็นไฟสีเขียวมองเห็นไดทุ้กทิศทาง  

        1.3) ไฟบอกจุดส้ินสุดของทางวิง่ (Runway End Light) เป็นไฟสีแดง  
 

                   1.4) ไฟน าร่องเขา้สู่ท่าอากาศยาน (Approach Light Beacons) 

             (2) ทางขบั  

             (3) ลานจอดอากาศยาน (Apron)  

      3.1) Frontal System เป็นการจอดโดยเรียงเป็นแถวเดียว 

      3.2) Open Apron System จอดเหมือน Frontal System แต่ซอ้นกนัหลายแถว 

      3.3) Finger System เป็นการจอดอากาศยานตามรูปต่างๆ ซ่ึงนิยมอยู ่3 ประเภท คือ Straight, Y-

Shape และ T-Shape 
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 3.4) Satellite System เป็นการจอดอากาศยานเป็นกลุ่มบริวารเล็กๆ 

         (4) Gate 

         (5) สถานีดบัเพลิงและกูภ้ยั  

               เขตนอกการบิน (Landside) หมายถึงพื้นท่ีและอาคารภายในท่าอากาศยานท่ีไม่ไดอ้ยูใ่นเขตการบิน

องคป์ระกอบมีดงัน้ี 

 (1) Passenger Terminal  

      1.1) Simple Concept เป็นรูปแบบอาคารผูโ้ดยสารขนาดเล็ก ซ่ึงมีผูโ้ดยสารจ านวนไม่มาก 

      1.2) Transporter Concept เป็นรูปแบบอาคารผูโ้ดยสารท่ีจดัให้อากาศยานจอดท่ีลานจอดอากาศ

ยานซ่ึงอยูห่่างจากอาคารผูโ้ดยสาร และตอ้งใชร้ถขนส่งผูโ้ดยสารไปข้ึนเคร่ือง 

      1.3) Linear Concept รูปแบบอาคารแบบน้ีจะให้อากาศยานจอดประชิดติดตวัอาคารเป็นแนว

เรียงกนัไปและมีสะพานเทียบอากาศยานใหบ้ริการ 

      1.4) Finger Concept เป็นรูปแบบอาคารผูโ้ดยสารท่ีออกแบบในลกัษณะท่ีมีรูปแบบคลา้ยน้ิว  

มือยืน่ไปในเขตการบิน 

     1.5) Satellite Concept มีอาคารเทียบอากาศยานอยูใ่นเขตการบินโดยเอกเทศและอากาศยานจอด

อยูร่อบๆ อาคาร 

     1.6) Hybrid Concept เป็นรูปแบบอาคารผูโ้ดยสารท่ีน าแนวคิดทุกๆ แนวมาผสมกนัตามลกัษณะ

ความจ าเป็นของท่าอากาศยานแต่ละแห่ง 

            (2) Cargo Terminal คลงัสินคา้ภายในประเทศ 

            (3) Control Tower  

            (4) ถนนภายในท่าอากาศยานและท่ีจอดรถ 

            (5) ทางเขา้ออกระหวา่งท่าอากาศยานกบัตวัเมือง (Accessibility) 

1.3.2 ปัจจัยทีม่ีผลต่อการตั้งท่าอากาศยานจากการศึกษาเอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง พบวา่มีปัจจยัท่ีมีผล

ต่อการตั้งท่าอากาศยาน ดงัน้ี 

         (1) ปัจจยัทางดา้นกายภาพ 

         (2) ปัจจยัทางดา้นราคาท่ีดิน 

         (3) ปัจจยัทางดา้นสังคม  
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1.3.3 ปัจจัยทีม่ีผลต่อศักยภาพของการจัดการท่าอากาศยาน 

         (1) ปัจจยัดา้นกายภาพ 

         (2) ปัจจยัทางดา้นความสะดวกสบายในการเดินทาง 

         (3) ปัจจยัดา้นการจดัการของสนามบิน 

         (4) ปัจจยัดา้นอ่ืนๆ 

 1.3.4 ทฤษฎแีละแนวคิดทีเ่กีย่วกบัท่าอากาศยาน 

         (1) แนวคิดทีเ่กีย่วกบัการพฒันาเมืองศูนย์กลางการบิน (Airport Cities) 

   Mathis Guller และ Michael Guller (2001) ก าหนดแนวคิดเก่ียวกบัเมือศูนยก์ลางทางการบิน 

สามารถสรุปแนวความคิดได้ว่า ในอนาคตท่าอากาศยานจะตอ้งได้รับการพฒันาในด้านต่างๆ เช่น ด้าน

เทคโนโลยีท่ีตอ้งใช้เพื่ออ านวยความสะดวกให้ผูโ้ดยสาร ด้านความปลอดภยัของผูโ้ดยสาร รวมถึงการ

พฒันาระบบรถไฟฟ้า เพื่อเช่ือมต่อกนัจนถึงสถานีของท่าอากาศยานเพื่อการเขา้ถึงไดง่้ายของผูโ้ดยสาร การ

พฒันาท่ีส าคญัอีกประการหน่ึงคือ การพฒันาของธุรกิจกลุ่มท่ีเก่ียวขอ้งทางดา้นการบิน เช่น บริษทัสายการ

บิน ท่ีปัจจุบนัมีการแข่งขนักนัเป็นอยา่งมาก ทั้งสายการบินภายในประเทศ และนอกประเทศ ซ่ึงมีแนวโนม้ท่ี

จะเพิ่มสูงข้ึนเร่ือยๆ ในอนาคต ซ่ึงจะก่อให้เกิดการหมุนเวียนของเงินลงทุน (cash flow) ท่ีส าคญัๆ เช่น การ

พฒันาอสังหาริมทรัพย ์การพฒันาของเทคโนโลยสีารสนเทศ เป็นตน้  

          (2)  ทฤษฎกีารวเิคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และภัยคุกคาม (SWOT) 

          SWOT คือ ช่ือทฤษฎีท่ีใช้ส าหรับการวิเคราะห์สภาพทัว่ไปขององค์กร ไม่ว่าจะเป็นจุดแข็ง 

จุดอ่อน เพื่อใชส้ าหรับการวางแผนงานภายในองคก์ร  

       1. Strengths (S) คือ จุดแขง็ จุดเด่น ขององคก์ร 

       2. Weaknesses (W) คือ จุดอ่อน ขอ้เสียเปรียบขององคก์ร 

     3. Opportunities (O) คือ โอกาสในการด าเนินงานตามแผนงาน 

     4.  Threats (T) คือ อุปสรรคท่ีอาจเป็นปัจจยัท่ีส าคญัต่อการด าเนินงาน 

    ประเด็นส าคญัท่ีจะใชเ้ป็นตวัวิเคราะห์องคก์รดว้ย SWOT ถูกแบ่งเป็น 2 ดา้น คือ สภาพการณ์ภายใน

องคก์ร และสภาพการณ์ภายนอกขององคก์ร  

    สภาพการณ์ภายในขององคก์ร ไดแ้ก่ จุดแขง็หรือจุดอ่อนขององคก์ร 

    สภาพการณ์ภายนอกขององคก์ร ไดแ้ก่ โอกาสในการด าเนินเงินและอุปสรรคท่ีอาจเป็นปัจจยัท่ีส าคญั

ต่อการด าเนินงาน 
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    1.3.5 งานวจัิยทีเ่กีย่วข้อง 

              ในการศึกษารูปแบบทางท่ีตั้งและศกัยภาพของสนามบินสุวรรณภูมิ อินชอน และนาริตะ ดงันั้น

ผูว้จิยัจึงไดท้  าการศึกษางานวจิยัอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง และน าแนวทางต่างๆ มาใชใ้ห้เกิดประโยชน์ต่อการท าวิจยั 

โดยงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการศึกษารูปแบบทางท่ีตั้งและศกัยภาพของสนามบินมีดงัน้ี 

       จากการศึกษาของ อานิสงส์ อธิโรจนพิทกัษ ์(2552) เร่ือง แนวทางการใชป้ระโยชน์ท่ีดิน บริเวณท่ี

ไดรั้บผลกระทบจากการเดินอากาศ : กรณีศึกษาท่าอากาศยานสมุย โดยมีวตัถุประสงคเ์พื่อวิเคราะห์การใช้

ประโยชน์ท่ีดินบริเวณโดยรอบท่าอากาศยานให้ประสานกบัขอ้ก าหนดด้านการควบคุมการใช้ประโยชน์

ท่ีดินเพื่อความปลอดภยัในการเดินอากาศและคุณภาพชีวิตท่ีดีของประชาชนบริเวณโดยรอบ น าไปสู่การ

เสนอแนะแนวทางการใชป้ระโยชน์ท่ีดินไดอ้ยา่งเหมาะสมในเขตปลอดภยัการเดินอากาศบริเวณท่าอากาศ

ยานสมุย 

      ผลการศึกษาพบว่า เกิดการขยายตวัของการใช้พื้นท่ีและกิจกรรมแบบเมืองเข้าไปยงับริเวณเขต

ปลอดภยัการเดินอากาศ และมีแนวโนม้วา่ในอนาคตจะเพิ่มข้ึนตามการขยายตวัของเมืองและการพฒันาดา้น

การท่องเท่ียว จึงเสนอแนวทางโดยการควบคุม ตรวจสอบการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคารอย่างมี

ประสิทธิภาพ 

      จากการศึกษาของ ศูภกจิ อมัพรพะงา (2546) ไดท้  าการศึกษา เร่ือง ปัจจัยทางกายภาพทีม่ีอิทธิพลต่อ

การเลือกสถานที่ก่อสร้างอู่ ซ่อมเรือ โดยมีวตัถุประสงค์ คือการศึกษาถึงปัจจัยทางกายภาพต่างๆ ว่ามี

อะไรบา้งท่ีมีความส าคญัต่อการก าหนดพื้นท่ีก่อสร้างอู่ซ่อมเรือ และน าปัจจยัดงักล่าวมาใช้เป็นตวัแปรใน

การคดัเลือกพื้นท่ีท่ีเหมาะสมในการท่ีจะท าการสร้างอู่ซ่อมเรือขนาดต่างๆ โดยผลการศึกษาพบว่า เม่ือ

พิจารณารวมทุกปัจจยัแลว้ล าดบัความเหมาะสมของพื้นท่ีเป็นไปในทิศทางเดียวกนัส าหรับอู่เรือทุกขนาด 

ไดแ้ก่ พื้นท่ีบริเวณแหลมฉบงัจะมีความเหมาะสมมากท่ีสุด รองลงมาไดแ้ก่ พื้นท่ีอ่าวทอ้งท่าคว  ่า และสุดทา้ย

คือ พื้นท่ีอ่าวบางสะพาน  

        

 

 

 

 

 

 



8 
 

2. ผลการวจัิย 

    ในการศึกษาเร่ือง การศึกษารูปแบบทางท่ีตั้งและศกัยภาพของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ อิน

ชอน และนาริตะ โดยมีวตัถุประสงค์ 3 ขอ้คือ 1) เพื่อการศึกษารูปแบบท่ีตั้งของท่าอากาศยานนานาชาติ

สุวรรณภูมิ 2) เพื่อศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลต่อศกัยภาพของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ อินชอน และนาริ

ตะ และ 3) เพื่อวเิคราะห์จุดแขง็ จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรค ของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง โดยผลการศึกษา

มีรายละเอียดดงัน้ี 

   2. 1 การศึกษารูปแบบทางทีต่ั้งของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ อนิชอน และนาริตะ จะอธิบาย

ข้อมูลสนามบินทั้ง 3 แห่งดังนี ้

   2.1.1 ขอ้มูลทัว่ไป 

     1) ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ จงัหวดั สมุทรปราการ ประเทศไทย 

                           ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ  ตั้งอยู่บนถนนบางนา-บางประกง ต าบลหนองปรือ-

ต าบลราชาเทวะ อ าเภอบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ ดงัภาพท่ี 1 มีระยะห่างจากกรุงเทพมหานครประมาณ 

25 กิโลเมตร เปิดใชบ้ริการเม่ือวนัท่ี 28 กนัยายน พ.ศ. 2549  จดัเป็นท่าอากาศยานหลกัของประเทศไทยแทน

ท่าอากาศยานนานาชาติดอนเมือง ซ่ึงติดอนัดบัท่าอากาศยานท่ีมีความหนาแน่นของผูโ้ดยสารเป็นอนัดบัท่ี 

14 (Airports Council International, 2555) นอกจากน้ียงัเป็นศูนยก์ลางการบินในภูมิภาคเอเชียตะวนัออก

เฉียงใต ้และจากผลส ารวจจากบริษทั Skytrax  ถูกจดัอนัดบัให้เป็นท่าอากาศยานระดบั 3 ดาว และเป็นท่า

อากาศยานดีเด่นอนัดับ 47 ของโลก  ปัจจุบนัท่าอากาศยานสุวรรณภูมิสามารถรองรับเท่ียวบินได้ 76 

เท่ียวบินต่อชั่วโมง สามารถรองรับผูโ้ดยสาร 45 ล้านคนต่อปี และมีศูนยก์ลางการขนส่งทางอากาศ ท่ี

สามารถรองรับสินคา้ได ้3 ลา้นตนัต่อปี (Skytrax, 2557) 
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ภาพท่ี 1 ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ 

ท่ีมา : apthai (2555) 

              2) ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน เกาะยางจอง ประเทศสาธารณรัฐเกาหลี 

                   ตั้งอยู่บนเกาะยางจอง เมืองอินชอน ประเทศสาธารณรัฐเกาหลี ดงัภาพท่ี 2 ห่างจากกรุงโซล

ประมาณ 48 กิโลเมตร ไปทางทิศตะวนัตก เปิดใช้บริการเม่ือวนัท่ี 29 มีนาคม พ.ศ. 2544 โดยถือเป็นท่า

อากาศยานหลกัของประเทศแทนท่าอากาศยานนานาชาติกิมโป และจากผลส ารวจจากบริษทั Skytrax ท่า

อากาศยานนานาชาติอินชอนถูกจดัอนัดบัให้เป็นท่าอากาศยานระดบั 5 ดาว ร่วมกบัท่าอากาศยานนานาชาติ

ชางงีของประเทศสิงคโปร์ และท่าอากาศยานนานาชาติฮ่องกงของสาธารณรัฐจีน รวมถึงได้รับรางวลัท่า

อากาศยานท่ีดีท่ีสุดในโลก ตั้งแต่ พ.ศ. 2543-พ.ศ. 2552 (Skytrax, 2552) นอกจากน้ีร้านคา้ปลอดภาษี (Lotte) 

ยงัไดรั้บรางวลัร้านคา้ปลอดภาษียอดเยี่ยมประจ าปี 2013 จาก Business Traveller  (Business Traveller, 

2556) ปัจจุบนัท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนสามารถรองรับเท่ียวบินได ้410,000 เท่ียวบินต่อปี รองรับ

ผูโ้ดยสารได ้44 ลา้นคนต่อปี สามารถรองรับสินคา้ได ้450,000 ตนั และมีสายการบินทั้งหมดกว่า 90 สาย

การบินท่ีการบินตรงลงท่ีท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน ปัจจุบนัน้ีท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนไดเ้ปิด

ให้บริการในพื้นท่ีของท่าอากาศยานทั้งหมด 2 เฟสจากพื้นท่ีทั้งหมด 4 เฟส ซ่ึงจะพฒันาจนเสร็จสมบูรณ์

ทั้งหมดภายในปี พ.ศ. 2563 



10 
 

 

ภาพท่ี 2 ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน  

ท่ีมา : Paul Benjamin (2556) 

 3) ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ เมืองนาริตะ จงัหวดัชิบะ ประเทศญ่ีปุ่น 

          ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ  ตั้งอยูบ่นพื้นท่ีเมืองนาริตะ จงัหวดัชิบะ ดงัภาพท่ี 3 ห่างจาก

กรุงโตเกียว ประมาณ 57.5 กิโลเมตร เปิดใชบ้ริการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2521 เป็นท่าอากาศยานหลกัท่ีให้บริการ

ผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศท่ีเดินทางเขา้ออกประเทศญ่ีปุ่น นอกจากน้ียงัเป็นจุดเช่ือมต่อการเดินทางระหวา่ง

ประเทศของภูมิภาคเอเชียและทวีปอเมริกาทั้งเหนือและใต ้ ซ่ึงจากผลส ารวจจากบริษทั Skytrax  ท่าอากาศ

ยานนานาชาตินาริตะถูกจดัอนัดบัให้เป็นท่าอากาศยานระดบั 4 ดาว และไดรั้บการโหวตให้เป็นสนามบิน

ดีเด่นอนัดบัท่ี 14 เม่ือ พ.ศ. 2557 ปัจจุบนัท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะสามารถรองรับผูโ้ดยสารไดก้วา่ 35 

ลา้นคนต่อปี รองรับเท่ียวบินได ้220,000 กวา่เท่ียวบิน สามารถรองรับน ้ าหนกัสินคา้ไดเ้กือบ 2 ลา้นตนั และ

รองรับสายการบินระหวา่งประเทศไดก้วา่ 65 สายการบิน  (Skytrax, 2557) 
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ภาพท่ี 3 ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

ท่ีมา : Sabaidee (2556) 

 2.1.2 รูปแบบทางท่ีตั้ง  

        ในการศึกษารูปแบบทางท่ีตั้งของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ อินชอน และนาริตะ ผู ้

ศึกษาไดใ้ชภ้าพถ่ายจาก Google earth บริเวณโดยรอบท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่งในระยะทางประมาณ   10  

กิโลเมตร เพื่อมาพิจารณารูปแบบทางท่ีตั้งของท่าอากาศยานดงัน้ี 

        1) ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ จงัหวดัสมุทรปราการ ประเทศไทย 

             ตั้ งอยู่บนท่ีราบภาคกลาง ในเขตจังหวดัสมุทรปราการ ประเทศไทย จากภาพถ่ายจาก

ดาวเทียมจะเห็นไดว้า่ ท่าอากาศยานมีรูปร่างเป็นรูปทรงขวดน ้า ดงัภาพท่ี 4 
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ภาพท่ี 4 ภาพถ่ายจากดาวเทียมรายละเอียดสูงบริเวณท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ อ.บางพลี จงัหวดั

สมุทรปราการ ประเทศไทย และบริเวณโดยรอบ 10 กิโลเมตร 

ท่ีมา : Google earth (2557) 

 ซ่ึงเป็นพื้นท่ีดินลุ่มต ่าของอ าเภอบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ มีพื้นท่ีประมาณ 32 ตารางกิโลเมตร ท่ี

ประกอบไปดว้ย แหล่งน ้า ทุ่งหญา้ และนาขา้ว บริเวณคลองลาดกระบงั คลองประเวศ และคลองหนองงูเห่า 

โดยประชาชนมีการใชพ้ื้นท่ีเน่ืองจากประกอบอาชีพทางการเกษตร เช่น ปลูกขา้ว ท าสวน และเล้ียงปลา เป็น

ตน้ ซ่ึงพื้นท่ีบริเวณชายฝ่ังสมุทรปราการจะเป็นพื้นท่ียกสูงท าให้บริเวณหนองงูเห่าเป็นพื้นท่ีน ้ าขงั แต่เม่ือมี

การสร้างท่าอากาศยานจึงส่งผลให้มีการจดัการระบบการสูบน ้ าท่ีดี ท าให้การระบายน ้ าไม่จ  าเป็นตอ้งใชแ้รง

ดึงดูดตามธรรมชาติเพียงอยา่งเดียว ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิสูงจากระดบัทะเลปานกลางประมาณ 2 เมตร 

และการใชพ้ื้นท่ีบริเวณรอบท่าอากาศยาน 10 กิโลเมตร พบวา่ บริเวณทางตอนเหนืออยูติ่ดกบัเขตชุมชนและ

เขตนิคมอุตสาหกรรมของเขตลาดกระบงั  เช่นเดียวกบัทางตอนใต้ท่ีอยู่ติดกับเขตชุมชนและเขตนิคม

อุตสาหกรรมบางโฉลง โดยมีโรงงานอุตสาหกรรมประมาณ 135 แห่ง ประชาชนส่วนใหญ่จึงประกอบอาชีพ

รับจ้างในโรงงาน ต่อมาทางตะวนัออกอยู่ติดกับเขตชุมชนราชาเทวะ และทางตะวนัตกอยู่ติดกับพื้นท่ี

เกษตรกรรมนาขา้ว และเล้ียงปลาของต าบลศีรษะจระเขน้อ้ย  อ าเภอบางเสาธง ดงันั้นทั้ง 2 เขตจึงมีท่ีอยูอ่าศยั

ของประชาชนเบาบาง เน่ืองจากพื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นพื้นท่ีนาขา้ว และนอกจากน้ีในบริเวณใกลท้่าอากาศยาน 

ก าหนดความสูงของส่ิงปลูกสร้างไม่ใหเ้กิน 15 เมตร ตามหลกัผงัเมือง เพื่อเป็นเขตปลอดภยัทางอากาศ 
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2) ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน เกาะยางจอง ประเทศสาธารณรัฐเกาหลี 

      ตั้งอยูบ่นเกาะยางจอง เมืองอินชอน ซ่ึงอยูท่างตะวนัตกของกรุงโซล ประเทศสาธารณรัฐเกาหลี  

จากภาพถ่ายจากดาวเทียมในภาพท่ี 5 จะเห็นไดว้า่ ท่าอากาศยานมีรูปร่างเป็นรูปส่ีเหล่ียมกะทดัรัด 

 

ภาพท่ี 5 ภาพถ่ายจากดาวเทียมรายละเอียดสูงบริเวณท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน เกาะยางจอง เมืองอิน

ชอน ประเทศสาธารณรัฐเกาหลี และบริเวณโดยรอบ 10 กิโลเมตร 

ท่ีมา : Google earth (2556) 

ซ่ึงเม่ือปี พ.ศ. 2531 มีการแข่งขนัโอลิมปิกฤดูร้อนคร้ังท่ี 24 ท่ีกรุงโซลท าให้ท่าอากาศยานนานาชาติ

กิมโปไม่สามารถรองรับปริมาณผูโ้ดยสารท่ีใช้บริการเพิ่มมากข้ึนในทุกปี ดังนั้นรัฐบาลจึงมีมติในการ

ก่อสร้างสนามบินนานาชาติแห่งใหม่ข้ึนในปี พ.ศ. 2535 โดยใชพ้ื้นท่ีของเกาะทั้ง 4 เกาะไดแ้ก่ เกาะยางจอง 

เกาะซมัมก๊ เกาะซินบุล และเกาะยองย ูดงัภาพท่ี 6 
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ภาพท่ี 6 ภาพแสดงรายละเอียดการรวมพื้นท่ีของเกาะ 4 เกาะเพื่อสร้างท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน 

(หมายเหตุ A คือเกาะยองจง  B คือเกาะซมัมก๊  C คือเกาะซินบุล  D คือเกาะยองย)ู 

ท่ีมา : Wikipedia Korea (2554) 

จากภาพท่ี 6 แสดงให้เห็นถึงการรวมกันของพื้นท่ีเกาะทั้ง 4 เกาะ โดยการถมทะเล (Land 

Reclamation) พื้นท่ีระหว่างเกาะ เป็นเน้ือท่ีประมาณ 964 ตารางกิโลเมตร เพื่อสร้างท่าอากาศยาน เขต

อุตสาหกรรมและชุมชน ท าให้เมืองอินชอนเป็นเมืองเศรษฐกิจตามแผนพฒันาประเทศ  รัฐบาลจึงมีการ

จดัการโครงข่ายถนนไดค้รอบคลุมทัว่ทั้งเกาะยางจอง และเช่ือมเกาะยองจองเขา้สู่เมืองอินชอนดว้ยสะพาน 

Incheon Bridge ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนสูงจากระดบัทะเลปานกลางประมาณ 7 เมตร และการใช้

พื้นท่ีบริเวณรอบท่าอากาศยาน 10 กิโลเมตร พบวา่ ทางตอนเหนือและใต ้อยูติ่ดกบัทะเลเหลืองซ่ึงเป็นส่วน

หน่ึงของมหาสมุทรแปซิฟิก ต่อมาทางตะวนัออกติดกับเขตชุมชนบยอนกิล ในบริเวณน้ีจะมีการท า

อุตสาหกรรมทางทะเล เช่น ท าประมง หรือธุรกิจท่ีตอ้งพึ่งพาการคมนาคมทางน ้ า ดังนั้นท่ีอยู่อาศยัของ

ประชาชนจะเบาบางกวา่ทางตะวนัตก ท่ีมีท่ีดินมากกวา่ และมีจ านวนโรงงานอุตสาหกรรมจ านวนมาก จึงมี

ความหนาแน่นของประชาชนและท่ีอยูอ่าศยัมาก นอกจากน้ียงัเป็นเขตป่าไมเ้กาะยางจองท่ีมีศาลเจา้และส่ิง

ศกัด์ิสิทธ์ิ ซ่ึงเป็นความเช่ือของประชาชนดว้ย 

   3) ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ จงัหวดัชิบะ ประเทศญ่ีปุ่น 

        ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะตั้งอยู่บนท่ีราบ ในเขตเมืองนาริตะ จงัหวดัชิบะ ประเทศญ่ีปุ่น 

จากภาพถ่ายจากดาวเทียมจะเห็นไดว้า่ ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะมีรูปร่างเป็นรูปส่ีเหล่ียมกะทดัรัด ดงั

ภาพท่ี 7 
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ภาพท่ี 7 ภาพถ่ายจากดาวเทียมรายละเอียดสูงบริเวณท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ เมืองนาริตะ จงัหวดัชิบะ 

ประเทศญ่ีปุ่น  

ท่ีมา : Google earth (2557) 

พื้นท่ีของท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะอยูท่างทิศตะวนัตกเฉียงใตข้องกรุงโตเกียว  ในอดีตพื้นท่ี

บริเวณน้ีมีการใชท่ี้ดินท าเกษตรกรรม ไดแ้ก่ พื้นท่ีนาขา้ว และท่ีอยูอ่าศยัของประชาชน นบัจากปี พ.ศ. 2497 

เมืองนาริตะไดพ้ฒันาอยา่งรวดเร็ว เน่ืองจากรัฐบาลในขณะนั้น ไดว้างแผนในการสร้างท่าอากาศยานแห่ง

ใหมข้ึ่น เพื่อท่ีจะเช่ือมเส้นทางเขา้ไปยงักรุงโตเกียว จึงเร่ิมสร้างท่าอากาศยานน้ีข้ึนเม่ือปี พ.ศ. 2509 ในพื้นท่ี

เกษตรกรรมเก่าแก่ท่ีช่ือวา่ ซนัริซุกะ (Sanrizuka) ซ่ึงอยูฝ่ั่งบริเวณตะวนัออกของเมืองนาริตะโดยการซ้ือและ

เวนคืนท่ีดินจากประชาชน และในเวลาต่อมาก่อให้เกิดปัญหากับประชาชนในเขตพื้นท่ีซันริซุกะมาก 

เน่ืองจากมลพิษทางเสียงท่ีเกิดจากการข้ึน-ลงของอากาศยาน ส าหรับท่าอากาศยานน้ีสูงจากระดบัทะเลปาน

กลางประมาณ 41 เมตร และการใช้พื้นท่ีบริเวณรอบท่าอากาศยาน 10 กิโลเมตร พบวา่ ทางตอนเหนือและ

ตะวนัตกอยูติ่ดกบั อุทยานป่าไมแ้ห่งชาติ ซ่ึงพืชพนัธ์ุในเขตน้ีเป็นประเภทตน้ไมย้ืนตน้ เช่น ตน้สน ดงัภาพท่ี 

8 ดงันั้นในบริเวณน้ีจึงมีท่ีอยูอ่าศยัของประชาชนเบาบาง ต่างกบัทางตะวนัออกท่ีอยูติ่ดกบั เขตชุมชนซนัริซุ

กะ และทางตอนใตอ้ยู่ติดกบั เขตเกษตรกรรมนาขา้ว เขตชุมชน สวนสาธารณะ และโรงงานอุตสาหกรรม

ของเมืองซุนบุดว้ย 
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ภาพท่ี 8 สภาพพื้นท่ีป่าบริเวณใกลท้่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

ท่ีมา : k.takita (2556) 
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2.2 การศึกษาปัจจัยทีส่่งผลต่อศักยภาพของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ อนิชอน และนาริตะ 

    ในการศึกษาจ าแนกปัจจยัออกเป็น 4 ดา้น คือ ดา้นกายภาพ ดา้นความสะดวกในการเขา้ถึง ดา้นการ

จดัการของท่าอากาศยาน และดา้นอ่ืนๆ 

        2.2.1 ดา้นกายภาพ 

   ในดา้นกายภาพจะพิจารณา 2 ปัจจยั คือ ปัจจยัดา้นท่ีตั้งและภูมิประเทศ และปัจจยัภูมิอากาศ 

  1) ท่ีตั้งและภูมิประเทศ 

          1.1) ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ 

     ตั้งอยู่ในพื้นท่ีภาคกลางของประเทศ อยู่ในเขตต าบลหนองปรือ ต าบลโฉลง และต าบล

ราชาเทวะ อ าเภอบางพลี จงัหวดัสมุทรปราการ มีพื้นท่ีประมาณ 32 ตารางกิโลเมตร แต่เดิมพื้นท่ีน้ี เรียกว่า 

หนองงูเห่า เป็นพื้นท่ีลุ่มน ้ า ท่ีรับน ้ า หรือพื้นท่ีพกัน ้ าเปรียบเสมือนแกม้ลิงท่ีดี  พื้นท่ีรอบๆ เป็นดินท่ีลุ่มต ่า 

อุดมสมบูรณ์ ของอ าเภอบางพลีมีสภาพเป็นพื้นท่ีบึงน ้ า ทุ่งหญา้ แปรงนา และสวน บริเวณคลองลาดกระบงั 

คลองประเวศน์ และคลองหนองงูเห่า  ดงัภาพท่ี 9   

 

ภาพท่ี 9 ภาพถ่ายระหวา่งการก่อสร้างท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ 

ท่ีมา : ไทเมือง (2545)  

         1.2) ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน 

                 ตั้ งอยู่บนเกาะยางจอง เมืองอินชอน ประเทศสาธารณรัฐเกาหลี อยู่ห่างจากกรุงโซล

ประมาณ 48 กิโลเมตร มีพื้นท่ีประมาณ 47 ตารางกิโลเมตรซ่ึงเป็นพื้นท่ีท่ีเกิดจากการถมทะเล ระหวา่งพื้นท่ี

ของเกาะยางจอง เกาะซัมม๊ก เกาะซินบุล และเกาะยองยู ดงัภาพท่ี 10 ซ่ึงแต่ก่อนเป็นทะเลโคลนไม่ไดใ้ช้

ประโยชน์ในพื้นท่ีมหาสมุทรแปซิฟิก   
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ภาพท่ี 10 ภาพถ่ายระหวา่งการถมทะเลเพื่อสร้างท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน 

ท่ีมา : บริษทัท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน (2554) 

      1.3) ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

              ตั้งอยู่ท่ีเมืองนาริตะ จงัหวดัชิบะ ประเทศญ่ีปุ่น มีพื้นท่ีประมาณ 11 ตารางกิโลเมตร ห่าง

จากกรุงโตเกียวประมาณ 57 กิโลเมตร แต่เดิมเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรม เรียกว่า เกษตรกรรมซันริซุกะ 

(Sanrizuka) มีสภาพเป็นเขตเกษตรกรรมนาขา้ว และเป็นท่ีราบสลบักบัเกาะ นอกจากน้ีเน่ืองจากประเทศ

ญ่ีปุ่นมีท่ีตั้ ง ท่ีอยู่ใกล้กับบริเวณวงแหวนไฟ ดังนั้ น ท่ีตั้ งของท่าอากาศยานจึงได้รับผลกระทบจาก

แผน่ดินไหวดว้ย ดงัรูปท่ี 11 

 

ภาพท่ี 11 ท่าอากาศยานนานานาริตะระหวา่งการเกิดสึนามิเม่ือปี พ.ศ. 2554 

ท่ีมา : Spring News (2554) 

               2) ภูมิอากาศ 

          2.1) ท่าอากาศยานานาชาติสุวรรณภูมิ จงัหวดัสมุทรปราการ ประเทศไทย 

                  เน่ืองจากท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ ตั้งในประเทศไทย ซ่ึงอยูใ่กลก้บับริเวณเส้น

ศูนยสู์ตร ส่งผลใหมี้ภูมิอากาศแบบร้อนช้ืน (A) โดยเฉพาะภูมิอากาศแบบมรสุมเขตร้อน Tropical Monsoon 
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(AM) โดยมี 3 ฤดูกาล คือ ฤดูร้อน ฤดูฝน และฤดูหนาว โดยในเขตน้ียงัไดรั้บอิทธิพลของลมมรสุม 2 ลม

มรสุม คือ ลมมรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือ ซ่ึงมีศูนยก์ลางอยู่ท่ีไซบีเรีย ซ่ึงจะพดัพาอากาศหนาวเยน็ ในช่วง

ระหวา่งกลางเดือนตุลาคมถึงกลางเดือนกุมภาพนัธ์ ลมมรสุมท่ี 2 คือ ลมมรสุมตะวนัตกเฉียงใต ้ซ่ึงจะพดัพา

ความช้ืนเขา้สู่ภูมิภาคตะวนัออกเฉียงใตช่้วงระหว่างกลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม โดยท าให้

ช่วงเวลาดงักล่าวเกิดฝนตก อนัเน่ืองมาจากร่องมรสุม นอกจากน้ีในช่วงฤดูฝนมกัมีพายุเกิดข้ึนบนมหาสมุทร

แปซิฟิก และมหาสมุทรอินเดียเสมอ ถึงแมว้า่เม่ือพิจารณาจากท่ีตั้ง จงัหวดัสมุทรปราการอยู่ตอนกลางของ

ประเทศ ดงันั้นจึงไม่ค่อยมีปัญหาเร่ืองสภาพอากาศ ต่างจากภาคใตข้องประเทศท่ีฝนตกชุก แต่ถา้ฝนตกหนกั

และมีลมแรงจะท าใหท้ศันวสิัยในการบินไม่ชดัเจน รวมถึงฤดูหนาว แรงลมในฤดูน้ีก็ส่งผลต่อการบินดว้ย 

        2.2) ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน เกาะยางจอง ประเทศสาธารณรัฐเกาหลี 

                 เน่ืองจากท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน ตั้งในประเทศสาธารณรัฐเกาหลี ซ่ึงอยู่ท่ี

ละติจูด 33-39 องศาเหนือ ส่งผลให้มีภูมิอากาศแบบอบอุ่นช้ืนภาคพื้นสมุทร แบบ C โดยมี 4 ฤดูกาล คือ ฤดู

ใบไมผ้ลิ  ฤดูร้อน ฤดูใบไมร่้วง และฤดูหนาว โดยจะไดรั้บมรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือท่ีมีศูนยก์ลางอยูท่ี่ไซ

บีเรีย ท าใหอ้ากาศหนาวเยน็ และมีหิมะตก ในช่วงระหวา่งเดือนธนัวาคมถึงเดือนกุมภาพนัธ์ ซ่ึงเม่ือเกิดหิมะ

ตกหนักจะส่งผลให้เกิดผลกระทบต่อการบิน และลมพายุหมุนเขตร้อน  ท าให้มีปริมาณน ้ าฝนสูงข้ึน 

นอกจากน้ีประเทศสาธารณรัฐเกาหลียงัได้รับผลกระทบจากพายุทรายเหลือง (Yellow Sand) ท่ีมีจุด

ศูนยก์ลางอยูท่ี่ประเทศสาธารณรัฐจีน ซ่ึงเกิดจากฝุ่ นทรายท่ีถูกพดัมาจากทะเลทรายโกบีในประเทศจีน จน

มาถึงประเทศเกาหลี เกิดช่วงฤดูใบไมผ้ลิ ในเดือนเมษายนถึงพฤษภาคม ซ่ึงพายุทรายเหลืองจะส่งผลกระทบ

โดยตรงต่อทศันวสิัยการบินของอากาศยาน 

        2.3) ท่าอากาศยานานาชาตินาริตะ จงัหวดัชิบะ ประเทศญ่ีปุ่น 

                 เน่ืองจากท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ ตั้งอยูใ่นประเทศญ่ีปุ่น ซ่ึงมีลกัษณะภูมิประเทศ

เป็นเกาะ ท่ีตั้งอยูร่ะหวา่งละติจูดท่ี 20 และ 30 องศาเหนือ ส่งผลให้มีภูมิอากาศแบบอบอุ่นช้ืนภาคพื้นสมุทร

แบบ C โดยมี 4 ฤดูกาล คือ ฤดูใบไมผ้ลิ ฤดูร้อน ฤดูใบไมร่้วง และฤดูหนาว โดยในเขตน้ีจะไดรั้บผลกระทบ

จากลมมรสุมตะวนัออกเฉียงเหนือ ซ่ึงจะพดัพาลมหนาว ท าให้พื้นท่ีบริเวณน้ีทั้งเยน็และแห้ง และยงัส่งผล

ใหเ้กิดหิมะตก ส่งผลกระทบต่อการบิน และผลกระทบจากลมมรสุมเขตร้อน ท่ีจะท าให้มีปริมาณน ้ าฝนเพิ่ม

มากข้ึน  นอกจากน้ีประเทศญ่ีปุ่นยงัไดรั้บผลกระทบจากพายุทรายเหลือง (Yellow Sand) ท่ีมีศูนยก์ลางอยูท่ี่

ทะเลทรายโกบีในประเทศจีน และมกัจะเกิดในช่วงฤดูใบไมผ้ลิ ถึงแมว้่าประเทศญ่ีปุ่นจะไดรั้บผลกระทบ

นอ้ย แต่พายทุรายเหลืองก็ยงัส่งผลเสียต่อทศันวสิัยการบินอยูดี่ 
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 2.2.2 ความสะดวกในการเขา้ถึง  

          ดา้นความสะดวกในการเขา้ถึงท่าอากาศยาน จะพิจารณา 2 ปัจจยั คือ ปัจจยัดา้นการเขา้ถึงท่า

อากาศยาน และปัจจยัดา้นท่ีพกั และโรงแรม 

          1) ดา้นการเขา้ถึงท่าอากาศยาน 

              1.1) ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ 

              การเขา้ถึงท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ ถา้มาจากภาคเหนือและภาคตะวนัออกตะวนั

เฉียงเหนือของประเทศ เม่ือถึงจงัหวดัสระบุรี ให้ใชถ้นนเส้นกาญจนาภิเษก ออกเส้นบางนา และต่อไปยงั

ถนนกรุงเทพ-ชลบุรี เพื่อเขา้ท่าอากาศยาน ภาคใตแ้ละภาคตะวนัตกของประเทศ ให้ต่อไปยงัทางพิเศษเฉลิม

มหานคร เม่ือถึงจงัหวดัสมุทรสงคราม และใช้ถนนกรุงเทพ-พทัยา สายใหม่ เพื่อเขา้ท่าอากาศยาน และภาค

ตะวนัออก ใหใ้ชถ้นนเลียบเนิน ต่อไปยงัถนนชนะอุทิศ และใชถ้นนกรุงเทพ-ชลบุรีสายใหม่ หรือทางหลวง

พิเศษหมายเลข 7 เพื่อเขา้ท่าอากาศยาน ซ่ึงถนนทางเขา้-ออกท่าอากาศยานมีทั้งหมด 5 สาย คือ ถนนกรุงเทพ-

ชลบุรี  ทางยกระดบัจากถนนร่มเกล้า และถนนก่ิงแก้ว ถนนบางนา-บางประกง และทางพิเศษบูรพาวิถี  

ถนนอ่อนนุช  ถนนก่ิงแกว้  นอกจากน้ียงัมีรถไฟฟ้าเช่ือมท่าอากาศยาน (Airport Link) และยงัมีรถโดยสาร

ประจ าทางขนส่งมวลชนกรุงเทพฯ   

             1.2) ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน 

                      จากกรุงโซล ให้ใช้ถนนซองโด และตดัเขา้ถนน Incheon International Airport 

expressway เพื่อเขา้สู่ท่าอากาศยาน ถา้มาจากอนัซานให้ใช้ทางด่วนยองดง และตดัเขา้ทางด่วนกยองคิน 

หมายเลข 3 และต่อสะพานอินชอน (Incheon Bridge) เพื่อเขา้ท่าอากาศยาน ซ่ึงทุกๆ สถานท่ีจะตอ้งผา่นถนน 

Incheon International Airport expressway และสะพานอินชอนทั้งหมด นอกจากน้ียงัสามารถใชร้ถไฟ KTX 

และใชบ้ริการรถแทก๊ซ่ีสาธารณะไดอี้กดว้ย 

             1.3) ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

                        ทิศใต ้แถบโอซากา้ เกียวโต ใชท้างด่วนชินโทเมอิ และทางด่วนฮิกาชิ-คนัโต เม่ือถึง

จงัหวดัชิบะให้ใช้ทางด่วนชิน-คุโกะ เพื่อเขา้ท่าอากาศยาน เช่นเดียวกบัเมืองโยโกฮาม่า ส าหรับทิศเหนือ

แถบฮอกไกโด ซบัโปโร ใชถ้นน Japan National หมายเลข 273 ต่อเส้นทางด่วนอะซาฮิคาวะ-มอนเบซึ เขา้

ถนนฮะยากุ-เซกิ ตดัเขา้ทางด่วนคนัซากิ และใชท้างหลวงหมายเลข 107, 63, 115 เพื่อเขา้ถึงท่าอากาศยาน 

นอกจากน้ียงัสามารถใชบ้ริการรถไฟสาธารณะ (JR) และรถแทก็ซ่ีสาธารณะ เพื่อเขา้ท่าอากาศยานไดด้ว้ย 
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2) ดา้นท่ีพกัและโรงแรม 

   2.1) ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ 

                               ท่ีพกัและโรงแรม บริเวณท่าอากาศยานนานาสุวรรณภูมิมีหลายแห่ง ซ่ึงแต่ละแห่งก็มี

ความแตกต่างกนัตามความห่างไกลจากท่าอากาศยาน และการใหบ้ริการ ซ่ึงการเดินทางจากท่าอากาศยานใช้

เวลาประมาณ 5 นาที คือ โรงแรมโนโวเทลสุวรรณภูมิ ถดัมาคือโรงแรม YHA Bangkok และ โรงแรม Ok-

Home Airport  

   2.2) ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน 

                  ท่ีพกัและโรงแรม บริเวณท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีหลายแห่ง ทั้งโรงแรม และรี

สอร์ท ซ่ึงราคาแต่ละแห่งจะข้ึนอยูก่บัระยะห่างจากท่าอากาศยานและบริการพิเศษในโรงแรม ซ่ึงโรงแรมท่ี

ใชเ้วลาเดินทางจากท่าอากาศยานประมาณ 10 นาที คือ โรงแรม Grand Hyatt Incheon ถดัมาคือ โรงแรม Hu 

Incheon Airport  

          2.3) ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

                          ท่ีพกัและโรงแรม บริเวณท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ มีหลายแห่งใหน้กัท่องเท่ียว

เลือกใชบ้ริการ ซ่ึงโรงแรมท่ีอยูภ่ายในท่าอากาศยานคือ Nine hours Narita Airport นอกจากน้ีโรงแรมท่ีอยู่

ห่างออกไปจากท่าอากาศยานคือ โรงแรมฮิลตนั โตเกียวนาริตะ และโรงแรม ANA คราวน์พลาซ่า นาริตะ  

2.2.3 การจดัการท่าอากาศยาน 

         ส าหรับในการจดัการท่าอากาศยานนั้น ผูศึ้กษาไดน้ าขอ้มูลของบริษทั Skytrax ซ่ึงเป็นบริษทัท่ี

ท าการส ารวจคุณภาพมาตรฐานของท่าอากาศยานกวา่ 725 แห่ง โดยเก็บขอ้มูลจากผูใ้ชบ้ริการผา่นทางการให้

คะแนนและการแสดงความคิดเห็นทางเวบ็ไซต ์www.airlinequality.com และการจดัการท่าอากาศยานจะ

พิจารณา 3 ปัจจยั คือ ดา้นด่านตรวจคนเขา้เมือง  ดา้นสภาพแวดลอ้ม และดา้นพนกังาน 

          1) ดา้นด่านตรวจคนเขา้เมือง 

               จากผลการส ารวจพบว่า ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิระยะเวลาท่ีรอและช่องทาง

ด่วนพิเศษอยู่ในเกณฑ์ค่อนขา้งดี ส่วนความยาวของแถวทั้งขาเขา้และขาออกอยู่ในเกณฑ์พอใช้ ต่อมาท่า

อากาศยานนานาชาติอินชอนระยะเวลาท่ีรออยูใ่นเกณฑ์ดี ส่วนความยาวของแถวทั้งขาเขา้-ขาออก และการ

ใช้ช่องทางด่วนพิเศษอยูใ่นเกณฑ์ค่อนขา้งดี สุดทา้ยท่าอากาศยานานาชาตินาริตะระยะเวลาท่ีรอ ความยาว

http://www.airlinequality.com/
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ของแถวขาออก และการใช้ช่องทางด่วนพิเศษอยู่ในเกณฑ์ดี ส่วนความยาวของแถวขาเขา้อยู่ในเกณฑ์

ค่อนขา้งดี ดงัตารางท่ี 1 

ตารางท่ี 1 ความสามารถของด่านตรวจคนเขา้เมืองของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง   

ด่านตรวจคนเขา้เมือง 

                            ท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

สุวรรณภูมิ 

ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

ระยะเวลาท่ีรอ ค่อนขา้งดี ดี ดี 

ความยาวของแถวของด่านตรวจ

คนเขา้เมือง (ขาเขา้) 

พอใช ้ ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี 

ความยาวของแถวของด่านตรวจ

คนเขา้เมือง (ขาออก) 

พอใช ้ ค่อนขา้งดี ดี 

ช่องทางด่วนพิเศษ ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี 

ท่ีมา : ผลส ารวจของบริษทั Skytrax (www.airlinequality.com)  

        2) ดา้นสภาพแวดลอ้ม 

                           จากผลการส ารวจจะแบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือส่วนอาคารผูโ้ดยสาร และส่วนส่ิงอ านวยความ

สะดวกพบวา่ ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิในส่วนอาคารผูโ้ดยสารในประเทศจ านวนท่ีนัง่ แสงสวา่ง

จากธรรมชาติ สภาพแวดลอ้มและการตกแต่ง ทศันียภาพภายนอก อุณหภูมิอากาศ การใหบ้ริการอินเทอร์เน็ต 

(Wi-Fi)  การใหบ้ริการอินเทอร์เน็ตสาธารณะ โทรศพัทส์าธารณะ และศูนยธุ์รกิจอยูใ่นเกณฑ์ค่อนขา้งดีส่วน

ปริมาณความแออดัของผูโ้ดยสาร ความสะอาดทัว่ไป จอแสดงผลตารางเท่ียวบิน ความชดัเจนของป้ายท่า

อากาศยาน เคาน์เตอร์ใหบ้ริการ ตูธ้นบตัร และส านกังานแลกเงิน อยูใ่นเกณฑดี์ ทางอาคารผูโ้ดยสารระหวา่ง

ประเทศ จ านวนท่ีนั่ง ปริมาณความแออดัของผูโ้ดยสาร แสงสว่างจากธรรมชาติ สภาพแวดล้อมและการ

ตกแต่ง ทัศนียภาพภายนอก ความสะอาดทัว่ไป อุณหภูมิอากาศ  เคาน์เตอร์ให้บริการ การให้บริการ

อินเทอร์เน็ตสาธารณะ โทรศพัท์สาธารณะ และศูนยธุ์รกิจอยู่ในเกณฑ์ค่อนขา้งดี ส่วนจอแสดงผลตาราง

เท่ียวบิน ความชดัเจนของป้ายท่าอากาศยาน ตูก้ดธนบตัร ส านกังานแลกเงิน และการให้บริการอินเทอร์เน็ต

ไร้สาย อยูใ่นเกณฑดี์  

         ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีอาคารผูโ้ดยสาร 1 อาคาร จ านวนท่ีนั่ง แสงสว่างจาก

ธรรมชาติ ทศันียภาพภายนอก ความสะอาดทัว่ไป ตูก้ดธนบตัร การให้บริการอินเทอร์เน็ต (Wi-Fi) การ

ให้บริการอินเทอร์เน็ตสาธารณะ และโทรศพัท์สาธารณะอยู่ในเกณฑ์ดีมาก ส่วนปริมาณความแออดัของ

http://www.airlinequality.com/
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ผูโ้ดยสาร สภาพแวดลอ้มและการตกแต่ง อุณหภูมิอากาศ จอแสดงผลตารางเท่ียวบิน  ความชดัเจนของป้าย

ท่าอากาศยาน  เคาน์เตอร์ใหบ้ริการ ส านกังานแลกเงิน และศูนยธุ์รกิจอยูใ่นเกณฑดี์  

       ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะแบ่งการส ารวจออกเป็น 2 อาคาร คืออาคารผูโ้ดยสาร 1 และ

อาคารผูโ้ดยสาร 2 ซ่ึงทั้ง 2 อาคารอยูใ่นเกณฑ์ดีทั้งหมด แต่ส่วนโทรศพัทส์าธารณะของอาคารผูโ้ดยสารทั้ง 

1 และ 2 และศูนยธุ์รกิจของอาคารผูโ้ดยสาร 1 อยูใ่นเกณฑค์่อนขา้งดี ดงัตารางท่ี 2 

ตารางท่ี 2 การจดัการขั้นพื้นฐานส่วนอาคารผูโ้ดยสารของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง 

สภาพแวดล้อมของอาคาร 

ผูโ้ดยสาร                   
 

                       

                          ท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานา 

สุวรรณภูมิ 

ท่าอากาศยานนานาชาติ

อินชอน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

นาริตะ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร

ในประเทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร

ระหวา่ง

ประเทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร 1 

 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร 2 

จ านวนท่ีนัง่ ค่อนขอ้งดี ค่อนขา้งดี ดีมาก ดี ด ี

ปริมาณความแออดัของผูโ้ดยสาร ดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ด ี

 แสงสวา่งจากธรรมชาติ ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดีมาก ดี ด ี

สภาพแวดลอ้มและการตกแต่ง ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ด ี

ทศันียภาพภายนอก ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดีมาก ดี ด ี

ความสะอาดทัว่ไป ดี ค่อนขา้งดี ดีมาก ดี ด ี

อุณหภูมิอากาศ ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี 

จอแสดงผลตารางเท่ียวบิน ดี ดี ดี ดี ดี 

ความชดัเจนของป้ายท่าอากาศยาน ดี ดี ดี ดี ด ี

เคาน์เตอร์ให้บริการ ดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ด ี

ตูก้ดธนบตัร ดี ดี ดีมาก ดี ด ี

ส านกังานแลกเงิน ดี ดี ดี ด ี ด ี

การให้บริการอินเทอร์เน็ต (Wi-Fi) ค่อนขา้งดี ดี ดีมาก ดี ดี 

การให้บริการอินเทอร์เน็ตสาธารณะ ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดีมาก ดี ดี 

 โทรศพัทส์าธารณะ ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดีมาก ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี 

 ศูนยธุ์รกิจ ค่อนขา้งดี ด ี ดี ค่อนขชา้งดี ดี 

หมายเหตุ ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีอาคารผูโ้ดยสารแห่งเดียว 

ท่ีมา : ผลส ารวจของบริษทั Skytrax (www.airlinequality.com)  

http://www.airlinequality.com/
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 จากผลการส ารวจในส่วนส่ิงอ านวยความสะดวก ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิส่วนอาคาร

ผูโ้ดยสารภายในประเทศ สถานท่ีตั้งหอ้งน ้า ความสะดวกสบายของท่ีพกั สถานท่ีเปล่ียนผา้ออ้มเด็กทารก ส่ิง

อ านวยความสะดวกส าหรับผูพ้ิการ และจุดสูบบุหร่ี อยูใ่นเกณฑ์พอใช ้ความสะอาดของห้องน ้ า จ  านวนห้อง

อาบน ้ า สนามเด็กเล่น แหล่งสันทนาการ มุมพกัผ่อน ความสะดวกของพื้นท่ีขณะรอ และจ านวนท่ีนั่ง

ระหว่างรอข้ึนท่าอากาศยานอยู่ในเกณฑ์ค่อนขา้งดี ส าหรับอาคารผูโ้ดยสารระหว่างประเทศ สถานท่ีตั้ ง

ห้องน ้ า จ  านวนห้องอาบน ้ า สนามเด็กเล่น แหล่งสันทนาการ ส่ิงอ านวยความสะดวกส าหรับผูพ้ิการ มุม

พกัผอ่น ความสะดวกของพื้นท่ีขณะรอ และจ านวนท่ีนัง่ระหว่างรอข้ึนท่าอากาศยานอยูใ่นเกณฑ์ค่อนขา้งดี 

ส่วนความสะดวกสบายของท่ีพกั สถานท่ีเปล่ียนผา้ออ้มทารก และจุดสูบบุหร่ีอยูใ่นเกณฑ์พอใช ้และความ

สะอาดของหอ้งน ้าอยูใ่นเกณฑดี์  

ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนการจดัการของส่ิงอ านวยความสะดวกอยู่ในเกณฑ์ดี แต่สถานท่ี

เปล่ียนผา้ออ้มเด็กทารกและความสะดวกของพื้นท่ีส าหรับรออยูใ่นเกณฑค์่อนขา้งดี  

ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะในส่วนอาคารผูโ้ดยสาร 1 ความสะดวกสบายของท่ีพกัอยูใ่นเกณฑ์

พอใช ้ส่วนสถานท่ีตั้งหอ้งน ้า ส่ิงอ านวยความสะดวกของผูพ้ิการ และจุดสูบบุหร่ีอยูใ่นเกณฑค์่อนขา้งดี   

ความสะอาดของห้องน ้ า จ  านวนห้องอาบน ้ า สถานท่ีเปล่ียนผา้ออ้มเด็กทารก สนามเด็กเล่น แหล่ง

สันทนาการ มุมพกัผ่อน ความสะดวกของพื้นท่ีส าหรับรอ และจ านวนท่ีนัง่ระหวา่งรอข้ึนอากาศยานอยูใ่น

เกณฑดี์ ส่วนอาคารผูโ้ดยสาร ความสะดวกสบายของท่ีพกัอยูใ่นเกณฑพ์อใช ้ 

สถานท่ีตั้งห้องน ้ า สถานท่ีเปล่ียนผา้ออ้มเด็กทารก ส่ิงอ านวยความสะดวกส าหรับผูพ้ิการ และจุด

สูบบุหร่ีอยูใ่นเกณฑ์ค่อนขา้งดี ส่วนความสะอาดของห้องน ้ า จ  านวนห้องอาบน ้ า สนามเด็กเล่น มุมพกัผอ่น 

ความสะดวกของพื้นท่ีส าหรับรอ และจ านวนท่ีนัง่ระหวา่งรอข้ึนอากาศยานอยูใ่นเกณฑดี์ ดงัตารางท่ี 3 
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ตารางท่ี 3 การจดัการขั้นพื้นฐานส่วนส่ิงอ านวยความสะดวกของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง 

สภาพแวดลอ้มของ 

ส่ิงอ านวยความสะดวก 

 

  

                      ท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

สุวรรณภูมิ 

ท่าอากาศยานนานาชาติ

อินชอน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

นาริตะ 

อาคารผูโ้ดยสาร

ในประเทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร

ระหวา่ง

ประเทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร 1 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร 2 

 สถานท่ีตั้งห้องน ้า พอใช ้ ค่อนขา้งดี ดี ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี 

ความสะอาดของห้องน ้า ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี ดี 

จ านวนห้องอาบน ้า ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี 

ความสะดวกสบายของท่ีพกั พอใช ้ พอใช ้ ดี พอใช ้ พอใช ้

สถานท่ีเปล่ียนผา้ออ้มเด็กทารก พอใช ้ พอใช ้ ค่อนขา้งดี ดี ค่อนขา้งดี 

สนามเด็กเล่น ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี 

แหล่งสนัทนาการ ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ค่อนขา้งดี 

ส่ิงอ านวยความสะดวกส าหรับผูพิ้การ พอใช ้ ค่อนขา้งดี ดี ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี 

มุมพกัผอ่น ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี 

จุดสูบบุหร่ี พอใช ้ พอใช ้ ดี ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี 

ความสะดวกของพ้ืนท่ีส าหรับรอ ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี 

จ านวนท่ีนัง่รอข้ึนอากาศยาน ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี 

  หมายเหตุ ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีอาคารผูโ้ดยสารแห่งเดียว 

 ท่ีมา : ผลส ารวจของบริษทั Skytrax (www.airlinequality.com)  

     3) ดา้นพนกังาน 

          จากการส ารวจพบวา่ ความสามารถของพนกังานด่านตรวจสอบความปลอดภยัผูโ้ดยสารของท่า

อากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ ดา้นประสิทธิภาพของพนกังานอยู่ในเกณฑ์ดี ส่วนดา้นทศันคติ และดา้น

ความสามารถในการใช้ภาษาของพนกังานอยู่ในเกณฑ์ค่อนขา้งดี ท่าอากาศนานาชาติอินชอนและนาริตะ 

ดา้นประสิทธิภาพและดา้นทศัคติของพนกังานอยูใ่นเกณฑดี์ ส่วนความสามารถในการใชภ้าษาของพนกังาน

อยูใ่นเกณฑค์่อนขา้งดี  ดงัตารางท่ี 4 

http://www.airlinequality.com/
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ตารางท่ี 4 ความสามารถของพนกังานท่ีด่านตรวจความปลอดภยัของผูโ้ดยสาร 

ความสามารถของพนกังานท่ีด่านตรวจ 

ความปลอดภยัของผูโ้ดยสาร 

                                         

                                      ท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

สุวรรณภูมิ 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

อินชอน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

นาริตะ 

ประสิทธิภาพของพนกังาน ดี ดี ดี 

ทศันคติของพนกังาน ค่อนขา้งดี ดี ดี 

ความสามารถในการใชภ้าษาของพนกังาน ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี 

  ท่ีมา : ผลส ารวจของบริษทั Skytrax (www.airlinequality.com)  

จากผลการส ารวจความสามารถของพนักงานท่ีด่านตรวจคนเข้าเมือง พบว่า ด้านทัศคติและ

ความสามารถในการใชภ้าษาของพนกังานท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิอยูใ่นเกณฑ์ค่อนขา้งดี ต่อมา

ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนและนาริตะ ดา้นทศันคติของพนกังานอยู่ในเกณฑ์ดีและดา้นความสามารถ

ในการใชภ้าษาของพนกังานอยูใ่นเกณฑค์่อนขา้งดี ดงัตารางท่ี 5  

ตารางท่ี 5 ความสามารถของพนกังานท่ีด่านตรวจคนเขา้เมือง 

พนกังานท่ีด่านตรวจคน 

เขา้เมือง 

                                    ท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

สุวรรณภูมิ 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

อินชอน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

นาริตะ 

ทศัคติของพนกังาน ค่อนขา้งดี ดี ดี 

ความสามารถในการใชภ้าษาของพนกังาน ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี 

ท่ีมา : ผลส ารวจของบริษทั Skytrax (www.airlinequality.com)  

   2.2.4 ดา้นอ่ืนๆ 

        ส าหรับในการจดัการท่าอากาศยานนั้น ผูศึ้กษาไดน้ าขอ้มูลของบริษทั Skytrax ซ่ึงเป็นบริษทัท่ี

ท าการส ารวจคุณภาพมาตรฐานของท่าอากาศยานกวา่ 725 แห่ง โดยเก็บขอ้มูลจากผูใ้ชบ้ริการผา่นทางการให้

คะแนนและการแสดงความคิดเห็นทางเวบ็ไซต ์www.airlinequality.com และดา้นอ่ืนๆ ของท่าอากาศยานจะ

พิจารณา  3 ดา้น คือ ดา้นร้านอาหาร/ศูนยอ์าหาร และดา้นร้านคา้ทัว่ไป 

http://www.airlinequality.com/
http://www.airlinequality.com/
http://www.airlinequality.com/
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  1) ดา้นร้านอาหาร/ศูนยอ์าหาร 

         จากผลการส ารวจด้านร้านอาหาร พบว่า ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิทั้ งอาคาร

ผูโ้ดยสารในประเทศและระหว่างประเทศมีตวัเลือกอาหารพื้นเมืองอยู่ในเกณฑ์ดี ส่วนตวัเลือกอาหาร

นานาชาติและการให้บริการของพนักงานอยู่ในเกณฑ์ค่อนขา้งดี ต่อมาท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมี

ตวัเลือกอาหารพื้นเมืองอยู่ในเกณฑ์ดีมาก ส่วนตวัเลือกอาหารนานาชาติอยู่ในเกณฑ์ค่อนขา้งดีและการ

ใหบ้ริการของพนกังานอยูใ่นเกณฑดี์ สุดทา้ยท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ ทั้งอาคารผูโ้ดยสาร 1 และ 2 อยู่

ในเกณฑดี์ทั้งหมด แต่ดา้นตวัเลือกอาหารพื้นเมืองของอาคารผูโ้ดยสาร 1 อยูใ่นเกณฑดี์มาก ดงัตารางท่ี 6 

ตารางท่ี 6 ศกัยภาพของร้านอาหาร/ศูนยอ์าหาร ของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง 

     ร้านอาหาร 

 

 

 

 

            ท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

สุวรรณภูมิ 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

อินชอน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

นาริตะ 

อาคาร

ผูโ้ดยสารใน

ประเทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร

ระหวา่ง

ประเทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร1 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร 2 

ตวัเลือกอาหารพ้ืนเมือง ดี ดี ดีมาก ดีมาก ดี 

ตวัเลือกอาหารนานาชาติ ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี 

 การให้บริการของพนกังาน ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี 

   หมายเหตุ ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีอาคารผูโ้ดยสารแห่งเดียว 

  ท่ีมา : ผลส ารวจของบริษทั Skytrax (www.airlinequality.com)  

          จากผลการส ารวจดา้นอาหารและเคร่ืองด่ืม พบว่า ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิมีเวลา

เปิดให้บริการ  ราคาท่ียุติธรรม และมีทางเลือกในการช าระเงินทั้งอาคารผูโ้ดยสารในประเทศ และระหวา่ง

ประเทศอยู่ในเกณฑ์ค่อนขา้งดีทั้งหมด ต่อมาท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนและนาริตะ ดา้นอาหารและ

เคร่ืองด่ืมอยูใ่นเกณฑดี์ ดงัตารางท่ี 7 

 

 

 

http://www.airlinequality.com/


28 
 

ตารางท่ี 7 ศกัยภาพของอาหารและเคร่ืองด่ืม ของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง 

ดา้นอาหารและ 

เคร่ืองด่ืม 

 

 

                     ท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

สุวรรณภูมิ 

ท่าอากาศยาน

นานาชาติอินชอน 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

นาริตะ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร

ภายในประ 

เทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร

ระหวา่ง

ประเทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร 1 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร 2 

เวลาท่ีเปิดให้บริการ ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี 

ราคายติุธรรม ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี 

ทางเลือกในการช าระเงิน ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี 

หมายเหตุ ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีอาคารผูโ้ดยสารแห่งเดียว 

ท่ีมา : ผลส ารวจของบริษทั Skytrax (www.airlinequality.com)  

 ผลการส ารวจดา้นกาแฟและของว่าง พบวา่ ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิร้านกาแฟ-ของว่าง

ทั้งด้านนอกและด้านใน ของอาคารผูโ้ดยสารในประเทศและระหว่างประเทศอยู่ในเกณฑ์ค่อนขา้งดี ท่า

อากาศยานนานาชาติอินชอนอยู่ในเกณฑ์ดีทั้งหมด และท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะดา้นนอกของอาคาร

ผูโ้ดยสาร 1 อยูใ่นเกณฑดี์มาก แต่ของอาคารผูโ้ดยสาร 2 อยูใ่นเกณฑ์ค่อนขา้งดี ส่วนดา้นในของอาคารทั้ง 2 

อยูใ่นเกณฑดี์ ดงัตารางท่ี 8 

ตารางท่ี 8 ศกัยภาพของร้านกาแฟ-ของวา่ง ของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง 

พ้ืนท่ีดา้นร้านกาแฟ 

และของวา่ง 

                         

 

                        ท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณ

ภูมิ 

ท่าอากาศยานนานาชาติ 

อินชอน 

ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

อาคาร

ผูโ้ดยสารใน

ประเทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร

ระหวา่ง

ประเทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร 1  

อาคาร

ผูโ้ดยสาร 2 

ขา้งนอก ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดีมาก ค่อนขา้งดี 

ขา้งใน ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี 

หมายเหตุ ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีอาคารผูโ้ดยสารแห่งเดียว 

ท่ีมา : ผลส ารวจของบริษทั Skytrax (www.airlinequality.com)  

http://www.airlinequality.com/
http://www.airlinequality.com/
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               2) ดา้นร้านขายสินคา้ 

                     ผลการส ารวจพบว่า ร้านขายสินค้าทั่วไปของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ อาคาร

ผูโ้ดยสารภายในประเทศพื้นท่ีด้านนอก-ด้านในและศกัยภาพของพนักงานอยู่ในเกณฑ์ค่อนขา้งดี ส่วน

อาคารผูโ้ดยสารระหว่างประเทศพื้นท่ีดา้นนอกอยู่ในเกณฑ์ค่อนขา้งดี ส่วนพื้นท่ีดา้นในและศกัยภาพของ

พนกังานอยู่ในเกณฑ์ดี ต่อมาท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนทั้งพื้นท่ีดา้นนอก-ดา้นในอยูใ่นเกณฑ์ดี และ

ศกัยภาพของพนกังานอยูใ่นเกณฑดี์มาก สุดทา้ยท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ อาคารผูโ้ดยสาร1 พื้นท่ีดา้น

นอก อยูใ่นเกณฑดี์มาก แต่ส่วนท่ีเหลืออยูใ่นเกณฑดี์ ดงัตารางท่ี 9 

ตารางท่ี 9 ศกัยภาพของร้านขายสินคา้ทัว่ไปของท่าอากาศยานนานาชาติทั้ง 3 แห่ง 

ร้านขายสินคา้ทัว่ไป 

 

 

 

                       ท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

อาคารผูโ้ดยสาร

ในประเทศ 

อาคารผูโ้ดยสาร

ระหวา่งประเทศ 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร1 

อาคาร

ผูโ้ดยสาร2 

บริเวณขา้งนอก ค่อนขา้งดี ค่อนขา้งดี ดี ดีมาก ดี 

บริเวณขา้งใน ค่อนขา้งดี ดี ดี ดี ดี 

ศกัยภาพของพนกังาน ค่อนขา้งดี ดี ดีมาก ดี ดี 

หมายเหตุ ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีอาคารผูโ้ดยสารแห่งเดียว 

ท่ีมา : ผลส ารวจของบริษทั Skytrax (www.airlinequality.com)  

 จากผลการส ารวจดา้นร้านขายสินคา้ปลอดภาษีอากร พบวา่ อาคารผูโ้ดยสารระหวา่งประเทศของท่า

อากาศยานานาชาติสุวรรณภูมิ มีความหลากหลายของยีห่อ้สินคา้อยูใ่นเกณฑ์ดี ดา้นความยติุธรรมของราคา

และความหลากหลายของประเภทสินคา้อยูใ่นเกณฑค์่อนขา้งดี ต่อมาท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนอยูใ่น

เกณฑดี์ทั้งหมด สุดทา้ยท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะมีความหลากหลายของยีห่อ้สินคา้และประเภทสินคา้

อยูใ่นเกณฑดี์ และมีความยติุธรรมของราคาอยูใ่นเกณฑค์่อนขา้งดี ดงัตารางท่ี 10 

 

 

 

http://www.airlinequality.com/
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ตารางท่ี 10 ศกัยภาพของร้านขายสินคา้ปลอดภาษีของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง 

หมายเหตุ ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีอาคารผูโ้ดยสารแห่งเดียว 

ท่ีมา : ผลส ารวจของบริษทั Skytrax (www.airlinequality.com)  

 

2.3 การวเิคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และอุปสรรคของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง 

       2.3.1 ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ 

      1) จุดแขง็ 

           ดา้นกายภาพ พื้นท่ีของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิกวา้งใหญ่ จึงท าให้ท่าอากาศยาน

สามารถขยายพื้นท่ีออกไปเพื่อการพฒันาในอนาคตได ้นอกจากน้ีท่ีตั้งของท่าอากาศยานยงัอยู่ในพื้นท่ีท่ี

ไม่ไดค้่อยไดรั้บผลกระทบจากความเปล่ียนแปลงของอากาศมากนกั เน่ืองจากท่าอากาศยานอยูใ่นพื้นท่ีตรง

กลางท่ีไม่ค่อยไดรั้บมรสุมโดยตรง 

        ดา้นความสะดวกในการเขา้ถึง ถึงแมท้่าอากาศยานจะห่างจากเมืองหลกัถึง 25 กิโลเมตร แต่การ

เขา้ถึงท่าอากาศยานมีหลายเส้นทางท าใหก้ารเดินทางสะดวก และสามารถหลีกเหล่ียงปัญหาการจราจรได ้

    ดา้นอ่ืนๆ ร้านอาหาร/ศูนยอ์าหารของท่าอากาศยานมีอาหารใหเ้ลือกหลายหลายชนิด 

 

ร้านขายสินคา้ปลอด 

ภาษีอากร 

 

 

                       ท่าอากาศยาน 

ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ ท่าอากาศยานนานาชาติ 

อินชอน 

ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

อาคารผูโ้ดยสาร

ในประเทศ 

อาคารผูโ้ดยสาร

ระหวา่งประเทศ 

อาคารผูโ้ดยสาร 

1  

อาคารผูโ้ดยสาร 

2 

ความหลากหลายของยีห่้อ

สินคา้ 

ไม่ปรากฎ ดี ดี ไม่ปรากฏ ดี 

ความยติุธรรมของราคา

สินคา้ 

ไม่ปรากฎ ค่อนขา้งดี ดี ไม่ปรากฏ ค่อนขา้งดี 

ความหลากหลายของ

ประเภทสินคา้ 

ไม่ปรากฎ ค่อนขา้งดี ดี ไม่ปรากฏ ด ี

http://www.airlinequality.com/
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     2) จุดอ่อน 

   ดา้นกายภาพ เน่ืองจากพื้นท่ีบริเวณเดิมเป็นพื้นท่ีลุ่มน ้าขงั ท าใหฐ้านดินขา้งใตอ่้อน ท าใหท้รุดง่าย 

   ดา้นการจดัการท่าอากาศยาน ในปัจจยัพนักงาน ประสิทธิภาพการใช้ภาษาของพนักงานยงัไม่

คล่องแคล่วมากนกั 

   3) โอกาส 

  ปัจจยัภายนอก ท่าอากาศยานไดรั้บการส่งเสริมจากภาครัฐเป็นอยา่งมาก เพื่อตอ้งการผลกัดนัให้ท่า

อากาศยานเป็นศูนยก์ลางการบินแห่งภูมิภาคตะวนัออกเฉียงใต ้

   4) อุปสรรค 

ปัจจยัภายนอก เน่ืองจากปัญหาความไม่สงบทางการเมืองของประเทศ จึงท าให้มีผูโ้ดยสารเขา้ใชท้่า

อากาศยานนอ้ยลง 

 2.3.2 ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอน 

   1) จุดแขง็ 

ดา้นกายภาพ ท่าอากาศยานมีพื้นท่ีกวา้งใหญ่ ดงันั้นจึงสามารถขยายท่าอากาศยานไดอี้ก เพื่อการ

พฒันาท่าอากาศยานในอนาคต 

ด้านความสะดวกในการเข้าถึง การเดินทางมาท่าอากาศยานมีถนนหลายเส้นท าให้มีความ

สะดวกสบายในการเขา้ถึง 

ดา้นการจดัการของท่าอากาศยาน ท่าอากาศยานมีการจดัการทัว่ไปได้ดีในหลายๆ ด้าน เช่น การ

ใหบ้ริการอินเทอร์เน็ต ความสะอาดทัว่ไป เป็นตน้ 

ดา้นอ่ืนๆ ร้านขายสินคา้ปลอดภาษีของท่าอากาศยานมีการจดัการท่ีอยูใ่นเกณฑดี์ 

   2) จุดอ่อน 

ดา้นกายภาพ ท่าอากาศยานไดรั้บผลกระทบจากลกัษณะภูมิอากาศท่ีแปรผนั นอกจากน้ียงัได้รับ

ผลกระทบจากพายทุรายเหลืองจากประเทศจีนดว้ย 
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ดา้นการจดัการ ดา้นพนกังาน ซ่ึงทศัคติของพนกังานบางต าแหน่งไม่ค่อยดี รวมถึงประสิทธิภาพการ

ใชภ้าษายงัไม่คล่องแคล่วมากนกั 

  3) โอกาส 

ปัจจยัภายนอก ภาครัฐส่งเสริมการพฒันาท่าอากาศยานใหเ้ป็นจุดศูนยก์ลาง และมีความทนัสมยั 

  4) อุปสรรค 

ดา้นกายภาพ ถึงแมท้่าอากาศยานจะมีพื้นท่ีขนาดใหญ่ แต่การจะขยายพื้นท่ีท่าอากาศยาน ส่วนหน่ึง

ก็ตอ้งมาจากการถมทะเล ท่ีตอ้งใชง้บประมาณสูง 

2.3.3 ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

  1) จุดแขง็ 

ดา้นกายภาพ ท่าอากาศยานตั้งอยูใ่นพื้นท่ีท่ีมีความเหมาะสม เป็นท่ีราบ 

ดา้นความสะดวกในการเขา้ถึง การเขา้ถึงท่าอากาศยานสามารถมาไดห้ลายเส้นทาง และมีบริการรถ

สาธารณะท่ีมีประสิทธิภาพสูงและมีความปลอดภยั 

ดา้นการจดัการ ท่าอากาศยานมีการจดัการท่ีมีปะสิทธิภาพมาก โดยเฉพาะ เร่ืองความสะอาด  

  2) จุดอ่อน 

ดา้นกายภาพ ท่าอากาศยานตั้งอยูใ่นประเทศญ่ีปุ่นท่ีมีภยัพิบติัหลายอยา่ง ทั้งลมมรสุม พายุหิมะ และ

การแปรผนัของอากาศบ่อยคร้ัง รวมถึงยงัอยู่ใกลก้บัเขตรอยเล่ือน ท าให้ไดรั้บผลกระทบจากแผ่นดินไหว

ดว้ย 

  3) โอกาส  

       ปัจจยัภายนอก ภาครัฐให้การสนบัสนุนการพฒันาท่าอากาศยาน ซ่ึงเม่ือวนัท่ี 8 เมษายน พ.ศ. 2558 

ท่าอากาศยานเพิง่เปิดใชบ้ริการอาคารผูโ้ดยสาร 3 เพื่อเป็นการพฒันาท่าอากาศยานดว้ย 

  4) อุปสรรค 

       ดา้นกายภาพ พื้นท่ีของท่าอากาศยานมีขนาดเล็ก ดงันั้นจึงจะยากต่อการขยายพื้นท่ีเพื่อพฒันาต่อไป 

อีกทั้งท่าอากาศยานก็ตั้งอยูห่่างจากเขตโตเกียว ถึง 57 กิโลเมตร 
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3. สรุปและอภิปรายผล 

    ผลการศึกษาและวิเคราะห์รูปแบบทางท่ีตั้งและศกัยภาพของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ  อินชอน 

และนาริตะ สามารถสรุปได้เป็น 3 ส่วน คือ 1) เพื่อศึกษารูปแบบทางท่ีตั้งของท่าอากาศยานนานาชาติ

สุวรรณภูมิ อินชอน และนาริตะ 2) เพื่อศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลต่อศกัยภาพของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณ

ภูมิ อินชอน และนาริตะ 3) เพื่อวเิคราะห์จุดแขง็ จุดอ่อน จุดแขง็ โอกาส และอุปสรรคของท่าอากาศยานทั้ง 3 

แห่ง 

   3.1 การศึกษารูปแบบทางทีต่ั้งของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ  อนิชอน และนาริตะ 

         ผลการศึกษาพบวา่  ท่าอากาศยานนานาสุวรรณภูมิมีรูปร่างเป็นรูปทรงขวดน ้ า ซ่ึงเป็นพื้นดินลุ่มต ่าของ

อ าเภอบางพลี การใช้พื้นท่ีบริเวณท่าอากาศยานแบ่งเป็นทางตอนเหนืออยู่ติดกบัเขตชุมชนและเขตนิคม

อุตสาหกรรมลาดกระบงั ทางตอนใตติ้ดกบัเขตชุมชนและเขตนิคมอุตสาหกรรมบางโฉลง ทางตะวนัออกอยู่

ติดกบัเขตชุมชนราชาเทวะ และทางตะวนัตกติดกบัพื้นท่ีเกษตรกรรมนาขา้ว และเล้ียงของต าบลศีรษะจระเข ้

ต่อมาท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีรูปร่างเป็นรูปส่ีเหล่ียมกะทดัรัด ตั้งอยูบ่นพื้นท่ีของเกาะยางจองท่ีเกิด

จากการถมทะเล  (Land Reclamation) ระหวา่งเกาะยางจอง เกาะซมัมก๊ เกาะซินบุล และเกาะยองย ูซ่ึงการใช้

พื้นท่ีบริเวณรอบท่าอากาศยานทางตอนเหนือและตอนใตอ้ยู่ติดกบัทะเลเหลือง ทางตะวนัออกติดกบัเขต

ชุมชนบยอนกิล และนิคมอุตสาหกรรมทางทะเล สุดทา้ยทางตะวนัตกติดกบันิคมอุตสาหกรรมและเขตป่าไม้

ของเกาะยางจอง  และท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะมีรูปร่างเป็นรูปส่ีเหล่ียมกะทดัรัด ตั้งอยู่บนท่ีราบ ใน

เมืองนาริตะ การใชพ้ื้นท่ีบริเวณโดยรอบของท่าอากาศยาน ทางตอนเหนือและตะวนัตกติดกบัอุทยานป่าไม้

แห่งชาติ ทางตะวนัออกอยูติ่ดกบัเขตชุมชนซนัริซุกะ และทางตอนใตอ้ยู่ติดกบั เขตเกษตรกรรมนาขา้ว เขต

ชุมชน และโรงงานอุตสาหกรรมของเมืองซุนบุ 

3.2 การศึกษาปัจจัยทีส่่งผลต่อศักยภาพของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ อนิชอน และนาริตะ 

         ผลการศึกษาพบวา่ ปัจจยัท่ีมีผลต่อศกัยภาพของท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ อินชอน และนาริ

ตะ ประกอบไปดว้ย  4 ปัจจยั ไดแ้ก่ ปัจจยัท่ี 1 ดา้นกายภาพ พบวา่ ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนมีพื้นท่ี

ใหญ่ท่ีสุด และท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะมีท่ีตั้งไม่เหมาะสมเน่ืองจากอยูใ่กลเ้ขตรอยเล่ือน และท่า

อากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิไดรั้บผลกระทบจากภูมิอากาศนอ้ยท่ีสุด ปัจจยัท่ี 2 ดา้นความสะดวกในการ

เขา้ถึง พบวา่ ท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง มีความสะดวกทั้งในการเขา้ถึงท่าอากาศยานและดา้นโรงแรม,ท่ีพกั  
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และปัจจยัท่ี 3 ดา้นการจดัการท่าอากาศยาน พบวา่ โดยรวมการจดัการทัว่ไปของท่าอากาศยานนานาชาติ

สุวรรณภูมิจะอยูใ่นเกณฑค์่อนขา้งดีถึงดี ท่าอากาศยานนานาชาติอินชอนอยูใ่นเกณฑ์ดีถึงดีมาก และท่า

อากาศยานนานาชาตินาริตะอยูใ่นเกณฑดี์เป็นส่วนใหญ่ ปัจจยัท่ี 4 ดา้นอ่ืนๆ คือ ดา้นร้านอาหาร/ศูนยอ์าหาร 

และร้านขายสินคา้ พบวา่ ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิโดยส่วนใหญ่อยูใ่นเกณฑค์่อนขา้งดี ต่อมาท่า

อากาศยานนานาชาติอินชอนอยูใ่นเกณฑดี์เช่นเดียวกบัท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ 

    3.3 การวเิคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน จุดแข็ง โอกาส และอุปสรรคของท่าอากาศยานทั้ง 3 แห่ง  

          ผลการศึกษาพบวา่ ท่าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ มีจุดแขง็ คือมีพื้นท่ีกวา้งใหญ่และไม่ค่อยไดรั้บ

ผลกระทบจากภยัพิบติัทางธรรมชาติมากนกั จุดอ่อน คือ ท่ีดินของท่าอากาศยานมีความเปราะบางเน่ืองฐาน

ดินขา้งใตอ่้อนท าใหท้รุดง่าย โอกาสของท่าอากาศยานเน่ืองจาก ไดรั้บการสนบัสนุนจากภาครัฐ และ

อุปสรรคคือความไม่สงบทางการเมืองของประเทศ 

           ท่าอากาศยานนานาชาตินานาชาติอินชอน มีจุดแขง็ ดา้นขนาดของพื้นท่ี ความสะดวกในการเขา้ถึง 

และการจดัการท่ีดีของท่าอากาศยาน จุดอ่อน คือ ไดรั้บผลกระทบทางภูมิอากาศ โอกาสคือ ไดรั้บการ

ส่งเสริมการพฒันาจากรัฐบาล และอุปสรรค คือ ถา้จะขยายท่าอากาศยานตอ้งใชก้ารถมทะเล ซ่ึงตอ้งใช้

งบประมาณสูง 

            ท่าอากาศยานนานาชาตินาริตะ มีจุดแขง็ ดา้นการเขา้ถึงท่าอากาศยานและการจดัการท่ีดีของท่า

อากาศยาน มีจุดอ่อนคือ มีท่ีตั้งท่ีไดรั้บผลกระทบจากภยัพิบติัทางธรรมชาติหลายอยา่ง โอกาสคือไดรั้บการ

สนบัสนุนจากรัฐบาล และอุปสรรคคือ ท่าอากาศยานมีพื้นท่ีค่อนขา้งเล็ก ดงันั้นจึงเป็นอุปสรรคในการขยาย

ท่าอากาศยานเพื่อการพฒันา 

3.4 ปัญหาและอุปสรรค 

1) ขอ้มูลท่ีน ามาศึกษาและวเิคราะห์มีส่วนท่ีเป็นภาษาต่างประเทศ ทั้งภาษาองักฤษ และภาษา 

เกาหลี ดงันั้นผูว้ิจยัจึงตอ้งแปลขอ้มูลก่อนจะน ามาใชไ้ด ้

2) ขอ้มูลบางส่วนยงัไม่มีการเปิดเผยออกมา 
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3.5 ข้อเสนอแนะ 

      1) ควรมีการศึกษาเก่ียวกบัท่าอากาศยานในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้เช่น ท่าอากาศยานนานาชาติ

ชางงี ของสิงคโปร์ เพื่อน าจุดแขง็ หรือขอ้ดี มาหาแนวทางพฒันาศกัยภาพของท่าอากาศยานนานาชาติ

สุวรรณภูมิใหเ้ป็นศูนยก์ลางการบินของภูมิภาค 
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