
 

 

บทความวชิาการ 

เร่ือง  บทบาทของท่าเรือทีม่ีผลต่อการส่งออกสินค้าของจีน 

 

โดย 

นางสาวชุติกาญจน์  เอีย่มทรัพย์ 

รหัสนักศึกษา 05550684 

 

เสนอ 

ผู้ช่วยศาสตราจารย์สมชาติ อู่อ้น 

 

 

บทความวชิาการนีเ้ป็นส่วนหน่ึงของการศึกษารายวชิา 450 109 การศึกษาเอกเทศ 

สาขาวชิาเอเชียศึกษา คณะอักษรศาสตร์ มหาวทิยาลยัศิลปากร 

ภาคการศึกษาปลาย ปีการศึกษา 2558 

 



 
 

หวัขอ้วทิยานิพนธ์ บทบาทของท่าเรือท่ีมีผลต่อการส่งออกสินคา้ของจีน 

ช่ือนกัศึกษา  นางสาวชุติกาญจน์ เอ่ียมทรัพย ์

อาจารยท่ี์ปรึกษา  ผูช่้วยศาสตราจารยส์มชาติ อู่อน้ 

สาขาวชิา  เอเชียศึกษา คณะอกัษรศาสตร์ มหาวทิยาลยัศิลปากร  

   วทิยาเขตพระราชวงัสนามจนัทร์ 

ปีการศึกษา  2558 

 

บทคัดย่อ 

 การวจิยัคร้ังน้ีมีจุดมุ่งหมาย คือ การศึกษาววิฒันาการท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน ศึกษาการกระจาย

ของท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน ศึกษาเปรียบเทียบปริมาณการขนส่งสินคา้ของท่าเรือต่างๆของจีน โดยเก็บ

รวบรวมขอ้มูลทุติยภูมิจากหนงัสือ บทความและสถิติทั้งจากหอ้งสมุดมหาวทิยาลยัศิลปากรและเวบ็ไซตท่ี์

เก่ียวกบัท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน โดยน าเสนอในรูปแบบของการบรรยาย อภิปราย รวมทั้งกราฟ แผนภูมิ

และตาราง เป็นตน้ 

 ววิฒันาการท่าเรือของจีนนั้นไดมี้ววิฒันาการอยา่งค่อยเป็นค่อยไป โดยประเทศจีนไดก้ าหนด

เส้นทางการคา้ทางเรือในเอเชียและไดข้ดุคลองแห่งแรกของโลก ประเทศจีนยงัมีการก่อตั้งเส้นทางสายไหม

ทางทะเลท่ีเช่ือมต่อประเทศจีนกบัทวปียโุรปและตะวนัออกกลางซ่ึงก่อใหเ้กิดการขยายตวัของอิทธิพลของ

ยโุรปผา่นทางการเดินเรือ ววิฒันาการในระยะยาวของระบบท่าเรือของจีนเร่ิมจากการก่อตั้งข้ึนของระเบียบ

ในการววิฒันาการของเมืองท่าซ่ึงดูจากลกัษณะทางภูมิประเทศ  จึงท าใหท้่าเรือและการขนส่งทางเรือมี

บทบาทส าคญัทางสังคมและเศรษกกิจของจีนเป็นอยา่งมาก ซ่ึงท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีนมกัจะตั้งอยูต่าม

ชายฝ่ังของมณฑลท่ีส าคญัของประเทศจีน เช่น มณฑลเหลียวหนิง กวา่งโจว เซ่ียงไฮ ้เป็นตน้ ปริมาณ

สินคา้เขา้ออกของแต่ละท่าเรือมีผลต่อพื้นท่ีแนวหลงัของมณฑลนั้นๆเช่นกนั หากท่าเรือมีปริมาณสินคา้เขา้

ออกเป็นจ านวนมากท าใหพ้ื้นท่ีแนวหลงัของมณฑลนั้นมีเศรษกกิจเติบโตเร็วเช่นกนั ท่าเรือขนส่งสินคา้จึง

เป็นปัจจยัหน่ึงท่ีท าใหเ้ศรษกกิจจีนพฒันาไดอ้ยา่งรวดเร็ว 
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บทที ่1 

บทน า 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

 ปัจจุบนัการพฒันาเศรษกกิจของประเทศต่างๆ จุดมุ่งหมายท่ีส าคญัคือเพื่อยกระดบัมาตรกานการ

ครองชีพของประชาชนในประเทศใหสู้งข้ึน มีทั้งการพฒันาเศรษกกิจทั้งในประเทศและเศรษกกิจระหวา่ง

ประเทศ  โดยเศรษกกิจระหวา่งประเทศนั้นรายไดห้ลกัมุ่งท่ีดา้นการคา้ เช่น สหรักอเมริกา ญ่ีปุ่น ยโุรป 

สิงคโปร์และฮ่องกง การคา้ระหวา่งประเทศนั้น กล่าวไดว้า่ระบบขนส่งเป็นส่วนส าคญัส่วนหน่ึงท่ีรับรอง

และช่วยใหมี้การเคล่ือนไหวของสินคา้แลกเปล่ียนกนั ประมาณร้อยละ 80-90 จะขนส่งทางเรือ เน่ืองมาจาก

การขนส่งทางทะเลเป็นรูปแบบขนส่งท่ีสามารถขนส่งสินคา้ในปริมาณมากในระยะทางท่ีไกลโดยมีตน้ทุน

การขนส่งต ่ากวา่การขนส่งประเภทอ่ืนๆ การขนส่งทางทะเลจึงมีบทบาทส าคญัต่อการคา้ระหวา่งประเทศใน

กานะท่ีเป็นจุดเขา้-ออกของสินคา้และท่าเรือจึงส าคญักบัประเทศท่ีมีระบบเศรษกกิจแบบเปิดโดยการติดต่อ

แลกเปล่ียนสินคา้กบัต่างประเทศอีกดว้ย (พินิจ จารุสมบติั,2541 : 66-67) 

 ท่าเรือเป็นอุตสาหกรรมบริการประเภทหน่ึงท่ีมีความส าคญัเป็นอยา่งยิง่ต่อการพฒันาทางเศรษกกิจ

ของประเทศท่ีก าลงัพฒันา เปรียบเสมือนเป็นจุดรวมเส้นทางของการขนส่งสินคา้ ท่าเรือในปัจจุบนัเป็นส่วน

หน่ึงของการกระจายสินคา้ระหวา่งประเทศ เป็นสถานีหรือชานชลาเพื่อการกระจายสินคา้ ดงันั้นเพื่อให้

ท่าเรือสามารถใหบ้ริการในการเป็นชานชลาเพื่อการกระจายสินคา้ท่ีมีประสิทธิภาพ ท่าเรือจึงมีบริการต่างๆ

เป็นส่วนเสริมเพื่อเพิ่มมูลค่าบริการ รวมทั้งช่วยอ านวยความสะดวกใหก้ารกระจายสินคา้เขา้และออกผา่น

ท่าเรือไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพทั้งในเร่ืองตน้ทุนและเวลา (www.freightmaxad.com เขา้ถึงเม่ือ 11 กนัยายน 

พ.ศ. 2558) 

 ท่าเรือกบัพื้นท่ีแนวหลงัมกัมีจุดเร่ิมตน้มาจากสภาพเศรษกกิจ ซ่ึงมีอิทธิพลมาจากรูปแบบของธุรกิจ 

อุตสาหกรรม และการเมือง ท าเลท่ีตั้งของท่าเรือ ซ่ึงเป็นตวัก าหนดรูปร่าง ขนาด และท าเลท่ีตั้งของพื้นท่ีแนว

หลงั นอกจากน้ี ปัจจยัทางดา้นภูมิศาสตร์ยงัเป็นปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งอีกส่วนหน่ึงในการก าหนดรูปร่างและ

สถานท่ีของพื้นท่ีแนวหลงั หากสภาพภูมิศาสตร์เอ้ืออ านวย สภาพการคา้ดี (มีเรือและสินคา้เขา้มาใชท้่าเรือ

มากข้ึน) ท่าเรือก็มีโอกาสในการขยายขนาดการใหบ้ริการใหก้วา้งขวางออกไป และพื้นท่ีแนวหลงัก็มีโอกาส

ในการพฒันาตามไปดว้ย (www.theinvestworld.com เขา้ถึงเม่ือ 11 กนัยายน พ.ศ.2558) 



 
 

 ประเทศจีนมีภูมิประเทศหลายลกัษณะ ท่ีราบมีเน้ือท่ีค่อนขา้งนอ้ยคือประมาณร้อยละ 12 ของเน้ือท่ี

ทั้งหมดทัว่ประเทศ ส่วนใหญ่อยูใ่นภาคตะวนัออกมีเนินเขาประมาณร้อยละ 10 ส่วนใหญ่อยูท่างภาค

ตะวนัออกเฉียงใตบ้ริเวณเขาประมาณร้อยละ 33 แยะกระจายกนัอยูก่วา้งขวางมากลกัษณะภูเขาทางตะวนัตก

สูง ทางตะวนัออกต ่า ท่ีราบสูงประมาณร้อยละ 26 แอ่งแผน่ดินประมาณร้อยละ 19 ภูมิประเทศเหล่าน้ีมีทั้งท่ี

แต่ละชนิดเป็นผนืใหญ่และหลายๆชนิดตั้งอยูส่ลบักนั ซ่ึงอ านวยเง่ือนไขท่ีเป็นประโยชน์แก่การพฒันา

เศรษกกิจหลายๆอยา่งอนัไดแ้ก่ การกสิกรรม การป่าไม ้การปศุสัตวแ์ละการท าเหมืองแร่ และเขตเขาท่ี

ประกอบดว้ยภูเขา เนน้เขาและท่ีราบสูงลุ่มๆดอนๆ เป็นเน้ือท่ีราว 2ใน3 ของเน้ือท่ีทัว่ประเทศ และมี

ประชากรประมาณ 1ใน3ของประชากรทัว่ประเทศ อ าเภอมากกวา่คร่ึงหน่ึงของทัว่ประเทศลว้นมีเขตเขา 

ประเทศจีนจึงเป็นประเทศท่ีมีภูเขามาก (ภูมิศาสตร์ประเทศจีน,ม.ป.ป.: 17-18) 

 ประเทศจีนเป็นประเทศท่ีมีการคา้เป็นอนัดบัท่ี 1 ของโลกในปัจจุบนั โดยประเทศจีนมีการใชก้าร

ขนส่งทะเลท าใหท้่าเรือของจีนมีการขยายตวัอยา่งรวดเร็ว เช่น ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้เป็นเมืองท่าท่ีใหญ่ท่ีสุดของจีน

และยงัเป็นท่าเรือท่ีใหญ่ท่ีสุดของโลก โดยร้อยละ 20 ของปริมาณสินคา้ส่งเขา้-ส่งออกผา่นท่าเรือเซ่ียงไฮ ้

ท่าเรือตา้เหลียน เป็นท่าเรือในการขนถ่ายสินคา้ระหวา่งประเทศและท่าโดยสารไปยงัเมืองเซ่ียงไฮแ้ละเทียน

จิน และเป็นท่าเรือท่ีใหญ่เป็นอนัดบัท่ี 4 ของจีน ท่าเรือเทียนจิน ท่ีน่ีเป็นหน่ึงในท่าเรือท่ีส าคญัท่ีสุดของจีน

เป็นประตูของปักก่ิงและเทียนจินและยงัมีทางรถไฟเช่ือมกบัปักก่ิงและเซ่ียงไฮด้ว้ย ในปี2007-2011 ท่าเรือตา้

เหลียนไฮมี้การเติบโตถึง 54.0% ท่าเรือเทียนจินมีการเติบโตถึง 46.3% และท่าเรือเซ่ียงไฮมี้การเติบโตถึง 

30.4% ตามล าดบั (www.slideshare.net เขา้ถึงเม่ือ 17 กนัยายน พ.ศ. 2558) 

 ดว้ยเหตุน้ีผูว้จิยัจึงสนใจท่ีจะศึกษาการขนส่งทางทะเลของประเทศจีน เน่ืองจากประเทศจีนเป็น

ประเทศท่ีมีการคา้เป็นอนัดบั1 ของโลกในปัจจุบนั จีนเป็นประเทศท่ีมีท่าเรือจ านวนมากและมีท่าเรือท่ีใหญ่

ท่ีสุดของโลก ท่าเรือจึงมีบทบาทส าคญัในการขนส่งสินคา้ของจีน นอกจากน้ีการพฒันาท่าเรือยงัมีส่วนช่วย

ในการพฒันาสังคมของจีน 

 

 

 

 



 
 

วตัถุประสงค์ของการศึกษา 

1. เพื่อศึกษาววิฒันาการท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน 

2. เพื่อศึกษาการกระจายของท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน 

3. เพื่อศึกษาเปรียบเทียบปริมาณการขนส่งสินคา้ของท่าเรือต่างๆของจีน 

ประโยชน์ทีจ่ะได้รับ 

1. ท าใหท้ราบถึงววิฒันาการท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน 

2. ท าใหท้ราบถึงการกระจายของท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน 

3. ท าใหท้ราบถึงเปรียบเทียบปริมาณการขนส่งสินคา้ของท่าเรือของจีน 

ขอบเขตการศึกษา 

1. ศึกษาเฉพาะท่าเรือท่ีมีการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศจ านวน 5 ท่าเรือ ไดแ้ก่ ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้ท่าเรือ

เทียนจิน ท่าเรือกวา่งโจว ท่าเรือตา้เหลียนและท่าเรือฮ่องกง 

2. ศึกษาเปรียบเทียบปริมาณสินคา้ส่งออกของจีนท่ีใชผ้า่นท่าเรือในช่วง 5 ปี (ค.ศ. 2007-2011) 

วธีิการศึกษา 

1. รวบรวมขอ้มูลเก่ียวกบัท่าเรือของจีนจากแหล่งขอ้มูล 

2. น าขอ้มูลท่ีเก็บรวบรวมมาวเิคราะห์โดยใชส้ถิติ 

3. น าเสนอในรูปกราฟ ตาราง แผนท่ี 

นิยามศัพท์เฉพาะ 

 1. ท่าเรือ หรือ “เมืองท่า” ทางภาษาองักฤษใชว้า่ “Port” หรือ “Seaport ” หมายถึงอาณาบริเวณ

พื้นท่ีส าหรับใหเ้รือเขา้จอดเทียบท่า มีการทอดสมอเรือ มีอุปกรณ์ ส่ิงอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ในการ

ด าเนินกิจกรรมระหวา่งเรือกบัชายฝ่ัง เช่น การขนถ่ายสินคา้จากเรือข้ึนสู่ฝ่ัง หรือจากเรือลงเรือ หรืออาจกล่าว

อยา่งสั้นๆวา่ท่าเรือ คือ อาณาบริเวณพื้นท่ีท่ีมีการติดต่อกนัระหวา่งเรือกบัชายฝ่ัง 

  

 



 
 

 2.  พื้นท่ีแนวหลงั หมายถึง บริเวณภาคพื้นดินท่ีซ่ึงส่วนใหญ่ผา่นเขา้ออก ณ ท่าเรือแห่งหน่ึงๆ พื้นท่ี

แนวหลงัจึงเป็นบริเวณรอบๆ ท่าเรือส่วนใหญ่เป็นพื้นดินท่ีสินคา้จะถูกผลิตข้ึนเพื่อส่งออกผา่นทางท่าเรือไป

ยงัจุดหมายปลายทาง และท่ีซ่ึงสินคา้ขาเขา้จากท่าเรือจะถูกส่งผา่นเขา้ไปยงัผูบ้ริโภค  

 3. สินคา้ หมายถึง การขนส่งสินคา้ท่ีขนส่งโดยตูค้อนเทรนเนอร์ ผา่นท่าเรือทั้งสินคา้เขา้และออก



บทที ่2 

เอกสารและงานวจัิยทีเ่กี่ยวข้อง 

                ในการศึกษาเร่ือง บทบาทของท่าเรือท่ีมีผลต่อการส่งออกสินคา้ของจีน มีแนวคิดทฤษฏีและ

งานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง ดงัน้ี 

1. การขนส่งทางทะเล 

2. ความส าคญัของการขนส่งทางทะเล 

3. ท่าเรือแหลมฉบงั 

4. ท่าเรือเพื่อการขนส่งญ่ีปุ่น 

5. ท่าเรือสิงคโปร์ 

6. ท่าเรือน ้าลึกสีชงั 

1. เอกสารและแนวคิดทฤษฎี 

     1.1 การขนส่งทางทะเล 

  1.1.1 ไชยยศ ไชยมัน่คงและมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552 : 241) เขียนหนงัสือเร่ือง “กลยทุธ์การ

ขนส่ง” กล่าวถึง การขนส่งทางทะเล หมายถึง การขนส่งสินคา้ดว้ยเรือระหวา่งประเทศ การคา้ระหวา่ง

ประเทศของประเทศและของโลกขยายตวัมากภายหลงัสงครามโลกคร้ังท่ี 2 ทั้งน้ีก็เพราะอุปสรรคทางการคา้

ระหวา่งประเทศลดลง รายไดข้องประชาชนเพิ่มข้ึนและการพฒันาเทคโนโลยกีารขนส่ง ปัจจยัเหล่าน้ีท าใหมี้

อุปสงคก์ารขนส่งทางทะเลมาก 

 1.1.2 ส าราญ ทองเล็ก (2551 : 11) เขียนหนงัสือเร่ือง “การจดัการกิจการพาณิชยนาวี” กล่าวถึง 

ท่าเรือ คือ สถานท่ีท่ีเรือจอดเทียบท่าไดอ้ยา่งปลอดภยั เพื่อท าการบรรทุกขนถ่ายสินคา้เติมเช้ือเพลิงน ้า และ

อาหาร และเป็นท่ีท่ีรับส่งผูโ้ดยสารท่ีจะเดินทางโดยทางเรือ ท่ีปัจจุบนันิยมใชใ้นการท่องเท่ียวเป็นส่วนใหญ่ 

ท่าเรือ คือจุดขนถ่ายสินคา้เปล่ียนจากพาหนะหน่ึงเป็นอีกพาหนะหน่ึง ส าหรับการขนส่งทางทะเล ก็จะท า

การบรรทุกและขนถ่ายสินคา้และออกจากท่าเรือไป ส่วนการขนส่งภายในประเทศสินคา้จะถูกขนส่งมาโดย

รถบรรทุก รถไฟและอ่ืนๆ มายงัท่าเรือกลบักนัเม่ือสินคา้ขนถ่ายข้ึนจากเรือก็จะเก็บรักษาไวท่ี้ท่าเรือ และท า

การขนส่งต่อไปภายในประเทศโดยพาหนะอ่ืน 



 
 

      1.1.3 ค านาย อภิปรัชญาสกุล (2546 : 84) เขียนหนงัสือเร่ือง “การขนส่งสินคา้ในงาน โลจิสติกส์” 

กล่าวถึง การขนส่งทางทะเลเป็นองคป์ระกอบท่ีส าคญัระหวา่งการคา้ระหวา่งประเทศ การขนส่งสินคา้เขา้

และสินคา้ออกจะใชก้ารขนส่งทางทะเลประมาณร้อยละ 90 การขนส่งทางทะเลจึงมีการพฒันาข้ึนเร่ือยๆและ

มีความส าคญัเพิ่มข้ึนเท่าๆกบัการคา้ระหวา่งประเทศท่ีขยายตวัเพิ่มข้ึน 

 1.1.4 มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช สาขาวชิาวทิยาการจดัการ (2532 : 606) เขียนหนงัสือ “การ

จดัการงานขนส่ง” กล่าวถึง ท่าเรือ หมายถึง สถานท่ีท่ีใชข้นถ่ายสินคา้จากฝ่ังลงสู่เรือและจากเรือข้ึนสู่ฝ่ัง 

โดยท่าเรือมีหนา้ท่ีหลกัในการใหบ้ริการขนถ่ายสินคา้ระหวา่งรูปแบบของการขนส่ง(mode) 2 รูปแบบ คือ 

การขนส่งทางบกและการขนส่งทางทะเล การท่าเรือสามารถใหบ้ริการแบบน้ีไดท้่าเรือจ าเป็นตอ้งมีสถานท่ีท่ี

เหมาะสม นัน่คือ ท่าเรือจะตอ้งตั้งอยูใ่นพื้นท่ีท่ีมีทอ้งน ้าท่ีสงบไม่มีคล่ืนลมแรงและมีระดบัน ้าท่ีลึกเพียง

พอท่ีจะใหเ้รือสามารถเทียบท่าไดโ้ดยไม่เกยต้ืน สภาพของท่าเรือท่ีเหมาะสมเช่นน้ีอาจจะเป็นสถานท่ีท่ี

เกิดข้ึนโดยธรรมชาติ เช่น บริเวณ Puget Sound ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของสหรักอเมริกา หรือเกิดข้ึน

จากการปรับปรุงพื้นท่ีใหมี้ความเหมาะสมโดยการถมทะเล การขดุลอกร่องน ้า การสร้างเข่ือนกนัคล่ืน ท่าเรือ

เช่นน้ีไดแ้ก่ ท่าเรือสัตหีบ สงขลาและแหลมฉบงั 

     1.2  ความส าคัญของการขนส่งทางทะเล 

 1.2.1 http://tourisminvest.tat.or.th  (เขา้ถึงเม่ือ 22 กนัยายน พ.ศ.2558) เขียนบทความเร่ือง “ขอ้มูล

ท่าเรือท่องเท่ียวและมารีน่า” กล่าวถึง ท่าเรือเป็นอุตสาหกรรมบริการประเภทหน่ึง มีความส าคญัอยา่งยิง่

ต่อการพฒันาทางเศรษกกิจของประเทศท่ีก าลงัพฒันา เปรียบเสมือนเป็นจุดรวมเส้นทางของการขนส่งสินคา้ 

และเป็นหน่วยท่ีมีความซบัซ้อนมีองคป์ระกอบท่ีท าหนา้ท่ีแตกต่างกนัหลายส่วน ในแต่ละส่วนจะมีบทบาท

เฉพาะของตวัเองเพื่อท าหนา้ท่ีอยา่งมีประสิทธิภาพในการเก็บรักษาและขนถ่ายสินคา้ ตลอดจนท าหนา้ท่ี

เก่ียวกบัการเดินเรืออยา่งสัมพนัธ์กบัเรือเพื่อให้เกิดความปลอดภยั เส้นทางการขนส่งสินคา้ (Transport Chain) 

เร่ิมจากการยกขนสินคา้ลงเรือจากท่าหน่ึงไปสู่อีกท่าหน่ึง 

 1.2.2 กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ (2553 : 10) เขียนหนงัสือเร่ือง “การขนส่งสินคา้ทางทะเล” 

กล่าวถึง ธุรกิจการขนส่งระหวา่งประเทศเป็นธุรกิจท่ีด าเนินงานการเคล่ือนยา้ยส่ิงต่างๆทั้งมีชีวติและไม่มี

ชีวติ โดยทัว่ไปแลว้ในธุรกิจประเภทน้ีอาจจ าแนกลูกคา้ท่ีใชบ้ริการออกไดเ้ป็น 2 ประเภทใหญ่ๆคือ การ

ขนส่งผูโ้ดยสารและการขนส่งสินคา้ซ่ึงหนา้ท่ีท่ีส าคญัของธุรกิจการขนส่งระหวา่งประเทศไม่วา่จะเป็นการ



 
 

ขนส่งผูโ้ดยสารหรือการขนส่งสินคา้ก็ดี อาจกล่าวไดว้า่อยูท่ี่การท าใหก้ารเคล่ือนยา้ยส่ิงต่างๆเหล่านั้นส าเร็จ

เสร็จส้ินไปอยา่งสมบูรณ์โดยใชเ้วลาและค่าใชจ่้ายนอ้ยท่ีสุด 

  1.2.3 ไชยยศ ไชยมัน่คงและมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552 : 243) เขียนหนงัสือเร่ือง “กลยทุธ์การ

ขนส่ง” กล่าวถึง ความส าคญัทางเศรษกกิจของการขนส่งทางทะเล มีความส าคญัต่อการเคล่ือนยา้ยสินคา้ 

ดงัน้ี 

          1.2.3.1 ใชข้นส่งสินคา้เทกอง สินคา้เทกอง คือ สินคา้ท่ีขนส่งโดยไม่บรรจุกระสอบ ถงั

หรือลงั สินคา้ท่ีขนส่งดว้ยวธีิน้ีไดแ้ก่ สินแร่ ธญัพืชและสินคา้เหลวไดแ้ก่ น ้ามนัดิบ เคมีเหลว เรือท่ีใชข้นส่ง

เป็นเรือท่ีออกแบบมาให้เหมาะสมกบัสินคา้แต่ละชนิด 

          1.2.3.2 เรือขนสินคา้ไดม้าก ยานพาหนะท่ีมนุษยส์ร้างข้ึนมาไม่มียานพาหนะใดท่ีขนสินคา้

ไดม้ากเท่าเรือ  

          1.2.3.3 มีความไดเ้ปรียบส าหรับใชข้นส่งระยะทางปานกลางและระยะไกล การขนส่งทาง

เรือสินคา้ขนถ่ายจะมีความซ ้ าซอ้นจึงมีตน้ทุนสูง เรือจะไดเ้ปรียบหากขนส่งระยะทางไกลเพราะตน้ทุนต ่าจะ

ชดเชยตน้ทุนขนถ่ายซ ้ าซอ้น 

          1.2.3.4 ตน้ทุนต ่า เรือใชท้างน ้าธรรมชาติจึงไม่ตอ้งลงทุนทางเดินเรือรวมทั้งไม่ตอ้งลงทุน

ท่าเรือ ท่าเรือโดยทัว่ไปลงทุนโดยรักบาลหรือองคก์ารทอ้งถ่ิน ตน้ทุนคงท่ีเรือจึงต ่าบวกกบัเรือบรรทุกสินคา้

คราวละปริมาณมากท าใหเ้รือมีตน้ทุนเฉล่ียต่อตนัต ่า 

          1.2.3.5 ประโยชน์ต่อการขนส่งต่อเน่ืองต่างรูปแบบ สินคา้ตอ้งผา่การขนส่งหลายทอด เร่ิม

จากโรงงานไปยงัท่าเรือเพื่อบรรทุกลงเรือ เม่ือเรือถึงปลายทางอาจตอ้งขนส่งต่ออีกจนกวา่จะถึงผูรั้บ

ปลายทาง เรือจึงเป็นยานพาหนะขนส่งหลกั 

2.  เอกสารที่เกีย่วข้องกบัปัจจัยทีม่ีต่อการพฒันาท่าเรือ 

 2.1 พินิจ จารุสมบติั (2541 : 99-100) เขียนหนงัสือเร่ือง “LAEM CHABANG PORT” กล่าวถึง 

ท่าเรือพาณิชยแ์หลมฉบงัจะเป็นปัจจยัส าคญัในการเปิดมิติใหม่ของการขนส่งทางทะเลของไทย เพราะท่าเรือ

แห่งน้ีมีองคป์ระกอบส าคญัอนัทนัสมยัตามแบบอยา่งของท่าเรือพาณิชยส์ากลนานาชาติ กล่าวคือ 



 
 

  2.1.1 ท่ีตั้งของท่าเรือซ่ึงติดต่อกบัเขตนิคมอุตสาหกรรมเช่นเดียวกบัท่าเรือในประเทศ

อุตสาหกรรมท่ีพฒันาแลว้ทัว่ไป ดา้นหลงัของท่าเรือพาณิชยแ์หลมฉบงัเป็นเขตนิคมอุตสาหกรรมซ่ึงจะ

ไดรั้บความสะดวกในการขนส่งและความประหยดัทางดา้นตน้ทุนการผลิต อนัท าใหสิ้นคา้ออกของไทยมี

โอกาสแขง่ขนัในตลาดโลกไดม้ากข้ึน 

  2.1.2 อุปกรณ์และเคร่ืองมือท่ีทนัสมยั อาทิ ป้ันจัน่ยกตูสิ้นคา้หนา้ท่า เรดาห์ วทิยส่ืุอสาร 

ระบบควบคุมการจราจรทางน ้าและระบบคอมพิวเตอร์เพื่อการวางแผนเรือ การจดัเก็บสินคา้ การจดัเก็บ

รายไดเ้ป็นตน้ ซ่ึงจะช่วยใหผู้ใ้ชบ้ริการไดรั้บความสะดวก รวมเร็ว และปลอดภยัในการขนส่งสินคา้ 

  2.1.3 ระบบการบริหารงานท่าเรือสมยัใหม่ ท่าเรือพาณิชยแ์หลมฉบงัมีการวางระบบการ

บริหารงานซ่ึงถือกนัวา่เป็นแบบล่าสุดของโลกโดยการวา่จา้งผูเ้ช่ียวชาญจากท่าเรือชั้นน าจากต่างประเทศมา

เป็นท่ีปรึกษา ทั้งน้ีเพื่อบรรลุเป้าหมายของการท่าเรือแห่งประเทศไทยท่ีจะใหท้่าเรือน้ีสามารถใหบ้ริการท่ี

สะดวก รวดเร็ว และมีประสิทธิภาพสูงสุด 

 2.2 ภชัธีญา อ่วมอารีย ์(2554 : 9) ศึกษาการพฒันาท่าเรือเพื่อการขนส่งทางทะเลของประเทศญ่ีปุ่น 

พบวา่ปัจจยัทางภูมิศาสตร์มีส่วนส าคญัอยา่งมากในการก่อสร้างและพฒันาท่าเรือ 

  2.2.1 ปัจจยัท่ีตั้งและสภาพภูมิประเทศ ประเทศญ่ีปุ่นมีลกัษณะเป็นเกาะ มีชายฝ่ังทะเล

เวา้แหวง่ ซ่ึงเป็นสภาพภูมิประเทศท่ีเอ้ือต่อการสร้างท่าเรือ ประกอบกบัประเทศญ่ีปุ่นมีพื้นท่ีราบนอ้ยกวา่

หน่ึงในหา้ของท่ีดินทั้งหมด ญ่ีปุ่นจึงประสบปัญหาเร่ืองท่ีดินทากินท่ีเหมาะแก่การเพาะปลูกและปัญหาการ

ขาดแคลนทรัพยากร อีกทั้งในการพฒันาเศรษกกิจของประเทศและการยกระดบัมาตรกานความเป็นอยูข่อง

ประชาชน ญ่ีปุ่นจึงตอ้งนาเขา้วตัถุดิบจากต่างประเทศ ปัจจยัเร่ืองท่ีตั้งนั้นส่งผลดีต่อประเทศญ่ีปุ่นเป็นอยา่ง

ยิง่ ในเร่ืองเส้นทางการขนส่งสินคา้ทางทะเลไปยงัพื้นท่ีต่างๆทัว่โลก เน่ืองดว้ยภูมิประเทศท่ีเป็นเกาะ ชายฝ่ัง

ทะเลเวา้แหวง่ ทาใหมี้ท่าเรือตั้งอยูท่ ัว่ประเทศ โดยการเช่ือมโยงเส้นทางการขนส่งสินคา้ของญ่ีปุ่นจะ

ครอบคลุมการขนส่งไปยงัทวปีต่างๆทั้งทวปีเอเชีย อเมริกาเหนือ อมริกาใต ้ออสเตรเลีย ยโุรป และแอฟริกา 

แต่การก่อสร้างและการพฒันาท่าเรือนั้นก็ยงัคงประสบกบัปัญหา สภาพพื้นดินอ่อนตามชายฝ่ัง การสึกกร่อน

ของชายฝ่ัง และการพฒันาตะกอนมาทบัถมทาใหเ้กิดการต้ืนเขิน 

  2.2.2 ภยัธรรมชาติ ญ่ีปุ่นมกัจะประสบกบัปัญหาภยัธรรมชาติต่างๆ อยูบ่่อยคร้ัง ทั้ง

แผน่ดินไหว  สึนามิ และการมว้นตวัของลูกคล่ืนสูงเวลาท่ีเกิดลมพาย ุดงันั้นญ่ีปุ่นจึงก่อตั้งสถาบนัวจิยั Port 

and Harbor Research Institute ข้ึน เพื่อควบคุมและป้องกนัความเสียหายท่ีเกิดจากเง่ือนไขทางธรรมชาติ 



 
 

และเพื่อเป็นขอ้มูลในการวางแผนพฒันา เน่ืองจากการก่อสร้างท่าเรือของญ่ีปุ่นตอ้งลงทุนสูงมาก ตอ้งเผชิญ

กบัภยัธรรมชาติท่ีรุนแรง การใชป้ระโยชน์จากพื้นท่ีชายฝ่ังทะเลมีจ ากดั ญ่ีปุ่นไดห้าพื้นท่ีท่ีเหมาะสมในการ

สร้างท่าเรือ 

 2.3 http://www.tri.chula.ac.th (เขา้ถึงเม่ือ 01 ตุลาคม พ.ศ. 2558) เขียนบทความเร่ือง “การศึกษา

ปัจจยัสู่ความส าเร็จของท่าเรือท่ีตูสิ้นคา้เปล่ียนถ่ายเรือในเอเชีย” กล่าวถึง นอกจากปัจจยัพื้นกานดา้นท าเล

ท่ีตั้งและประสิทธิภาพในการบริหารจดัการท่าเรือแลว้ ส่ิงท่ีท าใหท้่าเรือสิงคโปร์ประสบความส าเร็จอยา่งยิง่

ในกานะท่าเรืออนัดบัหน่ึงของโลก ไดแ้ก่ ภูมิหลงัทางประวติัศาสตร์ ในการเป็นศูนยก์ลางการคา้ทางทะเล

ของโลก ท่าเรือปลอดภาษี ท่าเรือท่ีรวบรวมและกระจายสินคา้และท่าเรือท่ีเติมเช้ือเพลิงของภูมิภาค ซ่ึงไดรั้บ

การวางรากกานไวต้ั้งแต่สมยัยงัเป็นอาณานิคมขององักฤษ ซ่ึงท่าเรือสิงคโปร์ยงัคงรักษาสถานภาพน้ีไวต้ราบ

มาจนถึงปัจจุบนั ความสามารถในการใชป้ระโยชน์จากท าเลท่ีตั้งทางทะเลซ่ึงเป็นจุดศูนยก์ลางในการเดินเรือ

โลก ในการสร้างเครือข่ายเส้นทางเดินเรือท่ีเช่ือมต่อท่าเรือกบัพื้นท่ีตอนหนา้ซ่ึงอยูโ่พน้ทะเลทัว่โลก และ

ความสามารถในการเอาชนะปัญหาอุปสรรคนานปัการ เช่น การขาดแคลนพื้นท่ี ทรัพยากรธรรมชาติและ

แรงงาน ซ่ึงน าไปสู่การขากแคลนพื้นท่ีแนวหลงัของท่าเรือ 

 2.4 สีชงัทองเทอร์มินลั (ม.ป.ป. : 11-13) เขียนหนงัสือเร่ือง “โครงการท่าเรือน ้าลึกสีชงั มิติใหม่ของ

ธุรกิจพาณิชยน์าวไีทย” กล่าวถึง โครงการท่าเรือน ้าลึกตั้งอยูบ่นชายฝ่ังทะเลดา้นตะวนัออกทางตอนใต้

ของเกาะสีชงัหรือแหลมงู มีร่องน ้าธรรมชาติลึก 18 เมตร ซ่ึงท่าเรือน ้าลึกสีชงัสามารถใหบ้ริการเทียบเรือเดิน

สมุทรขนาดกลางจนถึง 100,000 ตนัทุกประเภท โดยเรือสามารถเทียบท่าได ้3 ล าพร้อมกนัคือ เรือบรรทุก

สินคา้เหลวขนาด 50,000-100,000 ตนั เรือชายฝ่ังขนาด 1,500-5,000 ตนั และเรือบรรทุกคอนเทนเนอร์ขนาด 

60,000 ตนั สามารถขนถ่ายสินคา้ได ้2 ประเภท คือ สินคา้ประเภทของเหลวและสินคา้ตูค้อนเทรเนอร์ โดย

จะเนน้หนกัสินคา้ประเภทของเหลวไดแ้ก่ ผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม ท่าเรือจะรองรับการขนถ่ายสินคา้ประเภท

ของเหลวได ้8,125 ลา้นลิตรต่อปี และประเภทบรรจุตูค้อนเทนเนอร์ 120,000 TEU (1,080,000 ตนั)ต่อปี 

 จากการทบทวนวรรณกรรมดงักล่าว ท าใหผู้ว้จิยัทราบเก่ียวกบัความหมายและความส าคญัของ

ท่าเรือดงัแนวคิดของ ไชยยศ ไชยมัน่คงและมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552 : 241)การขนส่งทางทะเล หมายถึง 

การขนส่งสินคา้ดว้ยเรือระหวา่งประเทศ การคา้ระหวา่งประเทศของประเทศและของโลก ส่วนส าราญ ทอง

เล็ก (2551 : 11)  ท่าเรือ คือ สถานท่ีท่ีเรือจอดเทียบท่าไดอ้ยา่งปลอดภยั เพื่อท าการบรรทุกขนถ่ายสินคา้เติม

เช้ือเพลิงน ้า และอาหาร และเป็นท่ีท่ีรับส่งผูโ้ดยสารท่ีจะเดินทางโดยทางเรือ ส่วนค านาย อภิปรัชญาสกุล 



 
 

(2546 : 84)การขนส่งทางทะเลเป็นองคป์ระกอบท่ีส าคญัระหวา่งการคา้ระหวา่งประเทศ การขนส่งสินคา้เขา้

และสินคา้ออกจะใชก้ารขนส่งทางทะเลประมาณร้อยละ 90  ส่วนมหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช สาขาวชิา

วทิยาการจดัการ (2532 : 606) ท่าเรือ หมายถึง สถานท่ีท่ีใชข้นถ่ายสินคา้จากฝ่ังลงสู่เรือและจากเรือข้ึนสู่ฝ่ัง 

โดยท่าเรือมีหนา้ท่ีหลกัในการใหบ้ริการขนถ่ายสินคา้ระหวา่งรูปแบบของการขนส่ง(mode) 2 รูปแบบ คือ 

การขนส่งทางบกและการขนส่งทางทะเล แนวความคิดของ http://tourisminvest.tat.or.th (เขา้ถึงเม่ือ 22 

กนัยายน พ.ศ.2558) ท่าเรือเป็นอุตสาหกรรมบริการประเภทหน่ึง มีความส าคญัอยา่งยิง่ต่อการพฒันาทาง

เศรษกกิจของประเทศท่ีก าลงัพฒันา เปรียบเสมือนเป็นจุดรวมเส้นทางของการขนส่งสินคา้ แนวความคิด

ของกมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ (2553 : 10) ธุรกิจการขนส่งระหวา่งประเทศเป็นธุรกิจท่ีด าเนินงานการ

เคล่ือนยา้ยส่ิงต่างๆทั้งมีชีวติและไม่มีชีวติ การเคล่ือนยา้ยส่ิงต่างๆเหล่านั้นส าเร็จเสร็จส้ินไปอยา่งสมบูรณ์

โดยใชเ้วลาและค่าใชจ่้ายนอ้ยท่ีสุด และแนวความคิดของไชยยศ ไชยมัน่คงและมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง (2552 : 

243) ความส าคญัทางเศรษกกิจของการขนส่งทางทะเล มีดงัน้ี ใชข้นส่งสินคา้เทกอง เรือขนสินคา้ไดม้าก มี

ความไดเ้ปรียบส าหรับใชข้นส่งระยะทางปานกลางและระยะไกล ตน้ทุนต ่าและประโยชน์ต่อการขนส่ง

ต่อเน่ืองต่างรูปแบบ 

 ส่วนเอกสารเก่ียวกบัปัจจยัท่ีมีต่อการพฒันาท่าเรือ พบวา่ท่าเรือพาณิชยแ์หลมฉบงัจะเป็นปัจจยั

ส าคญัในการเปิดมิติใหม่ของการขนส่งทางทะเลของไทย มีองคป์ระกอบส าคญัดงัน้ี ท่ีตั้งของท่าเรือซ่ึงติดต่อ

กบัเขตนิคมอุตสาหกรรมเช่นเดียวกบัท่าเรือในประเทศอุตสาหกรรมท่ีพฒันาแลว้ทัว่ไป อุปกรณ์ เคร่ืองมือท่ี

ทนัสมยัและระบบการบริหารงานท่าเรือสมยัใหม่ ท่าเรือพาณิชยแ์หลมฉบงัมีการวางระบบการบริหารงาน

แบบล่าสุดของโลกดงัแนวคิดของพินิจ จารุสมบติั (2541 : 99-100) นอกจากนั้นการพฒันาท่าเรือเพื่อการ

ขนส่งทางทะเลของประเทศญ่ีปุ่น ปัจจยัทางภูมิศาสตร์มีส่วนส าคญัในการพฒันาท่าเรือ เช่น ปัจจยัท่ีตั้งและ

สภาพภูมิประเทศ ประเทศญ่ีปุ่นมีลกัษณะเป็นเกาะ มีชายฝ่ังทะเลเวา้แหวง่ ซ่ึงเป็นสภาพภูมิประเทศท่ีเอ้ือต่อ

การสร้างท่าเรือ และภยัธรรมชาติท่ีญ่ีปุ่นมกัจะประสบปัญหาอยูบ่่อยคร้ังจึงท าใหญ่ี้ปุ่นตอ้งหาพื้นท่ีท่ี

เหมาะสมในการสร้างท่าเรือท่ีสุดดงัแนวคิดของภชัธีญา อ่วมอารีย ์(2554 : 9) และนอกจากท าเลท่ีตั้งและ

ประสิทธิภาพในการบริหารจดัการท่าเรือแลว้ ส่ิงท่ีท าใหท้่าเรือสิงคโปร์ประสบความส าเร็จไดแ้ก่ ภูมิหลงั

ทางประวติัศาสตร์ การเป็นศูนยก์ลางการคา้ทางทะเลของโลก ท่าเรือปลอดภาษี ท่าเรือท่ีรวบรวมและ

กระจายสินคา้ ท่าเรือท่ีเติมเช้ือเพลิงของภูมิภาคและการใชป้ระโยชน์จากท าเลท่ีตั้งทางทะเลซ่ึงเป็นจุด

ศูนยก์ลางในการเดินเรือโลก ในการสร้างเครือข่ายเส้นทางเดินเรือท่ีเช่ือมต่อท่าเรือกบัพื้นท่ีตอนหนา้ซ่ึงอยู่

โพน้ทะเลทัว่โลกดงัแนวคิดของ http://www.tri.chula.ac.th      (เขา้ถึงเม่ือ 01 ตุลาคม พ.ศ. 2558) โครงการ



 
 

ท่าเรือน ้าลึกตั้งอยูบ่นชายฝ่ังทะเลดา้นตะวนัออกทางตอนใตข้องเกาะสีชงัหรือแหลมงู มีร่องน ้าธรรมชาติลึก 

18 เมตร ซ่ึงท่าเรือน ้าลึกสีชงัสามารถใหบ้ริการเทียบเรือเดินสมุทรขนาดกลางจนถึง 100,000 ตนัทุกประเภท 

โดยเรือสามารถเทียบท่าได ้3 ล าพร้อมกนัคือ เรือบรรทุกสินคา้เหลว เรือชายฝ่ังขนาดและเรือบรรทุกคอน

เทนเนอร์ดงัแนวคิดของสีชงัทองเทอร์มินลั (ม.ป.ป. : 11-13) 

 อน่ึง การศึกษาเก่ียวกบัท่าเรือของจีนยงัไม่มีผูใ้ดศึกษาถึงการเติบโตของท่าเรือของจีนดงันั้น ผูว้จิยั

จึงใคร่ศึกษา “บทบาทของท่าเรือท่ีมีผลต่อการส่งออกสินคา้ของจีน”เพื่อใหเ้ห็นการเปล่ียนแปลงท่าเรือ

ของจีนใหก้วา้งขวางมากข้ึน



บทที ่3 

วธีิด าเนินงานวจัิย 

        ในบทน้ีจะกล่าวถึงวธีิการด าเนินงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัหวัขอ้ในการท าวจิยั  ไดแ้ก่   การเก็บรวบรวม

ขอ้มูล  แหล่งท่ีมาของขอ้มูล  การจดักระท าขอ้มูล  วธีิการศึกษาและวเิคราะห์ขอ้มูล  สถิติหรือเทคนิคเชิง

ปริมาณท่ีน ามาใชว้เิคราะห์  และเคร่ืองมือหรือเทคนิคท่ีใชใ้นการท าวจิยั 

1. การเกบ็รวบรวมข้อมูล 

 การเก็บรวบรวมขอ้มูลเพื่อท าการศึกษาถึงบทบาทของท่าเรือท่ีมีผลต่อการส่งออกสินคา้ของจีน ใน

สาระส าคญัจะเป็นการศึกษาโดยใชก้ารเก็บขอ้มูลจากเอกสารและงานวจิยัท่ีเก่ียวขอ้ง โดยอยูใ่นรูปแบบของ

เน้ือหา ภาพแผนท่ีและตาราง ขอ้มูลท่ีใชใ้นการศึกษาคร้ังน้ีมีเฉพาะขอ้มูลทุติยภูมิซ่ึงเป็นขอ้มูลท่ีหน่วยงาน

หรือผูท่ี้เก่ียวขอ้งกบังานนั้นเก็บรวมรวบข้ึนมา โดยการประมวลเพื่อเป็นสารสนเทศ เช่น ขอ้มูลสถิติต่างๆ 

ภาพแผนท่ีท่ีหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งจดัท าไวแ้ลว้ เป็นตน้ 

2. แหล่งทีม่าของข้อมูล 

 ในการศึกษาคร้ังน้ีเป็นการเก็บรวบรวมขอ้มูลทุติยภูมิ ซ่ึงเป็นเอกสารขอ้มูลจากหนงัสือต่างๆไดแ้ก่  

ส่ิงพิมพง์านวจิยั หนงัสือ สถิติต่างๆจากหน่วยงาน รวมถึงขอ้มูลทางอินเตอร์เน็ต เป็นตน้ เอกสารท่ีเก่ียวขอ้ง

จากหน่วยงานราชการและสถาบนัต่างๆ ดงัน้ี 

 2.1 หอสมุดมหาวทิยาลยัศิลปากร วทิยาเขตพระราชวงัสนามจนัทร์ 

 2.2 ส านกัหอสมุดแห่งชาติ 

 2.3 แหล่งขอ้มูลจากอินเตอร์เน็ต 

3. การจัดกระท าข้อมูล 

 เม่ือเก็บรวบรวมขอ้มูลทุติยภูมิท่ีเก่ียวขอ้งกบังานวจิยั เช่น การกระจายของท่าเรือขนส่งสินคา้ของ

จีน เปรียบเทียบปริมาณการขนส่งสินคา้ของท่าเรือต่างๆของจีนเสร็จแลว้ จึงน าขอ้มูลมาเรียบเรียงใหม่ตาม

ขอบเขตการศึกษาท่ีไดก้ าหนดไวแ้ลว้ด าเนินการวเิคราะห์ตามล าดบัขั้นตอน 

 



 
 

 

4.  วธีิการศึกษาและวเิคราะห์ข้อมูล 

 4.1 ศึกษาววิฒันาการท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน โดยศึกษาตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบนั 

 4.2 ศึกษาการกระจายของท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน โดยมีการศึกษาท่าเรือท่ีมีการขนส่งสินคา้

ระหวา่งประเทศจ านวน 5 ท่าเรือ ไดแ้ก่ ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้ท่าเรือเทียนจิน ท่าเรือกวา่งโจว ท่าเรือตา้เหลียนและ

ท่าเรือฮ่องกง 

 4.3 ศึกษาเปรียบเทียบปริมาณการขนส่งสินคา้ของท่าเรือต่างๆของจีน โดยศึกษาปริมาณสินคา้

ส่งออกของจีนท่ีใชผ้า่นท่าเรือในช่วง 5 ปี (ค.ศ. 2007-2011)



บทที ่4 

วเิคราะห์ข้อมูล 

 การวเิคราะห์ขอ้มูลในการวจิยัตามวตัถุประสงคด์งัน้ี 

1. ววิฒันาการในระยะยาวของระบบท่าเรือของจีน 

 ดว้ยความท่ีจีนเป็นประเทศท่ีมีอารยธรรมท่ีเก่าแก่อนัดบัตน้ๆของโลกและมีการเปล่ียนแปลง

โครงสร้างพื้นท่ีของประเทศอยูบ่่อยคร้ัง ประเทศจีนมกัจะมีความสัมพนัธ์ท่ีอ่อนโยนระหวา่งดินและน ้า ดว้ย

ความต่ืนตวัทางผลประโยชน์ในการคมนาคมทางน ้า ประเทศจีนไดก้ าหนดเส้นทางการคา้ทางเรือในเอเชียท่ี

เป็นระบบเดียวกบัประเทศญ่ีปุ่นและเกาหลี และไดข้ดุคลองแห่งแรกของโลกในช่วงฤดูใบไมผ้ลิถึงฤดูใบไม้

ร่วงช่วง 256 ปีก่อนคริสตศ์กัราช รวมทั้งยงัเป็นเจา้ของเทคโนโลยกีารสร้างเรือท่ีกา้วหนา้ท่ีสุดในช่วง

ราชวงศฮ์ัน่ในยคุ 256-220 ปีก่อนคริสตศ์กัราช ต่อมาในยุคราชวงศถ์งัและราชวงศซ่์ง (ค.ศ.618-1279) 

มองเห็นถึงการก่อตั้งเส้นทางสายไหมทางทะเลท่ีเช่ือมต่อประเทศจีนกบัทวปียุโรปและตะวนัออกกลาง 

ตวัอยา่งเช่น การประดิษกเ์ขม็ทิศเดินเรือในช่วงราชวงศซ่์ง ต่อมาไดถู้กยโุรปน ามาปรับใชใ้นช่วงปลาย

ศตวรรษท่ี 12 ซ่ึงก่อใหเ้กิดการขยายตวัของอิทธิพลของยโุรปผา่นทางการเดินเรือ 

 อีกตวัอยา่งหน่ึงของบทบาทส าคญัทางทะเลของจีนคือการขดุคลองท่ียาวท่ีสุด (คลองใหญ่) ในยคุ

ราชวงศห์ยวน และการเดินเรือของผูบ้ญัชาการทหารเรือเจ้ิงเหอ (ค.ศ.1405-1431)  ซ่ึงไดข้ยายเครือข่าย

การคา้ของจีนไปยงัแอฟริกาตะวนัออกในช่วงราชวงศห์มิง (ค.ศ.1368-1644) ท่าเรือและการขนส่งทางเรือมี

บทบาทส าคญัทางสังคมและเศรษกกิจของจีน อยา่งไรก็ตามแมจี้นจะมีบทบาทส าคญัในการขนส่งทางเรือ

ผา่นหลายยคุสมยัของจีน บทบาทของจีนยงัไม่เป็นศูนยก์ลางเท่าองักฤษในช่วงยคุปฏิวติัอุตสาหกรรมใน

ศตวรรษท่ี 19 ซ่ึงกระบวนการน้ีท าใหจี้นหยดุชะงกัดว้ยความสามารถทางนวตักรรมท่ีดอ้ยกวา่ทางตะวนัตก 

ทั้งๆท่ีจีนมีจ านวนประชากรมากกวา่ อีกหน่ึงปัจจยัท่ีจ  ากดัการขยายตวัของการขนส่งของจีนคือขนาดของ

อาณาเขตและระยะทางระหวา่งภูมิภาคเศรษกกิจหลกั   มีแค่ท่าเรือเท่านั้นท่ียงัไดผ้ลประโยชน์จากขอ้จ ากดั

ทางบกและการขนส่งตามแนวชายฝ่ังทะเล 

 จุดเร่ิมตน้ววิฒันาการในระยะยาวของระบบท่าเรือของจีนประกอบไปดว้ยแรงผลกัดนัสองประการ 

ประการแรกคือการก่อตั้งข้ึนของระเบียบในการววิฒันาการของเมืองท่าซ่ึงดูจากลกัษณะทางภูมิประเทศ 



 
 

แนวคิดของระบบท่าเรือคือ การประเมินผา่นความใกลเ้คียงของการเปล่ียนแปลงทางภูมิศาสตร์ในท่าเรือ

ต่างๆ หรือ ตั้งท่าเรือในท่ีท่ีอยูใ่นริมอาณาเขตของประเทศ รูปแบบของการววิฒันาการระบบท่าเรือ 

 กล่าวถึงทั้งการรวมอ านาจและกระจายอ านาจในช่วงท่ีประสบความส าเร็จ โดยไม่ค  านึงถึงความ

แตกต่างของประเทศท่ีพฒันาแลว้และประเทศท่ีก าลงัพฒันา อยา่งท่ีเห็นไดช้ดัวา่ ส่ิงท่ีน่าสนใจท่ีท าใหท้่าเรือ

ของจีนขยายตวัและแบ่งปันพื้นท่ีกบัท่าเรือในประเทศภูมิภาคเอเชียอ่ืนคือความยดืหยุน่ ซ่ึงเป็นความสามารถ

ในการดูดซบัการเปล่ียนแปลงจากภายนอกได ้ในดา้นการท่าเรือและระบบการขนส่ง การยดืหยุน่เป็น

แนวคิดท่ีมกัไม่ค่อยนิยมใชซ่ึ้งแนวคิดน้ีมีความเก่ียวขอ้งกบัการเถียงเร่ืองเขตแดน ซ่ึงแนวคิดน้ีจะก่อใหเ้กิด

ความมัน่คงในพื้นท่ีตลอดเวลา เห็นไดช้ดัจากการเปล่ียนแปลงของเส้นทางการคา้ การกระท าเชิงปฏิบติัการ

และมาตรกานทางเทคโนโลยี ประการท่ีสอง คือประเทศจีนไม่ไดมี้การบนัทึกเป็นลายลกัษณ์อกัษรในส่วน

ของการมีอยูข่องท่าเรือในจีนซ่ึงไดป้ระสบมาทั้งในดา้นการเมือง และเศรษกกิจผา่นช่วงระยะเวลาท่ีผา่นมา  

ในขณะท่ีวรรณกรรมจีนไดมี้การแพร่กระจายวรรณกรรมของตะวนัตกท่ีกล่าวถึงท่าเรือของจีนไดพ้ดูถึงการ

จดัสรรพื้นท่ีในการขนส่งระบบตูสิ้นคา้ของจีน ซ่ึงเห็นไดจ้ากท่าเรือในพื้นท่ีของจีนท่ีแสดงใหเ้ห็นอยา่ง

ละเอียดถึงความกา้วหนา้ทางเทคโนโลยแีละผูป้ระดิษก์ ซ่ึงววิฒันาการของท่าเรือสามารถแบ่งช่วงระยะเวลา

ไดด้งัน้ี 

       1.1  ววิฒันาการของระบบท่าเรือจีนก่อนปี ค.ศ.1840 

 ววิฒันาการของท่าเรือในยคุแรกมกัเกิดจากการพยายามในการขดุลอกคูคลองและแม่น ้า

แบบต่อเน่ือง เพื่อรวมรวบเสบียงอาหารและการแลกเปล่ียนสินคา้ 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

ตารางท่ี 1 แสดงววิฒันาการของระบบท่าเรือจีนก่อนปี ค.ศ.1840 

 เหตุการณ์ ผลกระทบท่ีไดรั้บ ท่าเรือ 

ยคุเลียดก๊ก การรวมประเทศและการยดึครอง
อาณาเขตแม่น ้าท่ีส าคญั 

เกิดการสร้างท่าเรือข้ึนเป็น
ประโยชน์ต่อทางการเมืองเพื่อ
รวบรวมประชากรกองทพัทหาร 

แม่น ้าแยงซี แม่น ้าหวาย 
 

ราชวงศซุ่์ยและ
ราชวงศซ่์ง 

สร้างแม่น ้าหลายๆสายเพื่อ
เช่ือมต่อระบบท่ีไดว้างไว ้

เกิดเมืองหนา้ด่านเรือหลกัใน
ระบบการขนส่งผา่นแม่น ้า         
ล าคลอง 

แม่น ้าหยางโจว แม่น ้า   
ลัว่หยาง แม่น ้าไคเฟิง 

ราชวงศห์ยวนและ
ราชวงศห์มิง 

การสร้างคลองขนาดใหญ่เพื่อท่ีจะ
เช่ือมท่าเรือหลายท่าเขา้ดว้ยกนั 

เกิดการเจริญเติบโตทางเศรษกกิจ
ในภูมิภาคทางใต ้เช่น มณฑล      
ฝเูจ้ียน 

แม่น ้าเพิร์ล 

ราชวงศห์ยวน การขนส่งทางทะเลของจีนได้
มาถึงช่วงมัง่คัง่ไดมี้การยา้ยเมือง
หลางจากไคเฟิงไปยงัหางโจว 

เกิดท่าเรือท่ีใหญ่ท่ีสุดในราชวงศ์
หยวน 

ท่าเรือฉวนโจว ท่าเรือ
กวางโจว ท่าเรือหนิงปวอ 

ราชวงศห์มิงและ
ราชวงศชิ์ง 

รักบาลกลางไดจ้ดัตั้งกระทรวงการ
ขนส่งทางเรือโดยมีโกดงัเก็บเรือ 

ท าใหห้วายหยนิไดรั้บประโยช์
จากการขดุแม่น ้า โดยมีท่ีตั้งอยู่
ก่ึงกลางแม่น ้าใหญ่ 

แม่น ้าฉิงจิงปู้  

 

 จากตารางท่ี 1 แสดงท่าเรือท่ีมีการพฒันาของแต่ละราชวงศไ์ดแ้ก่ ยคุเลียดก๊กมีแม่น ้าแยงซีและแม่น ้า

หวาย ราชวงศซุ่์ยและราชวงศซ่์งมีแม่น ้าหยางโจว แม่น ้าลัว่หยางและแม่น ้าไคเฟิง ราชวงศห์ยวนและ

ราชวงศห์มิงมีแม่น ้าเพิร์ล ราชวงศห์ยวนมีท่าเรือฉวนโจว ท่าเรือกวางโจวและท่าเรือหนิงปวอ ราชวงศห์มิง

และราชวงศชิ์งมีแม่น ้าฉิงจิงปู้  

        1.2  ววิฒันาการของระบบท่าเรือจีนหลงัปี ค.ศ.1840 

 จากการแทรกแซงของต่างประเทศก่อใหเ้กิดการแตกแยกของพฒันาการในระบบท่าเรือของจีน

ท่าเรือทะเลมีบทบาทส าคญัแต่ท่าเรือแม่น ้ามีค่าใชจ่้ายมากข้ึน เน่ืองจากการทบัถมของดินตะกอนในแม่น ้า

ใหญ่ สนธิสัญญาจีนท่ีท่าเรือไดแ้ลกเปล่ียนกบัทางญ่ีปุ่นและเกาหลีกบัพื้นท่ีชนบทโดยเซ่ียงไฮไ้ดก้ลายเป็น

แหล่งแจกจ่ายสินคา้ของสินคา้ยโุรป เช่น หนงั และฮ่องกงกลายเป็นแหล่งทางการเงินหลกัในเครือข่าย

การคา้ของเอเชียโดยส่วนมากจะถูกควบคุมโดยพอ่คา้ชาวจีน 



 
 

ตารางท่ี 2 แสดงววิฒันาการของระบบท่าเรือจีนหลงัปี ค.ศ.1840 

 เหตุการณ์ ผลกระทบท่ีไดรั้บ ท่าเรือ 
ปี ค.ศ.1949-1965 แนวโนม้การคา้ระหวา่งประเทศ

ตอ้งการท่ีจะปิดตวัท่าเรือทะเลแต่
ท่าเรือแม่น ้ายงัรุ่งเรือง 

เกิดการสร้างท่าเรือแม่น ้าใหม่ แม่น ้าแยงซี 

ปี ค.ศ.1984 ก่อตั้งการคา้ระหวา่งประเทศโดย
ข้ึนอยูก่บัอุตสาหกรรมสินคา้
ส่งออกของเอเชียและท่าเรือ
เดินเรือทะเล 

ท าใหจ้  านวนของท่าเรือไดเ้พิ่มมาก
ข้ึน 

ท่าเรือเส่ินเจ้ิน ท่าเรือ 
เซ่ียงไฮ ้ท่าเรือชิงเต่า 
ท่าเรือเทียนจิน 
ท่าเรือเซ่ียเหมิน  
ท่าเรือตา้เหลียน 

ปี ค.ศ.2009 การพฒันาอยา่งรวดเร็วของการ
ขนส่งทางเรือท่ีเห็นไดช้ดัเจน คือตู้
ใส่สินคา้ ท่าเรือแม่น ้าหลายๆแห่ง
ไดก่้อตั้งข้ึน 

การส่งออกพลงังาน(ถ่านหิน) เป็น
อีกแนวโนม้ท่ีท าให้ระบบท่าเรือ
ของจีนพฒันามากข้ึน 

ท่าเรือหนิงปวอ ท่าเรือ
เส่ินเจ้ิน ท่าเรือฉินหวาง
เตา 

 

 จากตารางท่ี 2 แสดงท่าเรือท่ีมีการพฒันาของแต่ละปีไดแ้ก่ ปี ค.ศ.1949-1965 มีแม่น ้าแยงซี  ปี ค.ศ.

1984 มี ท่าเรือเส่ินเจ้ิน ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้ท่าเรือชิงเต่า ท่าเรือเทียนจิน ท่าเรือเซ่ียเหมินและท่าเรือตา้เหลียน และ

ปี ค.ศ.2009 มีท่าเรือหนิงปวอ ท่าเรือเส่ินเจ้ินและท่าเรือฉินหวางเตา 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

ภาพท่ี 1 แสดงววิฒันาการเส้นทางของท่าเรือ 

 

 

 

ท่ีมา : own elaboration based on official statistics 



 
 

2. วเิคราะห์การกระจายของท่าเรือขนส่งสินค้าของจีน 

 การกระจายท่าเรือปัจจยัส าคญัคือท าเลท่ีตั้งในการจดัตั้งท่าเรือซ่ึงท าเลท่ีตั้งท่าเรือตอ้งค านึงถึง

ประโยชน์ท่ีจะไดรั้บการสูงสุดทั้งทางดา้นการใหบ้ริการแก่เรือ และสินคา้รวมถึงทศันคติของสังคมดว้ย 

ทั้งน้ีเพื่อการขยายพื้นท่ีในอนาคตและความราบร่ืนในการด าเนินงาน ซ่ึงความสัมพนัธ์ระหวา่งท่าเรือและ

พื้นท่ีแนวหลงั (Port and hinterland relationships) เน่ืองจากพื้นท่ีแนวหลงัเป็นปัจจยัแวดลอ้มท่ีมีผลกระทบ

ต่อการด าเนินงานของท่าเรือในเร่ืองของท าเลท่ีตั้ง การคมนาคม ขนาดของท่าเรือ และการลงทุนมากท่ีสุด 

 ความสัมพนัธ์ของท่าเรือกบัพื้นท่ีแนวหลงัน้ีอาจกล่าวไดว้า่เป็นไปตามท าเลท่ีตั้งของท่าเรือ และ

อิทธิพลของตลาด ซ่ึงจะเป็นตวัก าหนดรูปร่าง ขนาด และท าเลท่ีตั้งของพื้นท่ีแนวหลงั นอกจากน้ี ปัจจยั

ทางดา้นภูมิศาสตร์ยงัเป็นปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งอีกส่วนหน่ึงในการก าหนดรูปร่างและสถานท่ีของพื้นท่ีแนวหลงั 

หากสภาพภูมิศาสตร์เอ้ืออ านวย สภาพการคา้ดี (มีเรือและสินคา้เขา้มาใชท้่ามากข้ึน) ท่าเรือก็มีโอกาสในการ

ขยายขนาดการใหบ้ริการให้กวา้งขวางออกไป และพื้นท่ีแนวหลงัก็มีโอกาสในการพฒันาตามไปดว้ย 

 ในลกัษณะกลบักนัการพฒันาพื้นท่ีแนวหลงั การเพิ่มข้ึนของประชากรและความตอ้งการในวตัถุดิบ

เพื่อน ามาผลิตสินคา้ ก็เป็นปัจจยัส าคญัในการพฒันาการท่าเรือ ตวัอยา่ง เช่น ตลาดในพื้นท่ีแนวหลงัตอ้งการ

สินคา้เกษตรกรรมเพื่อน ามาเล้ียงประชากรในแถบบริเวณนั้นก็มีผลท าใหท้่าเรือตอ้งพฒันาข้ึนเพื่อเป็นประตู

น าสินคา้เขา้มา เป็นตน้ นอกจากน้ี ส่วนเกินของผลผลิตท่ีผลิตไดใ้นบริเวณพื้นท่ีแนวหลงัก็มีส่วนส าคญัใน

การผลกัดนัใหเ้กิดท่าเรือเพื่อการส่งออกข้ึนเช่นกนั 

 การพฒันาท่าเรือและพื้นท่ีแนวหลงั (ดว้ยการสร้างสาธารณูปโภค เช่น ถนน ทางรถไฟ ไฟฟ้า 

น ้าประปา และโทรศพัท)์ ในขนาดท่ีพอเพียงจะสามารถดึงดูดสินคา้และเรือเดินทะเลใหเ้ขา้มาใชบ้ริการได้

และส่งผลใหเ้กิดอุตสาหกรรมใหม่ๆ เกิดข้ึนมากมาย 

 การกระจายท่าเรือมีปัจจยัท่ีหลากหลายท่ีจะท าใหท้่าเรือนั้นๆประสบความส าเร็จในการขนส่งสินคา้ 

ประเทศจีนเป็นอีกประเทศท่ีมีท่าเรือมากมายท่ีกระจายตวัอยูต่ามชายฝ่ังของประเทศจีน ซ่ึงในปัจจุบนัท่าเรือ

ในประเทศจีนท่ีส าคญัมี 10 ท่า ซ่ึงท่าเรือแต่ละท่ากระจายอยูต่ามชายฝ่ังดงัพิจารณาจากแผนท่ี 1 

 

 



 
 

แผนท่ี 1 แสดงการกระจายท่าเรือจีนในปัจจุบนั 

 

ท่ีมา : http://www.phoenixryzing.org/maps_schedules.html 

     จากแผนท่ี 1 ท่าเรือหลกัท่ีส าคญัของจีนไดแ้ก่ 

 ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้เป็นท่าเรือหลกัของเขตสามเหล่ียมลุ่มแม่น ้าแยงซี ซ่ึงเป็นท่าเรือรวบรวมและกระจาย

สินคา้ท่ีใหญ่ท่ีสุดของจีน ท่าเรือเซ่ียงไฮไ้ดแ้บ่งท่าเรือออกเป็น 8 เขต คือ เขตท่าเรือในแม่น ้าฮวงัผูต่อนบน 

ตอนกลางและตอนล่าง เขตเป่าซาน หลู่จิง เขตวา่ยเกาเฉียว เขตอ่าวหางโจว เขตหยางซานและเขตฉงหมิง 

 

 

 

 

 



 
 

ภาพท่ี 2 แสดงท่าเรือเซ่ียงไฮ ้

 

ท่ีมา : http://vessel277.rssing.com/chan-36452113/all_p4.html 

 ท่าเรือเทียนจิน มีพื้นท่ี 336 ตารางกิโลเมตร เป็นท่าเรือส าคญัในการเช่ือมโยงเอเชีย

ตะวนัออกเฉียงเหนือกบัเอเชียกลางและภาคตะวนัตก และเป็นท่าเรือส าคญัท่ีส าหรับการคา้ระหวา่งประเทศ

ในภาคเหนือของจีน อีกทั้ง เป็นท่าเรือหลกัท่ีมีความส าคญัในการขนส่งสินคา้ต่อเมืองต่างๆ ไดแ้ก่ ปักก่ิง 

เทียนจิน มณฑลเหอเป่ย มณฑลซานซี มณฑลส่านซี มณฑลกานซู  

ภาพท่ี 3 แสดงท่าเรือเทียนจิน 

 

ท่ีมา : http://vessel277.rssing.com/chan-36452113/all_p4.html 



 
 

 ท่าเรือตา้เหลียน ขนส่ง สินคา้ประเภทคอนเทนเนอร์ไปยงัตอนในของประเทศจีน โดยมีเส้นทาง

เช่ือมต่อมากกวา่ 85 เส้นทาง ท าใหท้่าเรือตา้เหลียนกลายเป็น ท่าเรือส าหรับสินคา้ประเภทคอนเทนเนอร์ท่ี

ส าคญัท่ีสุด ในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของจีน  

ภาพท่ี 4 แสดงท่าเรือตา้เหลียน 

 

ท่ีมา : http://www.shippingherald.com/china-merchants-buys-into-dalian-port/ 

 ท่าเรือกวา่งโจว มีขนาดใหญ่ท่ีสุดในพื้นท่ีตอน ใต ้เป็นเส้นทางท่าเรือการคา้ขนาดใหญ่ เส้นทาง

เดินเรือสามารถ เช่ือมต่อไดร้ะหวา่งท่าเรือกวางโจว ท่าเรือเลียบทะเลและ ท่าเรือเลียบแม่น ้าเพิร์ล โดย

เส้นทางเดินเรือระหวา่ง ประเทศกวา่ 8 ประเทศทัว่โลก 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

ภาพท่ี 5 แสดงท่าเรือกวา่งโจว 

 

ท่ีมา : http://www.lifeofguangzhou.com/ 

 ท่าเรือฮ่องกง เป็นท่าเรือหลกัของโลกตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบนั ตั้งอยูบ่นคาบสมุทรเกาลูนซ่ึงตั้งอยู่

บนปากแม่น ้าจูเจีย โดยคาบสมุทรเกาลูนเป็นส่วนหน่ึงของเขตปกครองพิเศษฮ่องกงซ่ึงมีพรหมแดนติดต่อ

กบัเขตเศรษกกิจพิเศษเซ่ินเจ้ินในมณฑลกวางตุง้ หน่ึงในแหล่งอุตสาหกรรมท่ีส าคญัแห่งหน่ึงของจีน จึงท า

ใหท้่าเรือฮ่องกงเป็นท่าเรือท่ีท าหนา้ท่ีเป็นประตูการคา้ท่ีส าคญัของจีน 

ภาพท่ี 6 แสดงท่าเรือฮ่องกง 

 

ท่ีมา : http://vessel277.rssing.com/chan-36452113/all_p4.html 

 

 



 
 

3.  วเิคราะห์การเปรียบเทียบปริมาณสินค้าของท่าเรือต่างๆของจีน 

 การวดัศกัยภาพท่าเรือโดยส่วนใหญ่มกัใชป้ริมาณสินคา้เขา้ออกเป็นเกณฑ ์โดยทัว่โลกจะวดัจ านวน

ตูค้อนเทนเนอร์เขา้และออกเป็นเกณฑ ์เพราะฉะนั้นท่าเรือในประเทศจีนจดัล าดบัไดด้งัพิจารณาจากแผนภูมิ

ท่ี 1 - 5 

แผนภูมิท่ี 1 แสดงปริมาณสินคา้เขา้ออกของท่าเรือเซ่ียงไฮใ้นปี ค.ศ.2007-2011(เมตริกตนั) 

 

ท่ีมา : http://www.slideshare.net/PortInvestor/30-biggest-port-markets-in-china?next_slideshow=1 

 

แผนภูมิท่ี 2 แสดงปริมาณสินคา้เขา้ออกของท่าเรือเทียนจินในปี ค.ศ.2007-2011(เมตริกตนั) 

 

ท่ีมา : http://www.slideshare.net/PortInvestor/30-biggest-port-markets-in-china?next_slideshow=1 



 
 

 

แผนภูมิท่ี 3 แสดงปริมาณสินคา้เขา้ออกของท่าเรือกวา่งโจวในปี ค.ศ.2007-2011(เมตริกตนั) 

 

ท่ีมา : http://www.slideshare.net/PortInvestor/30-biggest-port-markets-in-china?next_slideshow=1 

 

แผนภูมิท่ี 4 แสดงปริมาณสินคา้เขา้ออกของท่าเรือตา้เหลียนในปี ค.ศ.2007-2011(เมตริกตนั) 

 

ท่ีมา : http://www.slideshare.net/PortInvestor/30-biggest-port-markets-in-china?next_slideshow=1 

 

 



 
 

แผนภูมิท่ี 5 แสดงปริมาณสินคา้ของท่าเรือฮ่องกงในปี ค.ศ.2007-2011(เมตริกตนั) 

 

ท่ีมา : http://www.slideshare.net/PortInvestor/30-biggest-port-markets-in-china?next_slideshow=1 

 จากแผนภูมิท่ี 1 - 5  แสดงปริมาณสินคา้เขา้ออกของท่าเรือทั้ง 5 ท่า  ไดแ้ก่ ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้ท่าเรือ

เทียนจิน ท่าเรือกวา่งโจว ท่าเรือตา้เหลียนและท่าเรือฮ่องกง ซ่ึงท่าเรือแต่ละท่ามีปริมาณสินคา้เขา้ออก

ทั้งหมดดงัพิจารณาจากตารางท่ี 3 

 

ตารางท่ี 3 แสดงปริมาณสินคา้เขา้ออกทั้งหมดของท่าเรือจีนในปี ค.ศ.2007-2011(เมตริกตนั) 

 ปี 2007 ปี 2008 ปี 2009 ปี 2010 ปี 2011 

ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้ 560.0 582.0 592.0 653.0 730.0 

ท่าเรือเทียนจิน 309.0 354.0 380.0 408.0 452.0 

ท่าเรือกวา่งโจว 340.0 347.0 375.0 400.0 448.0 

ท่าเรือตา้เหลียน 220.0 243.6 272.0 302.0 338.7 

ท่าเรือฮ่องกง 245.4 259.4 243.0 267.8 277.4 

 

 จากตารางท่ี 3 แสดงใหเ้ห็นปริมาณสินคา้เขา้ออกของท่าเรือในช่วงปี ค.ศ.2007-2011 ซ่ึงแตกต่างกนั

และพิจารณาเป็นเปอร์เซ็นดงักราฟท่ี 6 



 
 

แผนภูมิท่ี 6 แสดงปริมาณสินคา้เขา้ออกของท่าเรือช้ีใหเ้ห็นถึงการเติบโตในปี ค.ศ.2007-2011 

 

 จากแผนภูมิท่ี 6 แสดงใหเ้ห็นถึงการเติบโตของท่าเรือในช่วงปี ค.ศ.2007-2011 ซ่ึงพบวา่         

ท่าเรือตา้เหลียนมีการเติบโตมากท่ีสุดถึง 54.0% รองลงมาคือ ท่าเรือเทียนจิน 46.3%, ท่าเรือกวา่งโจว 31.6%, 

ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้30.4% และท่าเรือฮ่องกง 13.0% ตามล าดบั
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บทที ่5 

สรุปและอภิปรายผล 

 การวจิยัในคร้ังน้ีเป็นการศึกษาบทบาทของท่าเรือท่ีมีผลต่อการส่งออกสินคา้ของจีน ซ่ึงประเทศจีน

เป็นประเทศท่ีเศรษกกิจมีการขยายตวัอยา่งต่อเน่ืองภายใตน้โยบายการปฏิรูปและการเปิดประเทศจึงท าให้

เศรษกกิจจีนกลายเป็นพลงัขบัเคล่ือนส าคญัท่ีช่วยผลกัดนัการเจริญเติบโตของเศรษกกิจในภูมิภาคเอเชีย

ตะวนัออก และท่าเรือเป็นหน่ึงในการเจริญเติบโตทางเศรษกกิจของจีน การวิจยัคร้ังน้ีมีวตัถุประสงคส์ าคญั 

คือ ประการแรก เพื่อศึกษาววิฒันาการท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน ประการท่ีสอง เพื่อศึกษาการกระจายของ

ท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน และประการท่ีสาม เพื่อศึกษาเปรียบเทียบการขนส่งสินคา้ของท่าเรือต่างๆของจีน 

สรุปและอภิปรายผลได้ดังนี้ 

1. เพื่อศึกษาววิฒันาการท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน 

 จากการศึกษาพบวา่ประเทศจีนไดก้ าหนดเส้นทางการคา้ทางเรือในเอเชียและขดุคลองแห่งแรกของ

โลกในช่วง 256 ปีก่อนคริสตศ์กัราช ประเทศจีนยงับทบาทส าคญัทางทะเลคือการขดุคลองท่ียาวท่ีสุดในยคุ

ราชวงศห์ยวนและยงัมีการขยายเครือข่ายการคา้ของจีนไปยงัแอฟริกาตะวนัออกในช่วงราชวงศห์มิง        

(ค.ศ.1368-1644) จึงท าใหท้่าเรือและการขนส่งทางเรือมีบทบาทส าคญัทางสังคมและเศรษกกิจของจีนจนถึง

ปัจจุบนั  

2. เพื่อศึกษาการกระจายของท่าเรือขนส่งสินคา้ของจีน 

 จากการศึกษาพบวา่ประเทศจีนเป็นท่ีมีท่าเรือมากมายท่ีกระจายตวัอยูต่ามชายฝ่ังของประเทศจีน ใน

ปัจจุบนัท่าเรือในประเทศจีนท่ีส าคญัมี 10 ท่า ซ่ึงท่าเรือแต่ละท่าเรือจะกระจายอยูต่ามชายฝ่ังตามมณฑล

ส าคญัๆของจีน ท่าเรือท่ีส าคญัของจีนจะมีความเช่ือมโยงกบัพื้นท่ีแนวหลงั หากมีการขนส่งสินคา้ในท่าเรือ

นั้นๆมากข้ึน ท่าเรือก็มีโอกาสในการขยายขนาดการใหบ้ริการใหก้วา้งขวางออกไป และพื้นท่ีแนวหลงัก็มี

โอกาสในการพฒันาตามไปดว้ย 

 

 

 



 
 

3. เพื่อศึกษาเปรียบเทียบการขนส่งสินคา้ของท่าเรือต่างๆของจีน 

 จากการศึกษาพบวา่การวดัศกัยภาพท่าเรือโดยส่วนใหญ่มกัใชป้ริมาณสินคา้เขา้ออกเป็นเกณฑ ์โดย

จะวดัจ านวนตูค้อนเทนเนอร์เขา้และออกเป็นเกณฑ์ ซ่ึงจ านวนตูค้อนเทนเนอร์เขา้และออกของท่าเรือจีน      

5 ท่าเรือ ในช่วงปี ค.ศ.2007-2011 ไดแ้ก่ ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้ท่าเรือเทียนจิน ท่าเรือกวา่งโจว ท่าเรือตา้เหลียนและ

ท่าเรือฮ่องกง จะพบวา่ท่าเรือตา้เหลียนมีการเติบโตมากท่ีสุดถึง 54.0% รองลงมาคือ ท่าเรือเทียนจิน 46.3%, 

ท่าเรือกวา่งโจว 31.6%, ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้30.4% และท่าเรือฮ่องกง 13.0% ตามล าดบั 

ปัญหาทีพ่บในการวจัิย 

 1. ขอ้มูลเก่ียวกบัท่าเรือมีนอ้ย โดยเฉพาะท่าเรือของประเทศจีน 

 2. ขอ้มูลส่วนใหญ่เป็นภาษาองักฤษและภาษาจีนซ่ึงไม่ใช่ภาษาไทย บางคร้ังท าใหเ้ป็นอุปสรรคต่อ

การตีความหมาย 

 3. การอา้งอิงขอ้มูลส่วนใหญ่มาจากเวบ็ไซตใ์นอินเตอร์เน็ตท าใหง้านวจิยัมีปัญหาเร่ืองแหล่งอา้งอิง 

เพราะเวบ็ไซตใ์นอินเตอร์เน็ตอาจมีการเปล่ียนแปลงตลอดเวลา 

ข้อเสนอแนะในการวจัิยคร้ังต่อไป 

 1. ควรมีการศึกษาขอ้มูลของท่าเรือประเทศจีนอยา่งเจาะลึก 

 2. ควรมีการศึกษาและวเิคราะห์ความส าคญัของท่าเรือประเทศจีนท่ีมีต่ออุตสาหกรรมต่างๆใน

ประเทศจีน 

 

 

 

 

 

 



 
 

บรรณานุกรม 

หนังสือภาษาไทย 

กมลชนก สุทธิวาทนฤพุฒิ. (2553). การขนส่งสินค้าทางทะเล. กรุงเทพฯ : ส านกัพิมพท์อ้ป. 

ค านาย อภิปรัชญาสกุล. (2546). การขนส่งสินค้าในงานโลจิสติกส์.  พิมพค์ร้ังท่ี 1. กรุงเทพฯ : โฟกสัมีเดีย  

 แอนด ์พบัลิชช่ิง. 

ไชยยศ ไชยมัน่คงและมยขุพนัธ์ุ ไชยมัน่คง. (2552). กลยุทธ์การขนส่ง. พิมพค์ร้ังท่ี 1.  นนทบุรี : วชิัน่ พรี 

 เพรส. 

บริษทัการคา้หนงัสือสากลแห่งประเทศจีน. (ม.ป.ป.).  ภูมิศาสตร์ประเทศจีน.  เป่ยจิง ประเทศจีน :   

 ภาษาต่างประเทศ. 

พินิจ จารุสมบติั. (2541). LAEM CHABANG PORT. พิมพค์ร้ังท่ี 1.  กรุงเทพฯ : มงักรการพิมพ.์ 

ภชัธีญา อ่วมอารีย.์ (2554). การพฒันาท่าเรือเพือ่การขนส่งทางทะเลของประเทศญีปุ่่น. 

มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช สาขาวชิาวทิยาการจดัการ. (2532). การจัดการงานขนส่งสินค้า. 

 พิมพค์ร้ังท่ี 1.  นนทบุรี : มหาวทิยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช. 

สีชงัทองเทอร์มินลั. (ม.ป.ป.). โครงการท่าเรือน า้ลกึสีชัง มิติใหม่ของธุรกจิพาณชิย์นาวไีทย. 

ส าราญ ทองเล็ก. (2551). การจัดการกจิการพาณชิยนาวี. กรุงเทพฯ : ส านกัพิมพแ์สงดาว. 

ฐานข้อมูลออนไลน์ 

กองประสานการลงทุน. (2558). ข้อมูลท่าเรือท่องเทีย่วและมารีน่า. เขา้ถึงเม่ือ 22 กนัยายน พ.ศ.2558. เขา้ถึง 

 ไดจ้าก http://tourisminvest.tat.or.th  

ท่าเรือขนส่งสินคา้. (2558). ท่าเรือกบัพืน้ที่แนวหลงั. เขา้ถึงเม่ือ 11 กนัยายน พ.ศ.2558. เขา้ถึงไดจ้าก  

 http://www.theinvestworld.com/transport-dock/area.html 

http://tourisminvest.tat.or.th/
http://www.theinvestworld.com/transport-dock/area.html


 
 

ท่าเรือขนส่งสินคา้. (2559). ผลการด าเนินการท่าเรือ. เขา้ถึงเม่ือ 26 มีนาคม พ.ศ. 2559. เขา้ถึงไดจ้าก 

 http://www.theinvestworld.com/transport-dock/operating-results.html 

ศูนยข์อ้มูลธุรกิจไทยจีน. (2556). นครเทยีนจิน. เขา้ถึงเม่ือ 26 มีนาคม พ.ศ. 2559 เขา้ถึงไดจ้าก 

 http://www.thaibizchina.com/thaibizchina/th/about-china/transportation/tianjin/ 

สถาบนัปิโตรเลียมแห่งประเทศไทย. (2554). ตลาดจีน แหล่งส่งออกทีส่ าคัญของไทย. เขา้ถึงเม่ือ  

 26 มีนาคม พ.ศ. 2559 เขา้ถึงไดจ้าก http://plastic.oie.go.th/ 

สุมาลี สุขดานนท.์ (2553). การศึกษาปัจจัยสู่ความส าเร็จของท่าเรือทีตู้่สินค้าเปลีย่นถ่ายเรือในเอเชีย. เขา้ถึง 

 เม่ือ 01 ตุลาคม พ.ศ. 2558. เขา้ถึงไดจ้าก http://www.tri.chula.ac.th/  

สุมาลี สุขดานนท.์ (2553). ท่าเรือเซ่ียงไฮ้(Shanghai Port). เขา้ถึงเม่ือ 26 มีนาคม พ.ศ. 2559. เขา้ถึงไดจ้าก 

 http://www.tri.chula.ac.th/triresearch/shanghai/shanghai.html 

สุมาลี สุขดานนท.์ (2554). ท่าเรือฮ่องกง. เขา้ถึงเม่ือ 26 มีนาคม พ.ศ. 2559. เขา้ถึงไดจ้าก 

 http://www.tri.chula.ac.th/triresearch/hongkongport/hongkongport.html 

Chengjin WANG. (2014). Long-term evolution of the Chinese port system (221 BC - 2010 AD). เขา้ถึง 

 เม่ือ 12 March 2016. เขา้ถึงไดจ้าก https://halshs.archives-ouvertes.fr/halshs-00831906/document 

InduStreams. (2012). 30 biggest port markets in China. เขา้ถึงเม่ือ 17 September 2015. เขา้ถึงไดจ้าก

 http://www.slideshare.net/PortInvestor/30-biggest-port-markets-in-china?next_slideshow=1 

Logistics Max. (2553). ท่าเรือกบัระบบโซ่อุปทาน ตอนที่1. เขา้ถึงเม่ือ 11 กนัยายน พ.ศ. 2558. เขา้ถึงไดจ้าก  

 http://www.freightmaxad.com/magazine/?p=680 

Maps & Schedules. (2009). Main ports in China. เขา้ถึงเม่ือ 02 April 2016. เขา้ถึงไดจ้าก 

 http://www.phoenixryzing.org/maps_schedules.html 

http://www.theinvestworld.com/transport-dock/operating-results.html
http://www.thaibizchina.com/thaibizchina/th/about-china/transportation/tianjin/
http://plastic.oie.go.th/
http://www.tri.chula.ac.th/triresearch/singaporeport/abs1.html
http://www.tri.chula.ac.th/triresearch/shanghai/shanghai.html
http://www.tri.chula.ac.th/triresearch/hongkongport/hongkongport.html
https://halshs.archives-ouvertes.fr/halshs-00831906/document
http://www.slideshare.net/PortInvestor/30-biggest-port-markets-in-china?next_slideshow=1
http://www.freightmaxad.com/magazine/?p=680
http://www.phoenixryzing.org/maps_schedules.html


 
 

Marine Vessel Traffic. (2016). Marine Traffic and Vessel Finder Live AIS Ship Tracking. เขา้ถึงเม่ือ  

 02 April 2016. เขา้ถึงไดจ้าก http://vessel277.rssing.com/chan-36452113/all_p4.html 

The Maritime Portal. (2016). China Merchants Buys Into Dalian Port. เขา้ถึงเม่ือ 12 March 2016.  

 เขา้ถึงไดจ้าก http://www.shippingherald.com/china-merchants-buys-into-dalian-port/ 

Xinhua. (2007). Guangzhou Port Leaps to be World's Fifth Largest. . เขา้ถึงเม่ือ 12 March 2016. 

 เขา้ถึงไดจ้าก http://www.lifeofguangzhou.com/ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://vessel277.rssing.com/chan-36452113/all_p4.html
http://www.shippingherald.com/china-merchants-buys-into-dalian-port/
http://www.lifeofguangzhou.com/


 
 

ประวตัิผู้วจัิย 

ช่ือ  สกุล   นางสาวชุติกาญจน์  เอ่ียมทรัพย ์

ประวติัการศึกษา 

 พ.ศ. 2555  ส าเร็จการศึกษาระดบัมธัยมตอนปลาย 

    จากโรงเรียนสิรินธรราชวทิยาลยั จงัหวดันครปกม 

 พ.ศ. 2555  เขา้ศึกษาต่อระดบัปริญญาอกัษรศาสตรบณัฑิต สาขาเอเชียศึกษา 

    จากมหาวทิยาลยัศิลปากร วทิยาเขตพระราชวงัสนามจนัทร์ 

 


