
 

 

การศึกษาการพฒันาเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์น กรณีศึกษา ท่าเรือชินโจว ประเทศจีน 

 

 

 

 

 

นางสาวอารยา ฉตัรเลิศมงคล 

 

 

 

 

 

สารนิพนธ์น้ีเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลกัสูตรปริญญาอกัษรศาสตรบณัฑิต 

สาขาเอเชียศึกษา 

คณะอกัษรศาสตร์ มหาวิทยาลยัศิลปากร 

ภาคการศึกษาปลาย ปีการศึกษา 2558 

ลิขสิทธ์ิของคณะอกัษรศาสตร์ มหาวิทยาลยัศิลปากร 



ก 

 

หัวข้อสารนิพนธ์  การศึกษาการพฒันาเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์น กรณีศึกษา  

ท่าเรือชินโจว ประเทศจีน 

ช่ือนักศึกษา   นางสาวอารยา ฉตัรเลิศมงคล 

อาจารย์ที่ปรึกษา  อาจารยศ์ุภฤกษ ์โออินทร์ 

สาขาวิชา   เอเชียศึกษา คณะอกัษรศาสตร์ มหาวทิยาลยัศิลปากร 

วทิยาเขตพระราชวงัสนามจนัทร์ 

ปีการศึกษา  2558 

บทคดัย่อ 

การศึกษาการพฒันาเขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑบ์น กรณีศึกษา ท่าเรือชินโจว ประเทศจีน     
มีวตัถุประสงค์ 3 ประการ คือ ศึกษาภาพรวมเศรษฐกิจของเขตท่าเรือชินโจวที่มีผลต่อเศรษฐกิจ 

ศึกษานโยบายของรัฐที่มีผลต่อการพฒันาเขตท่าเรือชินโจว และศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการ

พฒันาท่าเรือชินโจว โดยมีวิธีการศึกษาคือ น าขอ้มูลทุติยภูมิจากบทความ และเอกสารงานวิจยัที่
เก่ียวขอ้งมาวิเคราะห์เชิงพรรณนา แล้วจดัท าตารางและแผนภูมิประกอบ ผลการศึกษาสรุปไดว้่า 

ท่าเรือชินโจวมีสภาพภูมิศาสตร์ที่เอ้ืออ านวยต่อการจดัตั้งเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์น เน่ืองจาก
เป็นพื้นที่ที่มีระยะทางใกลก้บัอาเซียนมากที่สุด ถือไดว้่าเป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษที่มีความส าคญัต่อ

การเปิดประเทศของประเทศจีน ซ่ึงนโยบายและกลยทุธ์ต่าง ๆ ของรัฐบาล ยกตวัอย่างเช่น การ

พฒันาท่าเรือและเส้นทางเดินเรือทั้งในและต่างประเทศของเมืองชินโจว เพื่อให้เป็นเส้นทางสาย
ไหมทางทะเลแห่งศตวรรษที่ 21 ท าให้ปัจจุบนัเขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑ์บนชินโจวมีศกัยภาพที่

เพยีบพร้อม เป็นศูนยข์นส่งทางน ้ าระหวา่งประเทศ ศูนยโ์ลจิสติกส์ และฐานแปรรูปเพือ่การส่งออก 

ส่งผลใหเ้ศรษฐกิจของเมืองชินโจวมีการพฒันาอยา่งรวดเร็ว ทั้งดา้นความเป็นอยูข่องประชากร ดา้น
คมนาคมขนส่ง เป็นต้น อีกทั้งยงัช่วยผลักดันความร่วมมือระหว่างประเทศจีนกับอาเซียนให้

กวา้งขวางยิง่ขึ้นอีกดว้ย 

ค าส าคญั: คลงัสินคา้ทณัฑบ์น, โลจิสติกส์ 



ข 

 

กติติกรรมประกาศ 

 สารนิพนธ์ฉบบัน้ีส าเร็จลงได ้ดว้ยความเอาใจใส่ในการให้ค  าปรึกษาของอาจารยศุ์ภฤกษ์ 

โออินทร์ อาจารยป์ระจ าภาควชิาภูมิศาสตร์ คณะอกัษรศาสตร์ มหาวทิยาลยัศิลปากร ที่กรุณารับเป็น

ที่ปรึกษาสารนิพนธ์ รวมถึงให้แนวทางในการศึกษา คน้ควา้ เรียบเรียง และแกไ้ขปรับปรุงตลอด

ระยะเวลาที่ผา่นมา ผูว้จิยัขอขอบพระคุณความกรุณาของอาจารยท์ี่มีใหแ้ก่ลูกศิษยม์า ณ ที่น้ี 

 ขอขอบพระคุณครอบครัวและเพื่อน ๆ ที่เป็นก าลงัใจใหต้ลอดระยะเวลาที่จดัท  าสารนิพนธ์

ฉบบัน้ี 

 ขอขอบพระคุณอาจารย ์Ying Xia ที่ใหค้  าแนะน าในการจดัท าสารนิพนธ์ฉบบัน้ี 

 ขอขอบพระคุณหอสมุดพระราชวงัสนามจนัทร์ ส านกัหอสมุดกลาง มหาวทิยาลยัศิลปากร 

และแหล่งขอ้มูลทางอินเตอร์เน็ตต่าง ๆ ที่มีส่วนส าคญัในการท าให้สารนิพนธ์ฉบบัน้ี ส าเร็จลุล่วง

ไปไดด้ว้ยดี 

 สุดทา้ยน้ี ขอขอบพระคุณคณาจารยค์ณะอกัษรศาสตร์ มหาวทิยาลยัศิลปากรทุกท่านที่ไดใ้ห้

ความรู้ต่างๆประสิทธิประสาทวชิาความรู้แก่ผูว้จิยั 
 

ผูว้จิยั 

 

  

 

 

 

 

 

 

 



ค 

 

สารบัญ 

หน้า 

บทคดัยอ่          ก 

กิตติกรรมประกาศ         ข 

สารบญั           ค 

สารบญัภาพ          ฉ 

สารบญัตาราง          ช 

สารบญัแผนภูมิ          ซ 

บทที่ 1  บทน า                      

 ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา       1 

 วตัถุประสงค ์          3 

 ประโยชน์ที่คาดวา่จะไดรั้บ        3 

 ขอบเขตการศึกษา         3 

 ค  านิยาม           4 

บทที่ 2  ทบทวนวรรณกรรม         5 

แนวคิดและทฤษฎี         5 

- แนวคิดเก่ียวกบัการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน    5 

- การเลือกท าเลที่ตั้งคลงัสินคา้       10 

ขอ้มูลที่ตั้ง         11 

- การแบ่งพื้นที่การปกครอง      12 



ง 

 

- การคมนาคมและโลจิสติกส ์      13 

- เสน้ทางทางน ้ า        14 

- ท่าเรือเลียบชายฝ่ังทะเลอ่าวเป่ยปู้       14 

- ท่าเรือชินโจว (Qinzhou Port)      15 

ความรู้เก่ียวกบัคลงัสินคา้ทณัฑบ์น      16 

- สิทธิประโยชน์ในการจดัตั้งคลงัสินคา้ทณัฑบ์นทัว่ไป    16 

- กฎระเบียบวา่ดว้ยเขตคลงัสินคา้ทณัฑบ์น     17 

- เขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว      18 

นโยบายของรัฐ         20  

- แผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติของประเทศจีน   20 

- นโยบายของเมืองชินโจว       21 

งานวจิยัที่เก่ียวขอ้ง        25 

บทที่ 3  วิธีการด าเนินวิจัย        28 

 แหล่งที่มาของขอ้มูล        28 

 การจดัท าขอ้มูล         28 

 วธีิการศึกษา         28 

 เคร่ืองมือที่ใชใ้นการวจิยั        29 

บทที่ 4 ผลการวิเคราะห์ข้อมูล        32 

 เพือ่ศึกษาภาพรวมเศรษฐกิจของเขตท่าเรือชินโจวที่มีผลต่อเศรษฐกิจ   32 

 เพือ่ศึกษานโยบายของรัฐที่มีผลต่อการพฒันาท่าเรือชินโจว    38 

 เพือ่ศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพฒันาท่าเรือชินโจว    47 



จ 

 

บทที่ 5 การสรุปและอภิปรายผล        52 

 ผลสรุป          52 

 การอภิปรายผล         53 

 ขอ้เสนอแนะงานวจิยั        54 

บรรณานุกรม          55 

ประวัติผู้ศึกษา          61 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 



ฉ 

 

สารบัญภาพ 

ภาพที ่                     หน้า 

1.1 แผนที่ตั้งเมืองชินโจว          3 

2.1 แผนภาพโซ่อุปทาน           6 

2.2 Components of Supply Chains         7 

2.3 โซ่คุณค่า (Value Chain)         7 

2.4 โซ่คุณค่า (Value Chain) และโซ่อุปทาน (Supply Chain)      9 

2.5 กิจกรรมโลจิสติกส์แต่ละส่วนของโซ่อุปทาน       10 

2.6 แผนที่เขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้ง       12 

2.7 ภาพที่ตั้งท่าเรือชินโจว        16 

2.8 ภาพแผนผงัของเขตคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว      18 

3.1 กรอบแนวความคิด (Conceptual Framework)      30 

4.1 แผนผงัท่าเรือชินโจว         33 

4.2 ภาพด าเนินการขนส่งสินคา้ในเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว   34 

 

 

 

 

 

 



ช 

 

สารบัญตาราง 

ตารางที ่                     หน้า 

3.1 ตารางแสดงการวิจยั         31 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ซ 

 

สารบัญแผนภูม ิ

แผนภูมิที่          หน้า 

4.1 แสดง GDP ของเมืองชินโจว ปี 2007 – 2015      36 

4.2 แสดงยอดน าเขา้และส่งออกสินคา้ของเมืองชินโจว ปี 2008 – 2014   37 

4.3 แสดงการจา้งงานของประชากรเมืองชินโจว ปี ค.ศ. 2008 – 2014    47 

4.4 แสดงอตัราการวา่งงานของประชากรเมืองชินโจว ปี ค.ศ. 2008 – 2014   48 

4.5 แสดงรายไดสุ้ทธิต่อหวัต่อปีของประชากรเมืองชินโจว ปี ค.ศ. 2007 – 2015   49
  

 



1 
 

บทที ่1 

บทน ำ 

1. ควำมเป็นมำและควำมส ำคญัของปัญหำ 

 เขตปกครองตนเองกว่างซีจว้ง ตั้งอยูท่างทิศตะวนัตกเฉียงใตข้องประเทศจีน โดยทิศเหนือ

ติดมณฑลกุย้โจวและหูหนาน ทิศตะวนัตกติดมณฑลยนูนาน ทิศตะวนัออกติดมณฑลกวางตุง้ และ

ทิศใตติ้ดทะเล (อ่าวตงัเก๋ีย) และประเทศเวียดนาม มีพื้นที่ 236,660 ตารางกิโลเมตร (ประมาณ 46 % 

ของประเทศไทย) ใหญ่เป็นอนัดับที่ 9 ของประเทศจีน (คิดเป็นสัดส่วน 2.5 % ของทั้งประเทศ) มี

เส้นแนวชายฝ่ังทะเลยาว 1,959 กิโลเมตร (มีเขตแดนติดกบัประเทศเวียดนาม 1,020 กิโลเมตร โดย

เป็นทางบก 460 กิโลเมตร) ทิศตะวนัออกจรดทิศตะวนัตกคิดเป็นระยะทาง 771 กิโลเมตร และทิศ

เหนือจรดทิศใตย้าวคิดเป็นระยะทาง 634 กิโลเมตร (ศูนยว์จิยักสิกรไทย, 2556)  

 เมืองชินโจว เมืองท่าเรือน ้ าลึกใจกลางอ่าวเป่ยปู้  เป็นที่ตั้งของ “เขตท่าเรือสินคา้ทณัฑบ์น

เมืองชินโจว” ส าหรับการน าเขา้รถยนตส์ าเร็จรูป และเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล์จากต่างประเทศที่ใหญ่

ที่สุดของภาคตะวนัตกเฉียงใตข้องประเทศจีน และเป็นที่ตั้ง “เขตนิคมอุตสาหกรรมจีน - มาเลเซีย” 

เป็นฐานอุตสาหกรรมปิโตรเลียมและปิโตรเคมีที่ส าคญัในภูมิภาคตะวนัตกเฉียงใตข้องจีน (ศูนย์

ขอ้มูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน สถานเอกอัครราชทูต ณ กรุงปักก่ิง, 2556) อีกทั้งยงัมีเส้นชายฝ่ังทะเล    

น ้ าลึกเป็นระยะทางยาว 63 กิโลเมตร ซ่ึงเหมาะกบัการพฒันาท่าเรือขนส่งทางทะเล รัฐบาลจึงอนุมตัิ

จดัตั้ง “เขตท่าเรือสินคา้ทณัฑบ์นเมืองชินโจว” เพือ่ช่วยตอบสนองความตอ้งการและเสริมศกัยภาพ

งานบริการดา้นการขนส่งโลจิสติกส์ และช่วยประหยดัเวลาการขนส่งระหว่างท่าเรือในอ่าวเป่ยปู้กบั

ประเทศสมาชิกอาเซียน รวมทั้งเสริมสภาพคล่องของเงินทุนหมุนเวยีนและสินคา้ และลดตน้ทุนการ

ด าเนินธุรกิจไดเ้ป็นอยา่งมาก (กฤษณะ สุกนัตพงศ,์ 2557) 

 ท่าเรือชินโจว เป็นท่าเรือสินคา้ทณัฑบ์นแห่งเดียวในภาคใตข้องจีนในเขตปกครองตนเอง   

กวา่งซีจว้ง และใกลท้ี่สุดระหวา่งจีน - อาเซียนไดเ้ปิดใชง้านอยา่งครบวงจร รัฐบาลเมืองชินโจวหวงั
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วา่จะสร้างท่าเรือใหเ้ป็นท่าเรือการคา้เสรีระหวา่งความร่วมมือจีน - อาเซียน ศูนยร์วมดา้นโลจิสติกส์

สากลในภูมิภาค และเป็นฐานการคา้การแปรรูป โดยมีพื้นที่การวางแผน 10 ตารางกิโลเมตร ซ่ึง

ประกอบดว้ย 4 ส่วน ไดแ้ก่ บริเวณท่าเทียบเรือ ศูนยโ์ลจิสติกส์สินคา้ทณัฑบ์น การแปรรูปเพื่อการ

ส่งออกและศูนยบ์ริหารจัดการโดยรวม หลังจากการเร่ิมใช้งานปี ค.ศ. 2011 เป็นตน้มา ท่าเรือ       

ชินโจวไดมี้ยอดการขนถ่าย 6,089 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ รวมตูค้อนเทนเนอร์ 1,856,200 ตู ้ในอนาคต

ท่าเรือสินคา้ทณัฑบ์นชินโจวจะเน้นการพฒันานิคมอุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิคส์ นิคมอุตสาหกรรม

การผลิตผา้ฝ้าย นิคมการแปรรูปอาหาร ฯลฯ นอกจากน้ีแล้ว จะพยายามพฒันาธุรกิจบริการทาง

การคา้ระหว่างประเทศ เช่น E – Commerce ขา้มชาติ การเงิน การเงิน Leasing เป็นตน้ เพื่อผลกัดนั

ความร่วมมือทางการคา้ระหวา่งจีน - อาเซียนให้ลึกซ้ึงมากยิง่ขึ้น และสร้างให้เป็นเวทีอนัดบัแรกที่

รองรับอุตสาหกรรมการแปรรูปและเงินทุนต่างประเทศ (ส านักงานส่งเสริมการคา้ระหวา่งประเทศ 

ณ เมืองกวางโจว, 2557) 

 การคา้ระหว่างเขตปกครองตนเองกว่างซีจว้งกบัประเทศไทย มีมูลค่า 491.29 ลา้นดอลลาร์

สหรัฐ ซ่ึงขยายตัวร้อยละ 61.2 เขตปกครองตนเองกว่างซีจว้งน าเขา้จากไทย มูลค่า 284.86 ล้าน

ดอลลาร์สหรัฐ เพิม่ขึ้นร้อยละ 261.7 คิดเป็นสัดส่วนประมาณร้อยละ 57.98 และเขตปกครองตนเอง

กวา่งซีจว้งส่งออกไปไทย มูลค่า 206.42 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ ลดลงร้อยละ 8.7  

 จากขา้งตน้จะเห็นได้ว่าเขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑ์บนเมืองชินโจวมีความส าคญัต่อการ

พฒันาเศรษฐกิจของเขตการปกครองตนเองกว่างซีจว้งอยา่งมาก ดว้ยปัจจยัทางภูมิศาสตร์ของเมือง

ชินโจวที่เอ้ือต่อการขนส่งทางทะเลและเป็นประตูเปิดรับการคา้การลงทุนระหว่างประเทศจีนกับ

อาเซียน ท าใหรั้ฐบาลจีนเร่ิมใหค้วามส าคญัอยา่งมากในการพฒันาศกัยภาพของเมืองชินโจวอยา่งไม่

ส้ินสุด ดว้ยเหตุน้ีผูว้ิจยัจึงสนใจศึกษา “การพฒันาเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์น กรณีศึกษา ท่าเรือ

ชินโจว ประเทศจีน” เพื่อศึกษาความส าคญัและปัจจยัที่ท  าให้เมืองชินโจวพฒันาอยา่งรวดเร็ว และ

เพือ่เป็นแนวทางในการพฒันาการคา้ระหวา่งประเทศอีกดว้ย 
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2. วัตถุประสงค์ 

1. เพือ่ศึกษาภาพรวมเศรษฐกิจของเขตท่าเรือชินโจวที่มีผลต่อเศรษฐกิจ 

2. เพือ่ศึกษานโยบายของรัฐที่มีผลต่อการพฒันาเขตท่าเรือชินโจว 

3. เพือ่ศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพฒันาท่าเรือชินโจว 

3. ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับ 

1. ท าใหท้ราบภาพรวมเศรษฐกิจของเขตท่าเรือชินโจวที่มีผลต่อเศรษฐกิจ 

2. ท าใหท้ราบนโยบายของรัฐที่มีผลต่อการพฒันาเขตท่าเรือชินโจว 

3. ท าใหท้ราบผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพฒันาท่าเรือชินโจว 

4. ขอบเขตของกำรศึกษำ 

1. ศึกษาเฉพาะพื้นที่ท่าเรือชินโจว 

2. ศึกษาเน้ือหาดา้นกายภาพ เศรษฐกิจและสงัคมของเมืองชินโจว 

 

 

 

 

 

 

ภาพที ่1.1 แผนที่ตั้งเมืองชินโจว 

(ที่มา: www.qztzcjw.com, 2558) 
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5. ค ำนิยำม 

 คลังสินค้ำทัณฑ์บน คือ คลงัสินคา้ซ่ึงใชเ้ป็นที่ตรวจของและเก็บรักษาของที่น าเขา้โดยให้

สิทธิประโยชน์แก่ผูส่้งออกใหไ้ดรั้บการงดเวน้การเก็บอากรขาเขา้และขาออกแก่ของที่น าเขา้มาจาก

ต่างประเทศ และเก็บในคลงัสินคา้ทณัฑบ์นเพือ่ส่งออกไปยงันอกประเทศ ทั้งน้ี ไม่วา่จะส่งออกใน

สภาพเหมือนเดิมที่น าเขา้หรือในสภาพที่ไดผ้ลิต ผสม หรือประกอบเป็นอยา่งอ่ืนตามหลักเกณฑ์

และเงื่อนไขของคลงัสินคา้ทณัฑบ์น 

 โลจิสติกส์ คือกิจกรรมหรือการกระท าใดๆ เพื่อให้ได้มาซ่ึงสินคา้และบริการ รวมถึงการ

เคล่ือนยา้ย จดัเก็บ และกระจายสินคา้ จากแหล่งที่ผลิต จนสินคา้ได้มีการส่งมอบไปถึงแหล่งที่มี

ความตอ้งการ 
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บทที ่2 

ทบทวนวรรณกรรม 

 ในการศึกษาการพฒันาเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์น กรณีศึกษา ท่าเรือชินโจว ประเทศจีน

ผูว้ิจยัได้ท  าการศึกษาแนวคิดทฤษฎีและหนังสือหรืองานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง โดยจ าแนกรายละเอียด 

ดงัน้ี 

1. แนวคิดและทฤษฎี 

2. ขอ้มูลที่ตั้งของเขตปกครองกวา่งซีจว้งและท่าเรือชินโจว 

3. ความรู้เบื้องตน้เก่ียวกบัคลงัสินคา้ทณัฑบ์น 

4. นโยบายของรัฐ 

5. งานวจิยัที่เก่ียวขอ้ง 

1. แนวคดิและทฤษฎี 

1.1 แนวคิดเก่ียวกบัการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน 

 โซ่อุปทาน (Supply Chain) หรือเครือข่ายโลจิสติกส์ คือกระบวนการต่าง ๆ ที่ท  างาน

ประสานกนั โดยมีเป้าหมายเพื่อสร้างความพอใจให้กบัลูกคา้ โดยเร่ิมตน้ตั้งแต่กระบวนการจดัซ้ือ 

จดัหา การผลิต การเคล่ือนยา้ย การขนส่ง การจัดเก็บ การจัดจ าหน่าย การขาย รวมถึงการน า

เทคโนโลยสีารสนเทศมาใชใ้นการสนบัสนุนกระบวนการต่าง ๆ ใหส้ามารถด าเนินการประสานกนั

ไดอ้ยา่งคล่องตวั  

 การจดัการโซ่อุปทาน (Supply Chain Management)  นั้นคือการรวบรวม การวางแผน และ

การจดัการของกิจกรรมการจดัการทั้งหมด ที่ส าคญัการจดัการโซ่อุปทาน ยงัรวมถึงการประสานงาน 

(Coordination) และการท างานร่วมกนั (Collaboration) กบัหุ้นส่วนต่างๆในโซ่อุปทาน ซ่ึงจะเป็นผู ้

จดัส่งวตัถุดิบ ตวักลางผูใ้ห้บริการ ผูใ้ห้บริการโลจิสติกส์และลูกคา้ แก่นส าคญัก็คือ การจดัการ     

โซ่อุปทานจะบูรณาการ (Integrate) ทั้งการจดัการอุปสงค์และอุปทาน ซ่ึงรวมถึงทั้งภายในและ

ภายนอกบริษทั  
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 โครงสร้างโซ่อุปทาน (Supply Chain Model) ลกัษณะโครงสร้างของโซ่อุปทานมีอยูห่ลาย

รูปแบบ ส่วนมากมีลักษณะที่คลา้ย ๆ กัน ไม่แตกต่างกันมากนัก ซ่ึงรูปแบบแรกจะมีการไหลใน

ลักษณะของ Upstream จากภาพคือ ผูจ้ดัจ่ายวตัถุดิบ (Supplier) ถึงผูก้ระจายสินค้า (Distributor) 

และดาวน์สตรีม (Downstream) ผูก้ระจายสินคา้ถึงผูบ้ริโภค (Customer)  

 การระบุว่าจุดไหนคือ Upstream นั้ น ให้ใช้ต  าแหน่งของบริษัทที่พิจารณาเป็นหลัก                 

ผูก้ระจายสินคา้บริษทัที่อยูท่างดา้นซ้าย ทิศทางยอ้นไปหาแหล่งวตัถุดิบ จะเรียกว่า Upstream และ

เรียกแต่ละจุดบน Upstream ว่า ผูจ้ดัจ่ายวตัถุดิบ ในทางกลบักนั บริษทัที่อยูท่างดา้นขวาจะเรียกว่า 

Downstream และเรียกแต่ละจุดบน Downstream วา่ ผูบ้ริโภค  

 การเรียงล าดบัส่วนประกอบของโซ่อุปทานจาก Upstream ไปยงั Downstream เรียงไดด้งัน้ี  

1. ผูจ้ดัจ่ายวตัถุดิบ/ส่วนประกอบ (Raw Material/Component Suppliers) 

2. ผูผ้ลิต (Manufacturers) 

3. ผูค้า้ส่ง/ผูก้ระจายสินคา้ (Wholesalers/Distributors) 

4. ผูค้า้ปลีก (Retailers) 

5. ผูบ้ริโภค (Customer) (ส านกัส่งเสริมและจดัการสินคา้เกษตร, ม.ป.ป.) 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.1 แผนภาพโซ่อุปทาน 

(ที่มา: www.agriman.doae.go.th, ม.ป.ป.) 
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ภาพที่ 2.2 Components of Supply Chains 

(ที่มา: www.agriman.doae.go.th, ม.ป.ป.) 

 ความสมัพนัธร์ะหวา่งโลจิสติกส์กบัโซ่อุปทาน (Logistic and Supply Chain) 

Michael E. Porter ได้ให้ทฤษฎีเก่ียวกับการสร้างโซ่ คุณค่า (Value Chain) ของบริษัท 

เพื่อที่จะเพิม่ขีดความสามารถทางการแข่งขนัว่า เราสามารถแบ่งกิจกรรมที่ก่อให้เกิดการเพิ่มมูลค่า

ได้เป็นสองส่วนด้วยกัน คือกิจกรรมหลัก (Primary Activities) และกิจกรรมสนับสนุน (Support 

Activities)  

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.3 โซ่คุณค่า (Value Chain) 

(ที่มา: Green Logistics Thai, 2553) 
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1. กิจกรรมหลกั (Primary Activities: Line Functions) 
  กิจกรรมหลัก จะประกอบด้วยการก่อให้ เกิดมูลค่ าเพิ่มของสินค้าตลอด
กระบวนการ ไม่ว่าจะเป็นการรับเขา้ การผลิต การจดัส่งสินคา้ การตลาด และการบริการหลังการ
ขาย 

1.1 Inbound Logistics เป็นกิจกรรมที่มีการน าวตัถุดิบหรือส่วนประกอบที่จะใช้ส าหรับ
การผลิตเขา้มา เพื่อท าการเตรียมความพร้อม ประกอบไปดว้ยการรับเขา้ การจดัเก็บ 
และการวางแผนการผลิต  

1.2 Operations เป็นขั้นตอนของการผลิตสินคา้และรวมถึงทุกกระบวนการในการเปล่ียน
สภาพของวตัถุดิบหรือส่วนประกอบดงักล่าว เป็นสินคา้ หรือ Final Product กิจกรรม
ดังกล่าวยงัรวมไปถึง การบรรจุหีบห่อ การควบคุมคุณภาพของสินค้าให้ตรงตาม
มาตรฐาน และการบ ารุงรักษาเคร่ืองจกัรใหพ้ร้อมใชง้านอยา่งสม ่าเสมออีกดว้ย  

1.3 Outbound Logistics คือการจดัเก็บและการจดัส่งสินคา้สู่ผูซ้ื้อ  
1.4 Marketing and Sales คือกระบวนการของการวิเคราะห์ความตอ้งการของลูกคา้ และ

สนองความตอ้งการ เพือ่ใหบ้ริษทัสามารถขายสินคา้ได ้สร้างรายไดใ้หก้บับริษทั 
1.5 After - Sale Services ขั้นตอนหลงัการขายสินคา้ บริษทัจะตอ้งมีบริการหลังการขาย

เพือ่สร้างความพึงพอใจใหก้บัลูกคา้ และเป็นโอกาสที่ดีในการสร้างการขายคร้ังต่อไป 
เช่นการรับประกนัสินคา้ บริการตรวจสอบและซ่อมแซม ศูนยบ์ริการเป็นตน้ 

2. กิจกรรมสนบัสนุน (Support Activities) 
  กิจกรรมสนบัสนุน คือกิจกรรมที่จะช่วยใหกิ้จกรรมหลกัด าเนินอยา่งราบร่ืน 

2.1 Firm Infrastructure คือกิจกรรมหลัก ๆ ที่บริษทัจ าเป็นตอ้งมี เช่นการบริหารการเงิน 
การวางแผนกลยทุธ ์โครงสร้างการบริหารจดัการเป็นตน้ 

2.2 Human Resources Management การคดัเลือกและพฒันาบุคลากรในองคก์ร รวมถึงการ
บริหารจดัการทั้ งหมดเก่ียวกับบุคลากร เช่นนโยบายการจ้างงานและการบริหาร
ค่าตอบแทน 

2.3 Technology  Development ครอบคลุมถึงเทคโนโลยทีี่จะสนบัสนุนการด าเนินการของ
กิจกรรมหลกัทั้งหมด เช่นระบบการบริหารจดัการคลงัสินคา้และสินคา้คงคลงั 

2.4 Procurement การจดัซ้ือจดัหาวตัถุดิบและเคร่ืองจกัรส าหรับการผลิต 
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ภาพที่ 2.4 โซ่คุณค่า (Value Chain) และโซ่อุปทาน (Supply Chain) 

(ที่มา: Green Logistics Thai, 2553) 

 จากภาพ แสดงให้เห็นถึงกิจกรรมที่เกิดขึ้นตลอดโซ่อุปทาน ตั้งแต่ผูผ้ลิตวตัถุดิบ โรงงาน 
ผูค้า้ส่ง ผูค้า้ปลีก และผูบ้ริโภค ซ่ึงแต่ละบริษทัจะมีโซ่คุณค่าเป็นของตวัเอง ประกอบเป็น Supply 
Chain ทั้งระบบที่เช่ือมต่อกนั  
 การไหลของวตัถุดิบ (Material Flow) จะเร่ิมจากผูผ้ลิตวตัถุดิบและเปล่ียนสภาพไปเร่ือย ๆ
จนเป็นสินค้าส าเร็จรูปและส่งไปยงัลูกค้า ในขณะที่ เงินหรือผลตอบแทนจากการขายสินค้า 
(Financial Flow) จะเคล่ือนที่จากผูซ้ื้อขั้นสุดทา้ยจนถึงผูผ้ลิตวตัถุดิบขั้นแรก ระหว่างนั้นจะมีการ
ไหลของขอ้มูล (Information Flow) ทั้งไปและกลบั เช่นขอ้มูลของสินคา้ ขอ้มูลความตอ้งการของ
ผูบ้ริโภค ตลอดโซ่อุปทาน ตามที่ไดแ้สดงใหเ้ห็นเป็นลูกศรดา้นบนและดา้นล่าง 
 กิจกรรมโลจิสติกส์เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในโซ่อุปทาน โดยแต่ละบริษทัจะมีกิจกรรม      
โลจิสติกส์เป็นของตนเอง หากน ารูปภาพขา้งตน้มาพิจารณากิจกรรมโลจิสติกส์ของแต่ละส่วน จะ
แสดงไดด้งัน้ี 
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ภาพที่ 2.5 กิจกรรมโลจิสติกส์แต่ละส่วนของโซ่อุปทาน 
(ที่มา: Green Logistics Thai, 2553) 

 เม่ือมองกิจกรรมโลจิสติกส์ของผูผ้ลิต (Logistics of Manufacturer) ในกรอบไข่ปลาเล็ก
ด้านซ้าย จะเห็นว่าการด าเนินกิจกรรมโลจิสติกส์ เร่ิมจากการรับส่วนประกอบหรือวตัถุดิบจาก 
Suppliers เขา้มาเพื่อท าการผลิตสินคา้ จนถึงการส่งสินคา้ที่ผลิตเรียบร้อยแลว้สู่คลงักระจายสินคา้ 
(Distribution Center) โลจิสติกส์ของผูก้ระจายสินค้า (Logistics of Distribution Center) ในกรอบ
เส้นไข่ปลาใหญ่ เร่ิมตั้งแต่การรับสินคา้จากโรงงาน การบริหารจดัการกระจายสินคา้ และการส่ง
สินคา้ไปยงั   ผูค้่าส่ง ส่วนโลจิสติกส์ส าหรับผูค้า้ปลีก (Logistics of Retailer) นับตั้งแต่ผูค้า้ส่งส่ง
ของไปยงัผูค้า้ปลีก จนกระทัง่ผูบ้ริโภคไปเลือกซ้ือมา (Green Logistics Thai, 2553)  
 การพิจารณาเลือกท าเลที่ตั้ งของคลังสินค้า เป็นการตัดสินใจขั้นต้นของการจัดการ
คลังสิ นค้า  (Warehousing Management) Edgar M. Hoover ได้ เสนอแนวท างไว้  3 แน วทาง 
ดงัต่อไปน้ี 
 

1.2 การเลือกท าเลที่ตั้งคลงัสินคา้  

1.2.1 การเลือกท าเลใกล้แหล่งตลาด (Market-Positioned Strategy) กลยุทธ์น้ี

ก าหนดให้จัดตั้ งคลังสินค้าใกล้กับลูกค้าล าดับสุดท้าย (Final Customer) ว ัตถุประสงค์เพื่อ

ตอบสนองความพึงพอใจแก่ลูกค้า ด้วยระดับการให้บริการ (Service Level) สูง ซ่ึงส่ิงที่น ามา

พิจารณาควบคู่ ไดแ้ก่ รอบเวลาในการสั่งสินคา้ ปริมาณการสั่งซ้ือสินคา้ ลักษณะของผลิตภณัฑ ์

ตน้ทุนค่าขนส่ง ขนาดและจ านวนของพาหนะที่สามารถให้บริการลูกค้าในพื้นที่ที่ต ้องการได ้
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ตวัอยา่งของการน ากลยทุธ์ดงักล่าวน้ีไปใชเ้หมาะกบัธุรกิจคา้ปลีก เพื่อสามารถเพิ่มความถ่ีในการ

ใหบ้ริการกบัลูกคา้ 

1.2.2 การเลือกท าเลที่ตั้ งใกล้แหล่งผลิต (Production - Positioned Strategy)          

กลยทุธน้ี์ก าหนดใหต้ั้งคลงัสินคา้ใกลก้บัแหล่งวตัถุดิบ เน่ืองจากสภาพของวตัถุดิบเน่าเสีย และแปร

สภาพง่าย หรือจ านวนวตัถุดิบที่เป็นส่วนผสมของผลิตภณัฑห์ลกัค่อนขา้งหลากหลาย วตัถุประสงค์

เพือ่ลดตน้ทุนค่าขนส่ง  

1.2.3 ก าร เลื อ กท า เลที่ ตั้ งอ ยู่ระห ว่ างก ล าง  (Intermediately - Positioned 

Strategy) กลยุทธ์น้ีก าหนดให้ตั้ งคลังสินคา้ระหว่างแหล่งผลิตและตลาด ซ่ึงกลยุทธ์ดังกล่าวน้ี 

เหมาะส าหรับธุรกิจที่ต้องการให้บริการลูกค้าในระดับสูงและมีโรงงานผลิตหลายแห่ง (กรม

อุตสาหกรรมพื้นฐานและการเหมืองแร่, 2554) 

2. ข้อมูลที่ต้ัง 

 เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง มีพื้นที่ 236,661 ตารางกิโลเมตร จัดอยู่ในอันดับ 9 ของ

ประเทศ ตั้งอยูท่างตะวนัตกบริเวณชายฝ่ังอ่าวเป่ยปู้  (Beibu Bay หรืออ่าวตงัเก๋ีย) มีพื้นที่ติดชายฝ่ัง

ทะเลเป็นระยะทาง 1,595 กิโลเมตร และเป็นมณฑลเดียวในภาคตะวนัตกของจีนที่มีพื้นที่ติดชายฝ่ัง

ทะเล จึงมีความส าคญัมากตามนโยบายพฒันาภาคตะวนัตกของรัฐบาล โดยเฉพาะอยา่งยิง่การเป็น

ศูนยก์ลางการขนส่งและท่าเรือน าเขา้และส่งออกสินคา้ รัฐบาลกลางจึงมีนโยบายผลกัดนัให้กว่างซี

มีบทบาทในการเป็น “ประตูสู่อาเซียน”  

 ทิศเหนือและทิศตะวนัตกเฉียงเหนือติดกับมณฑลกุย้โจว ทิศตะวนัออกเฉียงเหนือติดกับ

มณฑลหูหนาน ทิศตะวนัออกติดกับมณฑลกว่างตง ทิศตะวนัตกติดกับมณฑลหยุนหนาน ทิศ

ตะวนัตกเฉียงใตติ้ดกบัเวยีดนาม (637กิโลเมตร) และทิศใตติ้ดกบัอ่าวเป่ยปู้ (วนัรักษ ์ม่ิงมณีนาคิน, 

2549) 
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ภาพที ่2.6 แผนที่เขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้ง 

(ที่มา: www.gxzf.gov.cn, 2554) 

การแบ่งพื้นที่เขตปกครอง 

 เขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้งเป็น 1 ใน 5 ของเขตปกครองตนเองของประเทศจีน (มีฐานะ

เทียบเท่าระดบัมณฑล) เขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้งแบ่งเขตการปกครองออกเป็น 14 เมือง ดงัน้ี 

1. นครหนานหนิง เป็นเมืองเอก และเป็นที่ตั้งของรัฐบาลและหน่วยงานภาครัฐในระดับ

มณฑล และเป็นศูนยก์ลางเศรษฐกิจการคา้ของเขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้ง 

2. เมืองหล่ิวโจว เป็นเมืองที่มีขนาดใหญ่ เศรษฐกิจใหญ่เป็นอนัดบั 2 เป็นเมืองอุตสาหกรรม

ยานยนต ์และเคร่ืองจกัรกลก่อสร้าง 

3. เมืองกุย้หลิน เมืองท่องเที่ยวระดบันานาชาติ และเมืองอุตสาหกรรม 

4. เมืองยวีห่ลิน มีช่ือในอุตสาหกรรมเซรามิก 

http://www.gxzf.gov.cn/


13 
 

5. เมืองอู๋โจว เมืองท่าแม่น ้ าที่ส าคญัของเขตปกครองตนเองกว่างซีจว้ง และฐานอุตสาหกรรม

วสัดุรีไซเคิล ตลอดจนพื้นที่เช่ือมต่อกบัมณฑลกวางตุง้ 

6. เมืองชินโจว เป็น 1 ใน 3 ของเมืองท่ารอบอ่าวเป่ยปู้ มีเขตคลงัสินคา้ทณัฑบ์น และเขตนิคม

อุตสาหกรรมจีน - มาเลเซีย 

7. เมืองไป่เซ่อ เมืองชายแดนติดเวียดนาม และเป็น1ในฐานอุตสาหกรรมเหมืองแร่ที่ส าคญั

ของเขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้ง และของประเทศจีน 

8. เมืองกุ้ยย่าง เมืองท่าแม่น ้ าส าคัญของเขตปกครองตนเองกว่างซีจว้ง เป็นฐานการผลิต

ปูนซีเมนตข์นาดใหญ่ที่สุดของเขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้ง 

9. เมืองเหอฉือ เมืองแห่งอุตสาหกรรมเหมืองแร่ และเมืองท่องเที่ยว “หมู่บา้นอายยุนื” 

10. เมืองหลายปิน มีช่ือในอุตสาหกรรมอลูมิเนียม และเป็นฐานการผลิตน ้ าตาลที่ส าคญัที่สุด

ของเขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้ง 

11. เมืองเป๋ยไห่ 1 ใน 3 เมืองท่ารอบอ่าวเป่ยปู้  ตั้งเป้าหมายที่จะเป็น “ซิลลิคอนวลัเล่ย”์ และมี

เขตแปรรูปเพือ่การส่งออก 

12. เมืองฉงจัว่ เมืองการคา้ชายแดนจีน - เวยีดนาม ฐานการผลิตน ้ าตาลที่ใหญ่ที่สุดของประเทศ

จีน และก ากบัดูแลอ าเภอระดบัเมืองผงิเสียง ซ่ึงเป็นเมืองหนา้ด่านของถนนที่เช่ือมประเทศ

จีนกบัอาเซียน รวมถึงประเทศไทย (R8 R9 R12)  

13. เมืองฝางเฉิงก่าง 1 ใน 3 เมืองท่ารอบอ่าวเป่ยปู้  มีท่าเรือขนาดใหญ่ที่สุดของเขตปกครอง

ตนเองกวา่งซีจว้ง และเมืองชายแดนติดเวยีดนาม (ด่านตงซิง - หม่งก๋าย) 

14. เมืองเฮ่อโจว ได้รับการก าหนดให้เป็นฐานรองรับการเคล่ือนยา้ยอุตสาหกรรมจากภาค

ตะวนัออก  

การคมนาคมและโลจิสติกส์ 

 เขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้งก าลงัเร่งพฒันาระบบโครงสร้างพื้นฐาน รวมถึงการคมนาคม

ขนส่งและโลจิสติกส์ เพื่อให้เช่ือมต่อกับมณฑลขา้งเคียง และประเทศอ่ืน ๆ (โดยเฉพาะประเทศ

สมาชิกอาเซียน) ไดอ้ยา่งสะดวกมากยิง่ขึ้นทั้งทางบก ทางน ้ า และทางอากาศ โดยตั้งเป้าหมายวา่ เม่ือ

ด าเนินการแลว้เสร็จ ตน้ทุนดา้นโลจิสติกส์ของเขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้งจะลดลงเป็นอยา่งมาก 
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จากที่เป็นอยู่ประมาณร้อยละ 20 ของ GDP ซ่ึงถือว่าสูงมาก เม่ือเปรียบเทียบกับมณฑลทางภาค

ตะวนัออก ซ่ึงมีสดัส่วนร้อยละ 7 - 9  

 ในการพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ ซ่ึงเป็นปัจจยัหลกัที่สนับสนุนการ

เพิม่ขีดความสามารถของเขตปกครองตนเองกว่างซีจว้ง แนวทางหลกัที่ทางการเขตจะเน้น คือ การ

ปรับปรุงและขยายโครงสร้างพื้นฐานและส่ิงอ านวยความสะดวกด้านการขนส่งมวลชน (ระบบ

รถไฟใต้ดิน และระบบรถไฟความเร็วสูง) และพฒันาโครงข่ายคมนาคมขนส่งเช่ือมต่อพื้นที่

ภายในประเทศ ตลอดจนการพฒันาโครงข่ายคมนาคมขนส่งที่เช่ือมโยงระหว่างแหล่งผลิต (อาทิ 

เขตนิคมอุตสาหกรรมต่างๆ และพื้นที่รอบขา้ง) กับ “ประตู” การขนส่งหลกั (อาทิ ด่านชายแดน 

ท่าเรือ และท่าเรือแม่น ้ า) และการพฒันาโครงข่ายคมนาคมขนส่งที่เช่ือมต่อระหว่างเมืองชายแดน 

(ด่านพรมแดนสากล และด่านพรมแดนชั้น 2 ที่ต ั้งอยูติ่ดประเทศเวียดนาม) กบัประเทศอ่ืนๆ (ผ่าน

การพฒันาส่ิงอ านวยความสะดวกและองคป์ระกอบเสริมเพื่อเช่ือมโยงระบบขนส่งภายในประเทศ

เขา้กบัระบบขนส่งระหวา่งประเทศ เช่น ถนน ท่าเรือ และรถไฟขา้มประเทศ) 

เสน้ทางทางน ้ า 

 เขตปกครองตนเองกว่างซีจว้งมีการวางยทุธศาสตร์การพฒันาระบบโครงสร้างพื้นฐาน

บริเวณท่าเรือเลียบชายฝ่ังทะเลและท่ าเรือเลียบแม่น ้ าผ่านกรอบความร่วมมือต่าง ๆ อาทิ                 

“เขตเศรษฐกิจรอบอ่าวเป่ยปู้ ” และ “โครงการพัฒนาแม่น ้ าซีเจียง” พร้อมทั้ งบูรณาการระบบ

โครงข่ายคมนาคมดา้นอ่ืน ๆ เขา้ไวด้ว้ยกนั 

 ปี ค.ศ. 2012 ท่าเทียบเรือต่างๆ เขตปกครองตนเองกว่างซีจว้งมีศกัยภาพรองรับการขนส่ง 

241 ลา้นตนั ในจ านวนน้ี เป็นการขนส่งผ่านท่าเทียบเรือเลียบชายฝ่ังทะเล 160 ลา้นตนั (ที่เหลือเป็น

ท่าเทียบเรือแม่น ้ า) 

ท่าเรือเลียบชายฝ่ังทะเลอ่าวเป่ยปู้ 

 เขตปกครองตนเองกว่างซีจว้งเส้นแนวชายฝ่ังทะเลยาว 1,629 กิโลเมตร มีเมืองติดชายฝ่ัง

ทะเลอ่าวเป่ยปู้ 3 เมือง ไดแ้ก่ เมืองเป๋ยไห่ เมืองชินโจว และเมืองฝางเฉิงก่าง ท่าเรือเลียบชายฝ่ังอ่าว

เป่ยปู้เป็นหัวใจส าคญัของ “เขตเศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้กว่างซี” (Guangxi Beibu Gulf Economic Zone) 
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ครอบคลุมพื้นที่ 4 เมืองหลกั (นครหนานหนิง เมืองเป๋ยไห่ เมืองชินโจว และเมืองฝางเฉิงก่าง) พื้นที่ 

42,500 ตารางกิโลเมตร และ 2 เมืองเสริมดา้นโลจิสติกส์ (เมืองยวีห่ลิน และเมืองฉงจัว่) 

 ภายใต ้“แผนการพฒันาท่าเรืออ่าวเป่ยปู้กว่างซี” ก าหนดพฒันาเส้นแนวชายทัง่ท่าเรือยาว 

267 กิโลเมตร แบ่งเป็น  

 (1) เสน้แนวท่าเรือเมืองฝางเฉิงก่าง 105 กิโลเมตร (เสน้แนวท่าเรือน ้ าลึก 82 กิโลเมตร) 

 (2) เสน้แนวท่าเรือเมืองชินโจว 86 กิโลเมตร (เสน้แนวท่าเรือน ้ าลึก 54.49 กิโลเมตร)  

 (3) เสน้แนวท่าเรือเมืองเป๋ยไห่ 88 กิโลเมตร (เสน้แนวท่าเรือน ้ าลึก 73 กิโลเมตร) 

ท่าเรือชินโจว (Qinzhou Port) 

 ท่าเรือชินโจวตั้ งอยู่ทางตอนเหนือของอ่าวเป่ยปู้  พื้นที่รวม 89.2 ตารางกิโลเมตร โดย

แบ่งเป็นพื้นที่ดิน 34 ตารางกิโลเมตร และพื้นที่ทะเล 55.2 ตารางกิโลเมตร มีแนวชายฝ่ังทะเลน ้ าลึก 

63 กิโลเมตรสามารถสร้างท่าเทียบเรือที่มีขนาดบรรทุกระหว่าง 10,000 - 300,000 ตนั จ  านวนกว่า 

200 ท่ า ซ่ึงมีศักยภาพในการรองรับปริมาณการขนถ่ายได้กว่า 100 ล้านตันต่อปี ปัจจุบัน                

ท่าเรือชินโจวเป็นท่าเทียบเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ และท่าเทียบเรือสินคา้เทกอง (ธญัพชื ก ามะถนั 

ถ่านหิน โลหะนอกกลุ่มเหล็ก แร่เหล็ก และปิโตรเลียม) ปี ค.ศ. 2013 ท่าเรือชินโจวมีการขนถ่าย

สินคา้ 60.35 ลา้นตนั (+ 7.3 %) เป็นตูค้อนเทนเนอร์ 6.01 แสน TEUs (+ 27 %) 

 จะเห็นไดว้่าท่าเรือชินโจวสามารถตอบสนองความตอ้งการของอุตสาหกรรมในพื้นที่ อาทิ 

อุตสาหกรรมปิโตรเลียมและปิโตรเคมี  อุตสาหกรรมพลังงาน อุตสาหกรรมผลิตกระดาษ 

อุตสาหกรรมถลุงโลหะ และอุตสาหกรรมแปรรูปน ้ ามนัพชื 

 ความพิเศษประการส าคญัของท่าเรือชินโจว คือ การเป็นที่ตั้งของ “เขตท่าเรือสินคา้ทณัฑ์

บนเมืองชินโจว” (Qinzhou Bonded Port Area) ซ่ึงถือเป็นเขตคลงัสินคา้ทณัฑบ์นแห่งแรกของพื้นที่

ภาคตะวนัตกของประเทศจีน (ศูนยข์อ้มูลเพื่อธุรกิจไทยในจีน สถานเอกอคัรราชทูต ณ กรุงปักก่ิง, 

2556) 
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ภาพที่ 2.7 ภาพที่ตั้งท่าเรือชินโจว 

(ที่มา: http://www.thaibizchina.com, 2553) 

3. ควำมรู้เกี่ยวกับคลังสินค้ำทัณฑ์บน 

 คลงัสินคา้ทณัฑบ์นทัว่ไป เป็นคลงัสินคา้ทณัฑบ์นที่จดัตั้งเพื่อประโยชน์ในการเก็บรักษา

ของที่น าเขา้จากต่างประเทศ การบรรจุหรือแบ่งบรรจุ การขนถ่ายสินคา้ การกระจายสินคา้ และเพื่อ

กิจการอ่ืนๆ 

สิทธิประโยชน์ในการจดัตั้งคลงัสินคา้ทณัฑบ์นทัว่ไป  

1. เป็นคลังสินคา้ทณัฑ์บนสาธารณะรับเก็บของเป็นการทัว่ไป ของที่เก็บอยู่ในคลังสินคา้

ทณัฑ์บนทั่วไปมีอายุการเก็บรักษา 2 ปี นับแต่วนัน าเข้า โดยได้รับงดเวน้การเก็บอากร       

ขาเขา้และขาออก หากส่งออกนอกราชอาณาจกัร 

2. สามารถแบ่งทยอยน าของออกจากคลงัสินคา้ทณัฑ์บนทัว่ไปเพื่อบริโภคภายในประเทศ 

โดยตอ้งช าระภาษีอากรให้ครบถว้นเฉพาะของที่น าออกมานั้น โดยค านวณตามพิกดัอตัรา

ศุลกากรที่ใชอ้ยูใ่นเวลาที่ปล่อยของนั้นออกจากคลงัสินคา้ทณัฑบ์น 

3. สามารถโอนกรรมสิทธ์ิในของที่เก็บอยูใ่นคลงัสินคา้ทณัฑบ์นใหแ้ก่ผูอ่ื้นทั้งหมดหรือเพยีง

บางส่วน เพื่อใหผู้รั้บโอนเป็นผูช้  าระภาษีอากรหรือใชเ้อกสิทธ์ิทางการทูต หรือใชสิ้ทธิตาม
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พระราชบญัญติัส่งเสริมการลงทุน พ.ศ. 2520 หรือใชสิ้ทธิอ่ืนๆ ซ่ึงผูรั้บโอนมีสิทธิเสมือน

เป็นผูน้ าเขา้เอง 

4. สามารถขนยา้ยหรือโอนของไปยงัคลงัสินคา้ทณัฑบ์นประเภทโรงผลิตสินคา้ ทั้งน้ีของที่

ขอโอนจะตอ้งเป็นของที่น าไปผลิตเป็นของส าเร็จรูปในคลงัสินคา้ทัณฑบ์นประเภทโรง

ผลิตสินคา้ที่ไดเ้คยยืน่สูตรการผลิตไวแ้ลว้ เพือ่ส่งออกไปจ าหน่ายต่างประเทศ 

5. สามารถขนยา้ยหรือโอนของไปยงัคลงัสินคา้ทณัฑบ์นทัว่ไปอ่ืน และสามารถขนยา้ยหรือ

โอนของไปยงัเขตอุตสาหกรรมส่งออก หรือ เขตปลอดอากร โดยถือเสมือนว่าไปส่งออก

ไปนอกราชอาณาจกัรในวนัที่น าเขา้ไปในเขตอุตสาหกรรมส่งออก หรือเขตปลอดอากร 

6. งดเวน้การเก็บอากรขาเขา้และขาออก ส าหรับของที่น าเขา้จากต่างประเทศเพื่อท าการบรรจุ

หรือแบ่งบรรจุในคลงัสินคา้ทณัฑบ์นทัว่ไปเพื่อเป็นสินคา้ส่งออก โดยสามารถแบ่งทยอย

ส่งออกไดภ้ายในเวลา 2 ปี 

7. วตัถุดิบและสินค้าที่ได้น าเข้ามาเก็บในคลังสินคา้ทัณฑ์บนทัว่ไป หากส่งออกไปนอก

ราชอาณาจกัรไม่มีภาระภาษีสรรพสามิตและภาษีมูลค่าเพิม่ใชอ้ตัราศูนย ์

8. ภาษีมูลค่าเพิ่มส าหรับวตัถุดิบและสินคา้ที่น าเขา้ใช้การค ้ าประกันขณะจดัตั้งคลังสินคา้

ทณัฑบ์นทัว่ไปแทน 

9. ของที่น าเขา้เก็บรักษาไวใ้นคลงัสินคา้ทณัฑบ์นทัว่ไป ซ่ึงเสียหรือเส่ือมคุณภาพ สามารถขอ

ท าลายตามระเบียบที่กรมศุลกากรก าหนด โดยไดรั้บยกเวน้อากร (กรมศุลกากร, 2547) 

กฎระเบียบวา่ดว้ยเขตคลงัสินคา้ทณัฑบ์น 

 เน่ืองจากเดิมเขตท่าเรือและเขตคลงัสินคา้ทณัฑ์บนมีกฎระเบียบที่ใชค้วบคุมแยกเป็นของ

แต่ละหน่วยงาน โดยไม่เป็นไปในทิศทางเดียวกนั ดงันั้นรัฐบาลจึงไดก้ าหนดเขตท่าเรือคลงัสินคา้

ทณัฑบ์นขึ้น เพื่อที่จะท าให้ประเทศจีนกลายเป็นศูนยก์ลางดา้นการขนส่งทางเรือที่ส าคญัของโลก

แห่งหน่ึง โดยเลือกท าเลที่ตั้งอยูใ่นเมืองที่ติดทะเล ติดแม่น ้ า หรือเมืองที่มีอาณาเขตติดชายแดน โดย

ค านึงถึงการติดต่อคมนาคมกับนานาประเทศได้สะดวก ทั้ งน้ี  ได้ก าหนดอ านาจหน้าที่ความ

รับผดิชอบใหเ้ป็นเขตคลงัสินคา้ทณัฑบ์น เขตแปรรูปเพื่อการส่งออก เขตการขนถ่ายสินคา้และด่าน

ศุลกากร รวมไปถึงท าหน้าที่เป็นคลังสินคา้บริษทัการคา้ระหว่างประเทศ บริษทัจดัซ้ือระหว่าง
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ประเทศ ศูนยก์ระจายสินคา้ ศูนยต์รวจสอบสินคา้และบริการหลังการขาย ศูนยนิ์ทรรศการงาน

แสดงสินคา้ ศูนยว์จิยัและคน้ควา้ ศูนยก์ารผลิตสินคา้ และศูนยร์วมภารกิจของการท่าเรือดว้ย  

 เขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นได้รับสิทธิพิเศษเป็นทั้งเขตปลอดภาษี และเป็นเขตแปรรูป

สินคา้ส่งออก โดยมีรายละเอียดดงัน้ี คือ 

1. ยกเวน้เก็บภาษีส าหรับสินคา้ที่เขา้มาในบริเวณท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์น 

2. สินค้าที่ ส่ งออกจากบ ริเวณ เขตท่ าเรือคลังสินค้าทัณฑ์บน  โดยมีการจัดจ าหน่าย

ภายในประเทศ จะตอ้งเสียภาษีศุลกากรตามอตัราภาษีที่ก  าหนดให้กบัส านักงานศุลกากร

ของประเทศจีน 

3. สินคา้ที่ผลิตภายในประเทศและจดัส่งเขา้ไปในเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นมีสิทธิในการ

เรียกคืนภาษีส่งออก  

4. การซ้ือขายสินคา้ภายในเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑ์บนจะไม่มีการเรียกเก็บภาษีมูลค่าเพิ่ม 

(ส านกังานพาณิชยใ์นต่างประเทศ ณ กรุงปักก่ิง, 2550) 

เขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว  

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2.8 ภาพแผนผงัของเขตคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว 

(ที่มา: www.thaibizchina.com, 2552) 
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 เขตท่าเรือคลังสินค้าทัณฑ์บนชินโจว เป็นเขตท่าเรือคลังสินค้าทัณฑ์บนแห่งที่ 6 ของ

ประเทศจีน ต่อจากหยางซานของเซ่ียงไฮ ้ตงเจียงของเทียนจิน ตา้เหยาวานของตา้เหลียน หยางผู่

ของไหหล า และเหมยซานของหนิงโป ตามล าดบั การจดัตั้งคลังสินคา้ทณัฑ์บนดงักล่าวเป็นส่วน

หน่ึงในแผนพฒันาเขตเศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้ของเขตปกครองตนเองกวา่งซีจว้ง 

 คลงัสินคา้ทณัฑ์บนแห่งน้ี มีพื้นที่ทั้งหมด 10 ตารางกิโลเมตร การก่อสร้างเขตคลงัสินคา้

ทณัฑบ์นในเขตท่าเรือชินโจว แบ่งออกเป็น 3 ระยะ โดยระยะที่ 1 พื้นที่ก่อสร้าง 2.5 ตารางกิโลเมตร 

ไดเ้ร่ิมด าเนินการตั้งแต่ปี ค.ศ. 2008 หนา้ที่หลกัประกอบดว้ย งานเปล่ียนถ่ายสินคา้ระหวา่งประเทศ 

งานจัดซ้ือระหว่างประเทศ งานกระจายสินค้าระหว่างประเทศ งานส่งสินค้ากลับคืนระหว่าง

ประเทศ และอุตสาหกรรมแปรรูปเพือ่การส่งออก เป็นตน้  

 รัฐบาลได้ก าหนดต าแหน่ง (Positioning) การพฒันาของเขตคลังสินคา้ทณัฑ์บนชินโจว 

ดงัน้ี  

1. การเป็น “ฐานศูนยก์ลาง” ของการบุกเบิกพฒันาเขตเศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้ 

2. การเป็น “ฐานความร่วมมือ” ระหวา่งจีน-อาเซียน 

3. การเป็น “ศูนยก์ลางการขนส่งทางทะเลระหวา่งประเทศระดบัภูมิภาค” ที่เปิดสู่ภายนอก 

4. การเป็น “ศูนยก์ลางโลจิสติกส์” 

5. การเป็น “ฐานการแปรรูปเพือ่การส่งออก” 

เป้าหมายการพฒันาของเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์น คือ 

1. สร้างอ่าวเป่ยปู้บริการ 3 ใต้ (ภาคตะวนัตกเฉียงใต้ ภาคใต้ และภาคใต้ตอนกลางของ

ประเทศจีน) เปิดสู่อาเซียน 

2. สร้างศูนยก์ลางการจดัสรรทรัพยากรและศูนยก์ลางโลจิสติกส์ระหวา่งประเทศที่ส าคญัของ

ภูมิภาคเอเชีย - แปซิฟิก โดยการด าเนินงานมีประสิทธิภาพสูงสุด มีฟังก์ชั่นครบถ้วน

สมบูรณ์และเปิดเสรีสูงสุด 
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3. ส่งเสริมผลกัดัน “ท่าเรืออ่าวเป่ยปู้” ให้กลายเป็น “ศูนยก์ลางการขนส่งทางทะเลระหว่าง

ประเทศภูมิภาค” (กฤษณะ สุกนัตพงศ,์ 2552)  

4. นโยบำยของรัฐ 

4.1 แผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติของประเทศจีน ฉบบัที่ 12 (ค.ศ. 2011 - 2015) 

4.1.1 สร้างระบบการคมนาคมแบบครบวงจร 

 การพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งในระดบัประเทศนั้น มุ่งเนน้พฒันาระบบคมนาคมและ

การขนส่งให้มีความครอบคลุมและมีความหลากหลายรูปแบบ อาทิ การพฒันาเส้นทางรถไฟ

ความเร็วสูงและเส้นทางถนนไฮเวยท์ี่เช่ือมโยงพื้นที่ต่าง ๆ ในภูมิภาคเขา้ดว้ยกนั ให้ความส าคญักบั

การพฒันาเส้นทางคมนาคมทางน ้ า อาทิ แม่น ้ าฉางเจียงที่เช่ือมโยงภูมิภาคทางดา้นตะวนัตกเฉียงใต้

ในเขตปกครองตนเองทิเบต ผา่นพื้นที่ตอนกลางของประเทศ และไหลสู่ทะเลทางทิศตะวนัออก ใน

เขตเทศบาลนครเซ่ียงไฮ ้อีกทั้งพฒันาเส้นทางการขนส่งทางทะเล พฒันาท่าเรือให้มีความทนัสมัย 

อีกทั้ งมุ่งเน้นพฒันาเส้นทางการบินให้ประเทศจีนสามารถกลายเป็นศูนยก์ลางทางการบินของ

ภูมิภาค ส าหรับในระดบัทอ้งถ่ินนั้น มุ่งเน้นพฒันาการคมนาคมและการขนส่งให้มีระบบที่ทนัสมยั

และได้มาตรฐาน อาทิ การพฒันารถไฟฟ้า การพฒันารถไฟใตดิ้น รถราง ให้มีเส้นทางครอบคลุม

พื้นที่ในเขตเมืองเป็นตน้  

4.1.2 ผลกัดนัการพฒันาเศรษฐกิจทางทะเล 

 การพฒันาเศรษฐกิจทางทะเลเพื่อสนับสนุนการเช่ือมโยงระหว่างการพฒันาทางบกและ

ทางทะเลเข้าด้วยกัน โดยการพัฒนายุทธศาสตร์ทางทะเลต้องด าเนินอยู่บนการวางแผนทาง

วิทยาศาสตร์ ในการพฒันาทางทะเล การพฒันาและแสวงหาน ้ ามันและก๊าซธรรมชาติ นอกจาก

ชายฝ่ัง การประมงและอุตสาหกรรมอ่ืนๆ ที่เก่ียวขอ้งกบัทะเล นอกจากน้ี ยงัรวมถึงการวางมาตรการ

ในการปกป้องพื้นที่บนเกาะ พื้นที่บริเวณรอบชายฝ่ัง และส่ิงแวดล้อมทางทะเล และรักษา

ยทุธศาสตร์การเดินเรือเพือ่รักษาสิทธิและผลประโยชน์ของประเทศจีนไวสู้งสุด (เรวตั, ม.ป.ป.) 

 เมืองชินโจว (Qinzhou City) เป็นเมืองชายฝ่ังทะเลน ้ าลึกรอบอ่าวเป่ยปู้  (อ่าวตังเก๋ีย) มี

ความส าคญัในฐานะจุดเช่ือมโยง “เสน้ทางสายไหมทางทะเลแห่งศตวรรษที่ 21” (21st Maritime Silk 
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Road) รัฐบาลกลางให้การสนับสนุน เมืองแห่งน้ีด้านการพัฒนาและเปิดสู่ภายนอก เช่น                   

นิคมอุตสาหกรรมจีน(ชินโจว) - มาเลเซีย (China-Malaysia Qinzhou Industrial Park) เขตท่าเรือ

สินค้าทัณฑ์บนเมืองชินโจว (Qinzhou Bonded Port Area) ด่านน าเข้ารถยนต์ส าเร็จรูป (Vehicle 

Import Ports) เขตพัฒนาเศรษฐกิจและเทคโนโลยีท่าเรือชินโจว (Qinzhou Port Economic and 

Technology Development Zone) และนิคมนวัตกรรมเกษตรกรไต้หวันเมืองชินโจว (Qinzhou 

Taiwan Farmers Innovation Park) เป็นตน้ รัฐบาลไดมี้นโยบายดงัน้ี 

1. หลกัการส าคญั คือ การปรับโครงสร้างเศรษฐกิจเพือ่กระตุน้การพฒันาทางเศรษฐกิจและ

สังคมอย่างย ั่งยืน  ก ารให้ความส าคัญกับการเร่งผลักดันความ เป็นระบบอุตสาหกรรม 

(Industrialization) และระบบความเป็นเมือง (Urbanization) การบูรณาการระบบโครงสร้างพื้นฐาน 

การส่งเสริมความร่วมมือและเปิดสู่ภายนอกกับอาเซียน และเน้นพัฒนาเศรษฐกิจของธุรกิจ

ภาคเอกชน โดยมีแนวทางการพฒันาดา้นเศรษฐกิจ ดงัน้ี 

1.1 เนน้พฒันาโครงสร้างพื้นฐาน 

การพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน เช่น โครงข่ายการคมนาคมขนส่งที่ทนัสมัยแบบบูรณาการ 

เช่น ไดแ้ก่ 

- ทางรถไฟ: โดยสร้างเสน้ทางเลียบชายฝ่ังเพือ่เช่ือมโยงกบัภูมิภาคอ่ืนของประเทศ 

- ทางถนน: ก่อสร้างเพิม่เติมและขยายโครงการทางหลวงพเิศษไปเมืองส าคญั 

- ทางทะเล: ก่อสร้างและขยายโครงการท่าเรือรอบอ่าวเป่ยปู้กว่างซี (ชินโจว เป่ยไห่     

ฝางเฉิงก่าง)  

- ทางอากาศ: พัฒนาสู่ “ศูนยก์ลางการบินระดับภูมิภาคอาเซียน-จีน” และการเป็น

ศูนยก์ลางอุตสาหกรรมการบิน การพฒันาเสน้ทางการบินเช่ือมโยงทัว่ประเทศจีนและ

อาเซียน รวมทั้งก่อสร้างสนามบินแห่งใหม่ในเมืองส าคญั เช่น หนานหนิง กุ ้ยหลิน       

อู๋โจว ยวีห่ลิน 

1.2 การพัฒนาเขตเศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้  เขตพื้นที่ทรัพยากรอุดมสมบูรณ์กว่างซี

ตะวนัตกและแถบเศรษฐกิจแม่น ้ าซีเจียง เพื่อส่งเสริมการพฒันาระดบัอนุภูมิภาค โดยยกระดบัการ
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เปิดสู่ภายนอกแบบรอบด้านของ “เศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้” การผลกัดนัความร่วมมือระหว่างวิสาหกิจ

ท่าเรือและบริษัทเดินเรือทั้งในและต่างประเทศ การพฒันาเส้นทางเดินเรือเช่ือมโยงกับประเทศ        
ต่าง ๆ การพฒันางานบริหารกิจการท่าเรือ การต่อยอดห่วงโซ่อุปทานในอุตสาหกรรมส าคญั (ปิโตร

เคมี อิเล็กทรอนิกส์ วสัดุใหม่กระดาษ โลหะที่ไม่ใช่เหล็ก) การดึงดูดอุตสาหกรรมเชิงยทุธศาสตร์ 
(ชีวภาพ การอนุรักษส่ิ์งแวดลอ้ม เทคโนโลยขีั้นสูง) การพฒันาอุตสาหกรรมบริการ การสร้างความ

เช่ือมโยงกบัประเทศต่างๆในอาเซียน การผลกัดนัระเบียงเศรษฐกิจหนานหนิง - สิงคโปร์ และการ

พฒันา “เขตเศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้” เป็น “เขตสาธิตความร่วมมือเชิงยทุธศาสตร์ระหวา่งจีน - อาเซียน”  

1.3 การใชโ้อกาสใหม่เป็นแรงผลกัดัน ยกระดบัความร่วมมือและเปิดสู่ภายนอก

มากขึ้น 

การอาศยัจุดแขง็ดา้นท าเลที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ และแรงสนบัสนุน “การเปิดสู่ภายนอก” จาก

รัฐบาลกลาง เน้นส่งเสริมการพฒันาความร่วมมือกับอาเซียน การจดัตั้ งกลไกความร่วมมือเชิง

สร้างสรรค ์การบูรณาการกรอบความร่วมมือ โดยเฉพาะการเก้ือกูลซ่ึงกนัและกนัระหวา่งเมืองเลียบ

ชายฝ่ังทะเล เมืองเลียบฝ่ังแม่น ้ า และเมืองตามแนวชายแดนกบัเมืองอ่ืน ๆ ในกวา่งซี  

2. เป้าหมายส าคญัของเมืองชินโจว 

2.1 ฐานการคา้และกระจายสินคา้น าเขา้ส่งออกกับอาเซียน เมืองชินโจวจะสร้าง

ตลาดสินคา้เกษตรจีน - อาเซียน เมืองศูนยก์ลางธุรกิจและการคา้ระหวา่งประเทศจีน - อาเซียน และ

เมืองศูนยก์ลางรถยนตร์ะหวา่งประเทศอ่าวเป่ยปู้ 

2.2 ศูนยก์ลางการบริการภาคการเงินระดับภูมิภาค ซ่ึงเน้นธุรกิจการเงินระหว่าง

ประเทศเป็นหลกั เช่น การพฒันานวตักรรมการเงินระหว่างประเทศ การบริการทางการเงินพิเศษ

เฉพาะสาขา (การขนส่งทางทะเล การคา้ และรถยนต์) การดึงดูดและจดัตั้งสถาบนัการเงินเฉพาะ 

(ธนาคารภายใตค้วามร่วมมือระหว่างจีนกบัมาเลเซีย บริษทัพนัธบตัรจีน - มาเลเซีย บริษทัการเงิน

ลิสซ่ิง) (วรีะศกัด์ิ ภาพพา, 2557) 
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ยทุธศาสตร์ส าคญัของเมืองชินโจว มีอยู ่ 3 ดา้น ดงัน้ี 

1. ท่าเรือขนาดใหญ่ - ช่องทางออกสู่ทะเลของพื้นที่ภาคตะวนัตกเฉียงใต ้

ท่าเรือชินโจว เป็นท่าเรือน ้ าลึกตามธรรมชาติที่หาไดย้าก ซ่ึงสามารถสร้างท่าเทียบเรือน ้ าลึก

รองรับเรือขนาด 10,000 - 300,000 ตนั ได้จ  านวน 200 กว่าท่า ซ่ึงสามารถรองรับปริมาณขนถ่าย

สินคา้ไดม้ากกว่า 500 ลา้นตนัต่อปี อีกทั้งเมืองชินโจวมีท่าเทียบเรือขนาดหม่ืนตนัขึ้นไปจ านวน 98 

ท่า และท่าเทียบเรือขนาด 1 แสนตนัขึ้นไป อีกกว่า 10 เท่า โดยเขตปฏิบติัการท่าเรือตา้หล่านผิง     

(Da Lan Ping Port Area, 大榄坪港区) ในท่าเรือชินโจว ถือเป็นท่าเทียบเรือที่มีความทันสมัย

ระดบัสากล อีกทั้งยงัให้บริการเส้นทางเดินเรือขนส่งภายในประเทศสู่ท่าเรือหลีกๆทัว่ประเทศจีน 

และเสน้ทางเดินเรือระหวา่งประเทศครอบคลุมเมืองฮ่องกง ไตห้วนั และประเทศสมาชิกอาเซียน  

 เมืองชินโจวเป็นจุดเช่ือมต่อของเสน้ทางรถไฟ 8 สาย และทางหลวงพเิศษ 5 สาย ระบบการ

กระจายสินคา้ของท่าเรือไดรั้บการพฒันาอยา่งต่อเน่ือง ท าให้เมืองชินโจวกลายเป็นเส้นทางออกสู่

ทะเลเช่ือมสู่อาเซียนที่มีความสะดวกรวดเร็วที่สุดของพื้นที่ภาคตะวนัตกเฉียงใต้และภาคกลาง

ตอนล่าง 

2. นิคมอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ – พื้นที่ศูนยร์วมอุตสาหกรรม (เลียบชายฝ่ังทะเล) 

 รัฐบาลกลางได้ทยอยอนุมัติการจดัตั้งกลไกการพฒันาและเปิดสู่ภายนอกระดับประเทศ 

เพื่อส่งเสริมสนับสนุนความร่วมมือด้านอุตสาหกรรมระหว่างประเทศจีนกับอาเซียน ได้แก่                

นิคมอุตสาหกรรมจีน(ชินโจว) - มาเลเซีย (China-Malaysia Qinzhou Industrial Port Area, 中马钦

州产业园区) เขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑ์บนเมืองชินโจว (QinZhou Bonded Port Area, 钦州保

税港区) ด่ านน า เข้ารถยนต์ส า เร็จ รูป  (Vehicle Import Ports, 整车进口口岸) เขตพัฒ น า

เศรษฐกิจและเทคโนโลยีท่าเรือชินโจว (Qinzhou Port Economic and Technology Development 

Zone, 钦州港经济技术开发区) และนิคมนวตักรรมเกษตรกรไตห้วนัเมืองชินโจว (Qinzhou 

Taiwan Farmers Innovation Park, 钦州台湾农民创业园) ซ่ึงบทบาทของท่าเรือชินโจวในการ
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เป็นศูนยร์วมอุตสาหกรรมเลียบชายฝ่ังทะเลมีความชัดเจนมากขึ้ น ยกตัวอย่างเช่น เขตท่าเรือ

คลงัสินคา้ทณัฑบ์นเมืองชินโจว มีวสิาหกิจเขา้มาลงทุนแลว้ 132 ราย 

 ในเขตพฒันาเศรษฐกิจและเทคโนโลยีท่าเรือชินโจวเป็นฐานโรงกลั่นน ้ ามันปิโตรเลียม

ขนาด 10 ลา้นตนัของ CNPC (China National Petroleum Corporation) และกลุ่มอุตสาหกรรมปลาย

น ้ าที่เก่ียวขอ้ง 

3. โครงข่ายความร่วมมือ - ความเช่ือมโยงระหวา่งท่าเรือช่วยส่งเสริมความร่วมมือดา้นอ่ืนๆ

ระหวา่งกนั 

 การพฒันาความร่วมมือด้านกิจการทางทะเล และโครงข่ายความเช่ือมโยงทางทะเล เป็น

สารัตถะความร่วมมือเชิงยุทธศาสตร์ระหว่างจีนกับอาเซียน และเป็นกลไกส าคัญในการสร้าง 

“เสน้ทางสายไหมทางทะเลแห่งศตวรรษที่ 21” เมืองชินโจวไดน้ าเสนอแนวคิดพื้นฐานเก่ียวกบัการ

พฒันาเครือข่ายความร่วมมือระหว่างเมืองท่าของจีนกบัอาเซียน ก่อนที่จะเร่ิมมีการด าเนินการอยา่ง

จริงจงัในงานมหกรรมแสดงสินคา้จีน - อาเซียน คร้ังที่9 (9th CAEXPO) (วรีะศกัด์ิ ภาพพา, 2557) 

มาตรการพเิศษของเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว  

 ศุลกากรแห่งชาติจีน มีแผนน ามาตรการพิเศษ 14 รายการของเขตการคา้เสรีเซ่ียงไฮไ้ปใช้

ในเขตการควบคุมพเิศษของศุลกากรทัว่ประเทศจีน ซ่ึงไดผ้ลตอบรับเป็นอยา่งดี เขตคลงัสินคา้ทณัฑ์

บนชินโจว เป็นเขตการควบคุมพิเศษของศุลกากรแห่งหน่ึงที่น ามาตรการดังกล่าวมาใช้ และได้

ด าเนินการแลว้ 6 รายการดงัน้ี 

1. ปล่อยสินคา้เข้าก่อน ค่อยแจ้งพิธีการศุลกากรทีหลัง เดิมจะด าเนินการตรวจสอบก่อน

สินคา้เขา้มาเก็บในคลังสินคา้ เปล่ียนเป็นปล่อยสินคา้เขา้คลังก่อน แล้วค่อยด าเนินการ

ตรวจสอบตามพธีิศุลกากร 

2. การจดัแสดงสินคา้ปลอดภาษีในเขตคลงัสินคา้ทณัฑบ์นเป็นหอ้งจดัแสดงสินคา้โดยเฉพาะ 

3. ลดขั้นตอนความยุง่ยาก ลดลงจากตรวจสอบ 46 รายการ เหลือเพยีง 29 รายการ 

4. การขนส่งสินค้าเข้า - ออกหลายคร้ัง แจ้งพิธีทางศุลกากรคร้ังเดียวต่อเดือน เดิมต้อง

ด าเนินการทุกคร้ัง 
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5. การตรวจสอบและปล่อยสินคา้แบบทนัสมยั หากมีการด าเนินการจ าหน่ายสินคา้จะสามารถ

ตรวจเช็คขอ้มูลอยา่งรวดเร็ว ท าใหก้ระบวนการเขา้ออกสินคา้สะดวกและรวดเร็วมากยิง่ขึ้น 

6. การด าเนินระบบพิธีศุลกากรอิเล็กทรอนิกส์ (แบบไร้เอกสาร) ให้กบัผูน้ าเขา้ - ส่งออก เพื่อ

เป็นการอ านวยความสะดวกทางการคา้ และลดค่าใชจ่้ายในการด าเนินการ 

 ภายหลงัจากการปฏิบติัมาตรการดงักล่าว ส่งผลให้มูลค่าสินคา้ในเขตคลงัสินคา้ทณัฑบ์น      

ชินโจว เพิ่มขึ้น 3.26 เท่า และสามารถช่วยผูป้ระกอบการประหยดัตน้ทุนไดม้ากกว่า 6 ลา้นหยวน 

รวมทั้งระยะเวลาในการด าเนินการดา้นพธีิศุลกากรยงัลดลงโดยเฉล่ีย 3 - 5 วนัอีกดว้ย (กรมส่งเสริม

การคา้ระหวา่งประเทศ, 2557) 

5. งำนวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 จินต์ พนัธุ์ชยัโย และ สถาพร โอภาสานนท์ (2552) ไดท้  าการวิจยั เร่ืองการเลือกท่าเรือที่

เหมาะสมเป็นท่าเรือศูนยก์ลางการขนถ่ายตูสิ้นคา้ระหว่างล าเรือในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้โดยใช้

การวิเคราะห์ตน้ทุนของแต่ละท่าเรือ เพื่อเลือกท่าเรือที่เหมาะสมต่อการเป็นท่าเรือศูนยก์ลางของ

ภูมิภาค โดยแบ่งตน้ทุนออกเป็น 3 ส่วน คือ ตน้ทุนที่เกิดขึ้นกบัเรือแม่ ตน้ทุนที่เกิดขึ้นกบัเรือล าเลียง 

และตน้ทุนในการขนถ่ายตูสิ้นคา้ จากการวิจยัพบว่า ท่าเรือโฮจิมินห์ซิต้ี เป็นท่าเรือที่เหมาะสมกับ

การเป็นท่าเรือศูนยก์ลางในเส้นทางเอเชีย - ยโุรปและเส้นทางรอบโลก และท่าเรือเกาชุง เป็นท่าเรือ

ที่เหมาะสมกบัการเป็นท่าเรือศูนยก์ลางในเสน้ทางเอเชีย - อเมริกากลาง  

 อุไรพรรณ เจนวาณิชยานนท ์และคณะ (2554) ไดท้  าการวจิยัเร่ือง การศึกษาพฒันาการดา้น   

โลจิสติกส์และการขนส่งทางน ้ า กรณีศึกษา บริษทัชาวจีนโพน้ทะเลในไทย โดยมีวตัถุประสงค ์เพื่อ

ศึกษาประวติัพฒันาการและปัญหาอุปสรรคของการด าเนินธุรกิจดา้นโลจิสติกส์และการขนส่งทาง

น ้ าของบริษทัชาวจีนโพน้ทะเลในไทย โดยใชแ้นวคิดและทฤษฎีเร่ืองการศึกษาประวติัศาสตร์ และ

แนวคิดเก่ียวกับการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ประกอบด้วยตวัแบบอ้างอิงโซ่อุปทานเชิง

ปฏิบติัการ บทบาทและความส าคญัของโลจิสติกส์ ล าดบัขั้นวิวฒันาการธุรกิจโลจิสติกส์และการ

ขนส่งทางน ้ า การขยายตวัของธุรกิจต่างชาติทางด้านโลจิสติกส์ และปัจจยัที่มีผลกระทบต่อการ

พฒันาโลจิสติกส์และการขนส่งทางน ้ า และทฤษฎีการขนส่งทางน ้ า จากการวิจยัพบว่า ปัจจยัที่มี

อิทธิพลต่อการพฒันาธุรกิจทางดา้นโลจิสติกส์และการขนส่งทางน ้ าของบริษทั ไดแ้ก่ ประการแรก 

https://www.google.co.th/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0CBsQFjAAahUKEwi6rIP2m5DJAhUVB44KHWJGDP0&url=http%3A%2F%2Fwww.ditp.go.th%2F&usg=AFQjCNGJDSNvbwPY8od2sRV08Phu5loHtw&sig2=ZskBHwMb5lH9Ng7HbOppyg
https://www.google.co.th/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0CBsQFjAAahUKEwi6rIP2m5DJAhUVB44KHWJGDP0&url=http%3A%2F%2Fwww.ditp.go.th%2F&usg=AFQjCNGJDSNvbwPY8od2sRV08Phu5loHtw&sig2=ZskBHwMb5lH9Ng7HbOppyg
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การเปล่ียนแปลงทางด้านเศรษฐกิจ การเมือง สังคมและวฒันธรรม จะมีผลต่อการพฒันาธุรกิจ

ทางดา้นโลจิสติกส์และการขนส่งทางน ้ าของบริษทัในแต่ละยคุสมัย ประการที่สอง ความวิริยะ

อุตสาหะของชาวจีนโพน้ทะเลในไทย ประการที่สาม ประสบการณ์ที่ยาวนานท าให้บริษทัสามารถ

แกไ้ขปัญหาอุปสรรคต่างๆได ้และประการสุดทา้ย เครือข่ายทางธุรกิจทั้งภายในและต่างประเทศ  

ท าใหข้อบเขตการด าเนินธุรกิจของบริษทัขยายตวัออกไปไดอ้ยา่งกวา้งขวาง 

 บุญฑริกา เสนีวงศ์ ณ อยธุยา และ วรพจน์ มีถม (ม.ป.ป.) ได้ท  าการวิจยัเร่ือง การก าหนด

ปัจจยัในการประเมินศกัยภาพของท่าเรือด้านการขนส่งสินคา้ โดยมีวตัถุประสงคค์ือ เพื่อก าหนด

ปัจจยัที่มีผลต่อการประเมินศกัยภาพของท่าเรือดา้นการขนส่งสินคา้ โดยท าการรวบรวมขอ้มูลจาก

งานวิจยัทั้งในและต่างประเทศที่เก่ียวขอ้งกบัการประเมินท่าเรือ และสัมภาษณ์ผูเ้ช่ียวชาญทางการ

ขนส่งสินคา้ทางเรือ โดยสามารถรวบรวมปัจจยัได้ 40 ปัจจยั จากนั้นน าปัจจยัที่ได้มายนืยนัความ

สอดคล้อง โดยใช้ค่าความสอดคล้องของปัจจัยกับวัตถุประสงค์ของการท าวิจัย  (Index of 

Consistency: IOC) จากผูเ้ช่ียวชาญที่มีประสบการณ์การท างานเก่ียวกับการขนส่งสินค้าทางเรือ 

จากนั้ นน าปัจจยัมาใช้เคร่ืองมือวิเคราะห์ปัจจยั (Factor Analysis) เพื่อที่จะจดักลุ่มปัจจัยที่อาจมี

ความสัมพนัธ์กันให้อยู่ในกลุ่มเดียวกัน จากการศึกษาพบว่า สามารถจดัประเภทของปัจจยัได ้            

2 ประเภท คือ ปัจจยัเชิงกายภาพ และปัจจยัเชิงสถิติ โดยปัจจยัเชิงกายภาพ แบ่งเป็น 2 ดา้น คือปัจจยั

ดา้นคุณลักษณะของท่าเรือ และปัจจยัด้านการเช่ือมต่อของการขนส่งสินคา้ทางเรือ และปัจจยัเชิง

สถิติ แบ่งเป็น 2 ด้าน คือปัจจยัด้านความน่าเช่ือถือของท่าเรือ และปัจจัยด้านระยะเวลาในการ

ด าเนินการ  

 Mao Yu Zhong และ Yang Guang Ming (ม.ป.ป.) ได้ท  าการวิจยัเร่ือง ความรู้เก่ียวกับการ

จดัการห่วงโซ่อุปทานและระบบขนาดการสัง่ซ้ือที่ประหยดั EOQ โดยมีวตัถุประสงค ์คือ เพือ่ศึกษา

การจดัการห่วงโซ่อุปทานในเขตพื้นที่คลังสินคา้ เพื่อศึกษาการก าหนดกลไกและรูปแบบของการ

จดัการห่วงโซ่อุปทาน เพื่อวเิคราะห์รูปแบบระบบขนาดการสัง่ซ้ือที่ประหยดั (EOQ) ที่เก่ียวขอ้งกบั

ผูป้ระกอบการในเขตพื้นที่คลังสินคา้ และอภิปรายเก่ียวกับความคิดการสร้างฐานอุตสาหกรรม

ภายใตส้ถานการณ์ใหม่ ผลการวิจยัพบว่า ผูป้ระกอบการในเขตคลงัสินคา้ทณัฑบ์นนั้นจะไดเ้ปรียบ

ในการยกเวน้ภาษีอากร การละเลยการจดัการสินคา้คงคลังนั้น การจดัซ้ือสินคา้น าเขา้คร้ังเดียวจะ
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ส่งผลใหมี้ตน้ทุนสูง การวิเคราะห์ในรูปแบบน้ีจะเห็นไดว้า่ การจดัการห่วงโซ่อุปทานมีความส าคญั

มากกบัผูป้ระกอบการ ดงันั้นการก าหนดกลไกและรูปแบบของการจดัการห่วงโซ่อุปทานมีส่วนช่วย

ในการแกไ้ขปัญหาที่มีอยูน้ี่ได ้

 จากการทบทวนวรรณกรรมดงัที่ได้กล่าวไปในขา้งตน้ จะเห็นไดว้่าแผนพฒันาเศรษฐกิจ

และสังคมแห่งชาติของจีนฉบับที่12 ซ่ึงมีนโยบายเก่ียวกับการพัฒนาระบบการคมนาคมและ

เศรษฐกิจทางทะเลของภูมิภาคตะวนัตกเฉียงใต้ของประเทศจีน โดยเม่ือพิจารณาจากแนวคิด

เก่ียวกบัการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน และทฤษฎีการเลือกท าเลที่ตั้งคลงัสินคา้ ท  าให้ท่าเรือ

ชินโจว ได้รับการอนุมัติจากรัฐบาลในการจดัตั้งเป็นเขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑ์บน ทั้งน้ีเพื่อช่วย

ตอบสนองความต้องการและเสริมศักยภาพงานบริการด้านการขนส่งโลจิสติกส์ และช่วย

ประหยดัเวลาการขนส่งระหวา่งท่าเรือในอ่าวเป่ยปู้กบัประเทศสมาชิกอาเซียน   

อน่ึง มีผู ้วิจัยได้ท  าการศึกษาเก่ียวกับการพัฒนาท่าเรือ การขนส่งทางเรือ และระบบ             

โลจิสติกส์มากมาย แต่ส าหรับท่าเรือชินโจว ประเทศจีนนั้น ยงัไม่มีผูใ้ดศึกษา ดงันั้น ผูว้ิจยัจึงใคร่

ศึกษา “การศึกษาการพฒันาเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑ์บน กรณีศึกษา ท่าเรือชินโจว ประเทศจีน” 

เพือ่สร้างองคค์วามรู้และขยายขอบเขตการศึกษาเก่ียวกบัการพฒันาท่าเรือใหลึ้กซ้ึงยิง่ขึ้น 
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บทที3่ 

วธีิกำรด ำเนินวจิยั 

 การศึกษาเร่ือง “การศึกษาการพฒันาเขตท่าเรือคลังสินคา้ทัณฑ์บน กรณีศึกษา ท่าเรือ        

ชินโจว ประเทศจีน” มีวธีิการด าเนินวจิยั ดงัน้ี 

1. แหล่งที่มำของข้อมูล 

 ในการศึกษาคร้ังน้ี เป็นการเก็บรวบรวมขอ้มูลขอ้มูลทุติยภูมิในด้านแผนพฒันาเศรษฐกิจ

ของเขตปกครองตนเองกว่างซีจว้ง การเลือกที่ตั้งของท่าเรือ ขอ้มูลดา้นเศรษฐกิจ ทฤษฎีที่เก่ียวขอ้ง 

จากเอกสารบทความทางวิชาการและงานวิจยัที่เก่ียวขอ้ง รวมถึงขอ้มูลจากหอสมุด อินเตอร์เน็ต 

และหน่วยงานต่างๆ 

2. กำรจัดท ำข้อมูล 

 เม่ือผูว้จิยัเก็บรวบรวมขอ้มูลที่เก่ียวขอ้งกบังานวจิยัแลว้ ผูว้ิจยัน าขอ้มูลเหล่านั้นมาวเิคราะห์

และน าเสนอในรูปแบบการบรรยาย 

3. วิธีกำรศึกษำ 

 3.1 ศึกษาภาพรวมเศรษฐกิจของเขตท่าเรือชินโจวที่มีผลต่อเศรษฐกิจ และน ามาวิเคราะห์

โดยใชข้อ้มูลจากลกัษณะทางภูมิศาสตร์ และขอ้มูลสถิติทางเศรษฐกิจ จากนั้นน าเสนอในรูปแบบ

การบรรยาย 

 3.2 ศึกษานโยบายของรัฐที่ส่งผลต่อการพฒันาท่าเรือชินโจว และน ามาวิเคราะห์โดยใช้

ขอ้มูลจากแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติของจีนฉบบัที่12 และนโยบายของเมืองชินโจว 

จากนั้นน าเสนอในรูปแบบการบรรยาย 
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 3.3 ศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพฒันาท่าเรือชินโจว และน ามาวเิคราะห์โดยใชข้อ้มูล

สถิติทางเศรษฐกิจ และพิจารณาร่วมกบัแนวคิดเก่ียวกบัการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน และ

ทฤษฎีการเลือกท าเลที่ตั้งคลงัสินคา้ จากนั้นน าเสนอในรูปแบบการบรรยาย 

4. เคร่ืองมือที่ใช้ในกำรวิจัย 

 4.1 Microsoft Office 

 4.2 อินเตอร์เน็ต 
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การวจิยัสามารถสรุปไดด้งักรอบแนวความคิดการวจิยั (Conceptual Framework) น้ี 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  ภาพที่ 3.1 กรอบแนวความคิดการวจิยั (Conceptual Framework) 

ภาพรวมเศรษฐกิจของเขตคลงัสินคา้

ทณัฑบ์นเมืองชินโจว 

วเิคราะห์ดว้ยแนวคิดเก่ียวกบัการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานและ                             

ทฤษฎีการเลือกท าเลที่ตั้งคลงัสินคา้ 

 

 

ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพฒันาท่าเรือชินโจว 

นโยบายของรัฐ 

  

แผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคม

แห่งชาติของจีนฉบบัที่12 

นโยบายของเมืองชินโจว 

  

ลกัษณะทางกายภาพ 

  

- ตวัเลขเศรษฐกิจปี ค.ศ. 2007 - 2015  
- Import ปี ค.ศ. 2007 - 2014 
- Export ปี ค.ศ. 2007 - 2014 
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การวจิยัสามารถสรุปได ้ดงัน้ี 

ตารางที่ 3.1 ตารางแสดงการวจิยั 

วตัถุประสงค ์ วิธีการศึกษา เคร่ืองมือท่ีใช ้ ผลท่ีคาดว่าจะไดรั้บ 
ศึกษาภาพรวมเศรษฐกิจ
ของเขตท่าเรือชินโจวท่ีมี
ผลต่อเศรษฐกิจ 

น าม าวิ เค ราะห์ โดยใช้
ข้อ มูลจากลักษณะทาง
ภูมิศาสตร์ และขอ้มูลสถิติ
ทาง เศรษฐ กิ จ  จ ากนั้ น
น าเสนอในรูปแบบการ
บรรยาย 

- ข้อมูลด้านกายภาพของ
เมืองชินโจว 
- ขอ้มูลสถิติทางเศรษฐกิจ
ของเขตปกครองตนเอง
กว่างซีจว้ง 
- Microsoft Office 
- อินเตอร์เน็ต 

ภาพรวมเศรษฐกิจของ
ท่าเรือชินโจวท่ีมีผลต่อ
เศรษฐกิจ 
 

ศึกษานโยบายของรัฐท่ีมี
ผลต่อการพฒันาเขตท่าเรือ
ชินโจว 

น าม าวิ เค ราะห์ โดยใช้
ข้อ มูล จ าก แผนพัฒน า
เศ ร ษ ฐ กิ จ แ ล ะ สั ง ค ม
แห่งชาติของจีนฉบบัท่ี12 
และนโยบายของเมือ ง    
ชินโจว จากนั้ นน าเสนอ
ในรูปแบบการบรรยาย 
 

- แผนพฒันาเศรษฐกิจและ
สั งคมแห่ งชาติขอ งจีน
ฉบบัท่ี12 
- นโยบายของเมืองชินโจว 
- Microsoft Office 
- อินเตอร์เน็ต 

นโยบายของรัฐท่ีมีผลต่อ
ก ารพัฒน าเขต ท่ า เรื อ    
ชินโจว 

ศึกษาผลกระทบท่ีเกิดข้ึน
จากการพัฒนาท่าเรือชิน
โจว 

น าม าวิ เค ราะห์ โดยใช้
ข้อมูลสถิติทางเศรษฐกิจ 
แ ล ะ พิ จ ารณ า ร่ ว ม กั บ
แ น ว คิ ด เ ก่ี ย ว กั บ ก า ร
จดัการโลจิสติกส์และโซ่
อุปทาน และทฤษฎีการ
เลือกท าเลท่ีตั้ งคลังสินค้า 
จ า ก นั้ น น า เส น อ ใ น
รูปแบบการบรรยาย 
 

- ขอ้มูลสถิติทางเศรษฐกิจ 
- Microsoft Office 
- อินเตอร์เน็ต 
 

ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจาก
การพฒันาท่าเรือชินโจว 
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บทที4่ 

ผลกำรวเิครำะห์ข้อมูล 

การวเิคราะห์ขอ้มูลไดด้ าเนินการตามวตัถุประสงค ์ดงัน้ี 

1. เพือ่ศึกษาภาพรวมเศรษฐกิจของเขตท่าเรือชินโจวที่มีผลต่อเศรษฐกิจ 

2. เพือ่ศึกษานโยบายของรัฐที่มีผลต่อการพฒันาเขตท่าเรือชินโจว 

3. เพือ่ศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพฒันาท่าเรือชินโจว 

1. เพ่ือศึกษำภำพรวมเศรษฐกิจของเขตท่ำเรือชินโจวที่มีผลต่อเศรษฐกิจ  

 ปัจจุบนัเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจวไดเ้ปิดใหบ้ริการอยา่งรอบดา้น ซ่ึงเป็นไปตาม

เป้าหมายการเป็นศูนยข์นส่งทางน ้ าระหวา่งประเทศ ศูนยโ์ลจิสติกส์ และฐานแปรรูปเพื่อการส่งออก 

เขตท่าเรือคลังสินค้าทัณฑ์บนนั้ นตั้งอยู่ในเขตเศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้ของมณฑลกว่างซี ซ่ึงเป็นจุด

เช่ือมโยงของวงแหวนเศรษฐกิจภาคตะวนัตกเฉียงใตแ้ละวงแหวนเศรษฐกิจภาคใตข้องประเทศจีน

กับทั้งวงแหวนเศรษฐกิจอาเซียนนั้น จะมีส่วนช่วยผลักดันความร่วมมือระหว่างประเทศจีนกับ

อาเซียนให้กวา้งขวางยิง่ขึ้น การจดัตั้งเขตการคา้เสรีจีน-อาเซียน การยกเวน้และลดภาษีศุลกากร 

ส่งผลใหภ้าคอุตสาหกรรมการผลิตมีโอกาสที่จะสามารถเก้ือกูลซ่ึงกนัและกนั เขตท่าเรือคลงัสินคา้

ทณัฑบ์นชินโจวก่อตั้งขึ้นในปีค.ศ. 2008 มีพื้นทีต่ามแผนงานรวม 10 ตารางกิโลเมตร เป็นเขตท่าเรือ

คลงัสินคา้ทณัฑบ์นแห่งที่ 6 ของประเทศจีน อีกทั้งยงัเป็นเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นแห่งแรกทาง

ภาคตะวนัตกของประเทศจีนอีกดว้ย  

เขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว ไม่เพียงแต่จะพฒันาเป็นเวทีหลกัส าคญัในการเปิด

กวา้งบุกเบิกพฒันาของเศรษฐกิจอ่าวเป้ยปู้เท่านั้น แต่ยงัเป็นท่าเรือการคา้เสรี ศูนยก์ารขนส่งทางเรือ

ระหวา่งประเทศ ศูนยโ์ลจิสติกส์และฐานการแปรรูปเพือ่การส่งออกที่มุ่งไปสู่ความร่วมมือระหวา่ง

ประเทศจีนกับอาเซียน ในฐานะเป็นสะพานเช่ือมเขตการคา้เสรีจีน - อาเซียน และสะดวกรวดเร็ว

ที่สุด และยงัมีบทบาทที่ส าคญัในการผลักดนัให้กว่างซีหลอมรวมเขา้สู่การขนส่งทางเรือ ระบบ     
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โลจิสติกส์ และการแบ่งงานในอุตสาหกรรมการผลิตระหว่างประเทศ ตลอดจน ในการรวมปัจจยั

ต่าง ๆ เช่น ทุนระหว่างประเทศ เทคโนโลยี ข้อมูลสารสนเทศ อีกทั้ งยงัมีบทบาทส าคัญต่อภาค

ตะวนัตกเฉียงใต ้ซ่ึงนบัวนัยิง่มีพลวตัมากขึ้นในการลดตน้ทุนโลจิสติกส์เพือ่การออกสู่ทะเล และเขา้

ร่วมความร่วมมือดา้นการคา้ระหวา่งประเทศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.1 แผนผงัท่าเรือชินโจว 

(ที่มา: http://www.qzbsg.gov.cn, ม.ป.ป.) 

 เขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑ์บนชินโจวนั้ น มีจุดแข็งในด้านท าเลที่ตั้งอยู่ใจกลางของเขต

พฒันาเศรษฐกิจอ่าวเป้ยปู้ มีเสน้ชายฝ่ังทะเลน ้ าลึกเป็นระยะทางยาว 63 กิโลเมตร ดงันั้นจึงเหมาะกบั

การพฒันาท่าเรือขนส่งทางทะเล ซ่ึงจะส่งผลให้เศรษฐกิจของเมืองชินโจวได้รับการพฒันาให้ดี

ยิง่ขึ้น  
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ภาพที่ 4.2 การด าเนินการขนส่งสินคา้ในเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว 

(ที่มา: http://www.qzbsg.gov.cn, ม.ป.ป.) 

บทบำทส ำคญัของท่ำเรือชินโจว มีดังนี้ 

1. ท่าเรือสินคา้เทกอง ( Bulk ) ที่ส าคญัของกว่างซี เช่น แร่แมงกานีส (ท่าเรือแห่งน้ีเป็น “ฐาน

การน าเขา้แร่แมงกานีส” ที่ใหญ่ที่สุดของประเทศจีน) รวมถึงถ่านหินและสินแร่ต่างๆจากประเทศ

เวยีดนามและอินโดนีเซีย 
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2. ท่าเรือน าเข้าไวน์องุ่นจากต่างประเทศ และการเปิดด าเนินการ “ศูนยซ้ื์อขายผลิตภณัฑ์

แอลกอฮอลน์านาชาติ” จากขอ้มูลพบวา่ อุปสงคต่์อสินคา้น าเขา้ในตลาดพื้นที่ภาคตะวนัตกเฉียงใตมี้

แนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นในปีค.ศ. 2013 มีการน าเขา้ไวน์องุ่นเกือบ 1.5 ลา้นลิตร เพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้า 

3.15 เท่า หรือปริมาณลา้นกวา่ลิตรอีกทั้ง ในดา้นสิทธิประโยชน์ดา้นภาษี (เช่น ยกเวน้การช าระภาษี

น าเขา้ขณะอยูใ่นเขตท่าเรือ) ช่วยดึงดูดให้ ผูป้ระกอบการจากทั้งในและต่างประเทศจ านวนมากกว่า 

30 ราย เขา้จบัจองพื้นที่จดัตั้งกิจการในศูนยฯ์แห่งน้ีแลว้ 

3. ด่านน าเขา้รถยนตส์ าเร็จรูป กับ “ศูนยจ์ดัแสดงรถยนตน์านาชาติ” บนพื้นที่ 16,000 ตาราง

เมตร เพื่อตอบสนองความตอ้งการใชร้ถยนตน์ าเขา้ที่มีแนวโน้มเพิ่มมากขึ้นของเศรษฐีชาวจีนทาง

ภาคตะวนัตก ซ่ึงยอดจ าหน่ายรถยนตน์ าเขา้มีอตัราขยายตวัเพิม่ขึ้นราวปีละ 20% 

4. ฐานรวมสินคา้ กล่าวคือ ท่าเรือเมืองชินโจวไดก้ าหนดต าแหน่งของตนเองเป็น “ท่าเรือรวม

ตูสิ้นค้าสู่อาเซียน” จาก 3 ท่าเรือรอบอ่าวเป่ยปู้  เพื่อลดต้นทุนด้านโลจิสติกส์ และยกระดับขีด

ความสามารถทางการแข่งขนั เน่ืองจากปัจจุบนั ท่าเรือหลายแห่งในประเทศจีนมีการขนส่งสินคา้ไป

ยงัอาเซียนมีจ านวนปริมาณสินคา้ไม่มา ท าใหมี้ตน้ทุนการขนส่งค่อนขา้งสูง 

5. ฐานการลงทุนที่ส าคญัของกว่างซี ปัจจุบนั มีนิคมอุตสาหกรรมหลายแห่งตั้งอยูร่ายลอ้มเขต

ท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว เช่น นิคมอุตสาหกรรมชินโจว - มาเลเซีย นิคมอุตสาหกรรมเลียบ

ชายฝ่ังทะเลชวนกุย้ (ความร่วมมือระหว่างมณฑลเสฉวนกับกว่างซี) และนิคมอุตสาหกรรมเลียบ

ชายฝ่ังทะเลหูหนาน  
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แผนภูมิที่ 4.1 แสดง GDP ของเมืองชินโจว ปี 2007 – 2015 

(ที่มา: www.qinzhou.gov.cn, ม.ป.ป.) 

จากแผนภูมิรูปภาพจะเห็นได้ว่า ปีค.ศ. 2007 มี GDP เป็น 303.9 ร้อยล้านหยวน ซ่ึงเม่ือ

เทียบกบัปี ค.ศ. 2015 มี GDP เพิ่มขึ้นเป็น 944.4 ร้อยลา้นหยวน ซ่ึงการที่ GDP มีการเพิม่ขึ้นนั้น เป็น

ผลพวงจากการที่รัฐบาลไดอ้นุมติัให้จดัตั้งเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นขึ้นในปีค.ศ. 2008 เป็นตน้

มา ภายในระยะเวลา 8 ปี ผลิตภณัฑ์มวลรวมภายในภูมิภาค (GDP) ของเมืองชินโจวนั้ น มีการ

เพิม่ขึ้นทุกๆปี 
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แผนภูมิที่ 4.2 แสดงยอดน าเขา้และส่งออกสินคา้ของเมืองชินโจว ปี 2008 – 2014 

(ที่มา: www.qinzhou.gov.cn, ม.ป.ป.) 

จากแผนภูมิรูปภาพ จะเห็นได้ว่ายอดน าเขา้และส่งออกสินคา้ระหว่างประเทศ โดยเม่ือ

เปรียบเทียบปีค.ศ. 2008 ซ่ึงมียอดรวม 12.72 ลา้นดอลล่าร์สหรัฐ โดยมียอดน าเขา้ 7.57 ลา้นดอลล่าร์

สหรัฐ และยอดส่งออก 5.15 ลา้นดอลล่าร์สหรัฐ กบัปีค.ศ. 2014 ซ่ึงมียอดรวม 53.34 ลา้นดอลล่าร์

สหรัฐนั้น โดยมียอดน าเขา้ 33.23 ลา้นดอลล่าร์สหรัฐ และยอดส่งออก 20.11 ลา้นดอลล่าร์สหรัฐ จะ

เห็นไดอ้ยา่งชดัเจนว่า ยอดรวมน าเขา้และส่งออกสินคา้ระหว่างประเทศมีการเพิ่มขึ้นอยา่งรวดเร็ว 

แต่ในปีค.ศ. 2013 นั้น จะเห็นไดว้่ายอดรวมน าเขา้และส่งออกสินคา้ระหวา่งประเทศมีอตัราลดลง 

6.3% โดยมียอดส่งออก 10.52 ล้านดอลล่าร์สหรัฐ ซ่ึงเพิ่มขึ้ น  5.1% และยอดน าเข้า 24.78                   

ลา้นดอลล่าร์สหรัฐ ซ่ึงมีอตัราลดลง 10.4% ทั้งน้ี การคา้ทัว่ไป (การคา้สากล) มีอัตราการเพิ่มขึ้น

ปกติ แต่การคา้ผา่นตลาดการคา้ชายแดนมีอตัราลดลง 

ทั้ งน้ี  การพัฒนาอย่างต่อเน่ืองของเขตท่าเรือคลังสินค้าทัณฑ์บนนั้ น มาจากนโยบายและ                  

การวางแผนโครงการต่างๆของรัฐบาลเมืองชินโจว 
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2. เพ่ือศึกษำนโยบำยของรัฐที่มีผลต่อกำรพัฒนำเขตท่ำเรือชินโจว 

ท่าเรือชินโจว ถือเป็นท่าเรือน ้ าลึกตามธรรมชาติ ซ่ึงตั้งอยูบ่นเส้นแนวชายฝ่ังทะเลดา้นทิศ

ตะวนัตกเฉียงใตข้องประเทศจีน มีความโดดเด่นดา้นท าเลที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ในการเช่ือมต่อพื้นที่

ภาคตะวนัตกของประเทศจีนกบัอาเซียน และถือเป็นเสน้ทางออกสู่ทะเลที่สะดวกรวดเร็วที่สุดของ

พื้นที่ความร่วมมือทางเศรษฐกิจภาคตะวนัตกเฉียงใตข้องประเทศจีน ช่วงระยะเวลาหลายปีที่ผา่นมา 

ระบบสาธารณูปโภคบริเวณท่าเรือชินโจวไดรั้บการก่อสร้างปรับปรุงอยา่งต่อเน่ือง อุตสาหกรรม

เลียบท่าเรือจึงไดรั้บการพฒันาอยา่งรวดเร็ว ปัจจุบนัมีโครงการอุตสาหกรรมใหญ่ ๆ จ  านวนไม่นอ้ย

ที่ เข้ามาลงทุนในเขตท่าเรือชินโจว เช่น อุตสาหกรรมปิโตรเลียม อุตสาหกรรมถลุงโลหะ 

อุตสาหกรรมพลงังาน อุตสาหกรรมผลิตกระดาษ เป็นตน้ 

แนวนโยบายของรัฐบาล ในการพฒันาเศรษฐกิจ ดงัน้ี 

1.เนน้พฒันาโครงสร้างพื้นฐาน เช่น โครงข่ายการคมนาคมขนส่งที่ทนัสมยัแบบบูรณาการ 

โดยทางทะเล จะก่อสร้างและขยายโครงการท่าเรือรอบอ่าวเป่ยปู้กว่างซี ( เมืองชินโจว เมืองเป่ยไห่ 

และเมืองฝางเฉิงก่าง )  

1.1 ในปี ค.ศ. 2007 เกิดวิกฤตการเงินโลก ส่งผลใหต้ลาดการขนส่งทางเรือระหวา่ง

ประเทศซบเซา การน าเขา้และการส่งออกลดลง อุตสาหกรรมท่าเรือไดรั้บผลกระทบเป็นอยา่งมาก 

รัฐบาลจึงด าเนินตามนโยบายการขยายอุปสงค ์รักษาระดบัการเติบโต และการเร่งการบุกเบิกของ

เขตเศรษฐกิจอ่าวเป้ยปู้  โดยเร่งตวัขบัเคล่ือน 3 ประการ คือ สร้างท่าเรือใหญ่ สร้างอุตสาหกรรม 

และสร้างเมืองใหม่ โดยใช้เขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑ์บนเป็นตวัขบัเคล่ือน เร่งสาธารณูปโภคขั้น

พื้นฐานของท่าเรือ ปรับปรุงเง่ือนไขของการขนถ่ายสินคา้ทางท่าเรือ ท าให้กลุ่มการผลิตของท่าเรือ

เขม้แขง็ ยกระดบัมาตรฐานการใหบ้ริการแบบบูรณาการของท่าเรือ พฒันาปริมาณการขนถ่ายสินคา้

ใหเ้ติบโตอยา่งมัน่คง ซ่ึงปัจจยัที่ท  าใหป้ริมาณขนถ่ายสินคา้เพิม่สูงขึ้น เน่ืองจาก  
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1.1.1 ท่าจอดเรือหมายเลข 1 - 2 ของเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว

แล้วเสร็จ ประกอบกับมีการลงทุนสร้างท่าเรือที่มีศักยภาพรองรับการขนส่ง 100,000 ตัน ของ          

China National Petroleum Corporation 

1.1.2 ปริมาณขนส่งตามท่าเรือต่าง ๆ เพิ่มขึ้ น เช่น ท่าเรือของบริษัท 

Qinzhou Port Group เพิ่มขึ้ นร้อยละ 54.6 บริษัท Guangxi Tiansheng Port Affairs เพิ่มขึ้ นร้อยละ 

47.1 และบริษทั QinzhouJiyun เพิม่ขึ้นร้อยละ 209.2 

1.1.3 นโยบายสนับสนุนจากเทศบาลเมืองชินโจว การใช้มาตรการต่างๆ 

เช่น นโยบายเงินอุดหนุน การเพิ่มเที่ยวเรือถาวรระหว่างท่าเรือชินโจว - ฮ่องกง พร้อมผลกัดนัให้

บริษทัที่ด  าเนินเก่ียวกบักิจการท่าเรือกระตือรือร้นเร่งพฒันาตลอดเวลา  

1.1.4 ปริมาณขนถ่ายสินคา้ประเภทถ่านหิน ปิโตรเลียม แร่โลหะ และ

ธญัพชื ยงัคงรักษาระดบัเพิม่ขึ้นอยา่งต่อเน่ือง  

1.1.5 กิจการท่าเรือแต่ละแห่งมีการปรับระบบการจัดการภายใน ทั้ ง

บุคลากร องคก์ร เร่งขยายตลาดแหล่งก าเนิดสินคา้ เป็นตน้ 

1.1.6 แผนกต่างๆที่เก่ียวขอ้งเร่งให้ความร่วมมือและสนับสนุน ยกระดับ

มาตรฐานการให้บริการ เพื่อให้การขนถ่ายเป็นไปอยา่งรวดเร็ว ท าให้สามารถผลกัดนัปริมาณการ

ขนถ่ายสินคา้ของท่าเรือได ้ 

1.2 การเปิดเส้นทางเรือตรงเหนือ - ใต ้สู่ท่าเรือตูค้อนเทนเนอร์ระหว่างประเทศ

ของเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑ์บนชินโจว โดยบริษทั China Shipping (Group) ท าให้เห็นว่าท่าเรือ

ชินโจวเป็นจุดศูนยร์วมและกระจายตูค้อนเทนเนอร์ของประเทศ ซ่ึงเป็นการกา้วไปอีกขั้นเป้าหมาย

ของการเป็นศูนยก์ลางการเดินเรือระหว่างประเทศ ศูนยก์ลางโลจิสติกส์ และฐานแปรรูปเพื่อการ

ส่งออก อีกทั้งยงัเป็นผลดีกบัการพฒันากิจการขนถ่ายตูค้อนเทนเนอร์ของท่าเรือภายในเขตเศรษฐกิจ

อ่าวเป่ยปู้ บริษทั China Shipping (Group) จะช่วยผลักดนัเขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑ์บนชินโจวให ้
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กลายเป็นท่าเรือขนถ่ายตูค้อนเทนเนอร์หลกัของเขตเศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้ และด้วยเหตุน้ีจะเป็นการ

เพิ่มศกัยภาพของท่าเรือชินโจว รวมถึงเขตเศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้ร่วมกบัเขตสามเหล่ียมเศรษฐกิจลุ่ม

แม่น ้ าจูเจียง (Pan - Pearl River Delta: PPRD泛珠三角) เขตเศรษฐกิจปากน ้ าแยงซี (Yangtze 

River Delta) และเขตเศรษฐกิจป๋อไห่ (Bohai Economic Zone) โดยสินค้าภายในประเทศจาก          

เขตเศรษฐกิจทั้งสาม จะสามารถเดินเรือตรงมายงัเขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑ์บนชินโจว สามารถ

เปล่ียนถ่ายจากการคา้ภายในประเทศออกสู่ภายนอก ขนส่งโดยตรงไปยงักลุ่มประเทศอาเซียน                 

ในขณะเดียวกนั สินคา้จากต่างประเทศก็สามารถผ่านเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจว เปล่ียน

ถ่ายสู่ภายในประเทศ ซ่ึงจะเป็นการช่วยลดตน้ทุนดา้นโลจิสติกส์ไดเ้ป็นอยา่งดี  

1.3 ยทุธศาสตร์ของเมืองชินโจว 

1.3.1 อุตสาหกรรมเลียบชายฝ่ังทะเล โดยรัฐบาลก่อสร้างอุตสาหกรรม            

ต่าง ๆ เช่น อุตสาหกรรมปิโตรเลียม อุตสาหกรรมผลิตกระดาษ อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์ 

อุตสาหกรรมหลอมโลหะ อุตสาหกรรมน ้ ามนัพืช และอุตสาหกรรมโลจิสติกส์สมยัใหม่ อีกทั้งยงั

สร้างกลุ่มอุตสาหกรรมการผลิตเลียบชายฝ่ังทะเล โดยมีโครงการที่ส าคญั ได้แก่ โครงการกลั่น

น ้ ามนัขนาด 10 ลา้นตนัของ China National Petroleum Corporation โครงการผลิตเยือ่กระดาษของ

บริษทั Sinar Mas Group - APP China เป็นตน้ 

1.3.2 อุตสาหกรรมการบริการที่ทันสมัย โดยจะยงัคงรักษามาตรฐาน

ระดบัสูงไว ้ดว้ยการดึงดูดโครงการที่ใชเ้ทคโนโลยขีั้นสูง เช่น การดึงบริษทั Liaoning Tianhe Fine 

Chemicals มีการวางแผนก่อสร้างฐานการวิจัยอุตสาหกรรมการผลิตและเขตการศึกษาด้าน

วิทยาศาสตร์ มีการตั้งฐานวิจยัด้านอุตสาหกรรมอ่ืนๆที่เก่ียวขอ้ง เช่น สมุทรศาสตร์ ปิโตรเลียม

ศาสตร์ เป็นต้น เป็นการผลักดันการศึกษาระดับสูงด้านอุตสาหกรรม อีกทั้ งยงัเน้นการพฒันา

ทรัพยากรบุคคลอีกดว้ย  

1.3.3 อุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีขั้นสูง ในการเพิ่มศักยภาพของเขต

ท่าเรือคลังสินคา้ทัณฑ์บนนั้น จะใช้การยึดเป้าหมายบุกเบิกฐานการให้บริการด้านการผลิตของ                   
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อ่าวเป่ยปู้  โดยใช้โลจิสติกส์คลังสินคา้ทณัฑ์บนระหว่างประเทศเป็นหลัก พร้อมทั้งผลักดันการ

พฒันาอุตสาหกรรมการให้บริการสมยัใหม่ ทั้งดา้นธุรกิจเลียบชายฝ่ังทะเล การเงิน การประกนัภยั 

การเคล่ือนยา้ยสินค้า การกระจายสินคา้ เป็นต้น หาช่องว่างบุกเบิกเขตแปรรูปที่มีฟังก์ชั่นด้าน                   

โลจิสติกส์แบบครบวงจร นอกจากน้ี ยงัพฒันาการขนส่งทางเรือและอุตสาหกรรมการบริการเสริม

อ่ืน ๆ เร่งสร้างเวทีสารสนเทศดา้นโลจิสติกส์สมยัใหม่และท่าเรืออิเล็กทรอนิกส์ ซ่ึงจะท าใหท้่าเรือ

ชินโจวเป็นท่าเรือขนาดใหญ่ทางภาคใต ้มีศกัยภาพรองรับการขนถ่าย 100 ลา้นตนั และศกัยภาพ

รองรับตูค้อนเทนเนอร์ขนาดมาตรฐานจ านวน 1 ลา้นตู ้

1.3.4 การพฒันาเศรษฐกิจโดยค านึงถึงมลพิษ เมืองชินโจวเป็น 1 ใน 20 

เมืองประหยดัพลังงานลดมลภาวะของประเทศจีน ซ่ึงรัฐบาลยึดถือคติที่ว่า “อนุรักษ์โลมาขาว 

ในขณะที่ไม่หยดุการพฒันาอุตสาหกรรม” โดยการควบคุมและผลกัดนัห่วงโซ่อุตสาหกรรมแบบ

คาร์บอนต ่า (Low - Carbon) ในการก่อสร้างเมืองใหม่ จะเน้นการประหยดัน ้ า พื้นที่  พลังงาน 

วตัถุดิบ และรักษาระบบนิเวศ มีการสร้างลานส าหรับการฝังกลบของเสียอยา่งถูกหลกัอนามยั 

1.3.5 การสร้างระบบนิเวศที่ดี รัฐบาลได้ปรับวางผงัเมือง โดยแบ่งส่วน

ส าหรับ เขตอุตสาหกรรมท่าเรือ เขตอุตสาหกรรม และเขตที่อยู่อาศยั โดยเขม้งวดกับการรักษา 

“ความเขียว” ของเมือง ให้มีอตัราป่าไม้ปกคลุมถึงร้อยละ 51.8 เพิ่มก าลงัในการลดมลภาวะ ซ่ึงได้

เร่ิมแผน 10 ปี “อาศยัในสวนสีเขียว” โดยมีวตัถุประสงค ์เพื่อให้เมืองชินโจวเขียวชอุ่มตลอด 4 ฤดู 

เขาสีเขียว น ้ าใส ทะเลสวย ฟ้างาม 

1.4 การปกป้องสภาพแวดลอ้มทางทะเลจากการขยายตวัของอุตสาหกรรมและการ

พฒันาท่าเรือส านักงานกิจการทางทะเล เขตปกครองตนเองกว่างซีจว้งไดอ้อก “ระเบียบบริหารการ

ควบคุมป้องกนัมลพิษและความปลอดภยัในการเดินเรือ” โดยระเบียบน้ีจะใช้บงัคบักับเขตท่าเรือ

หลัก 3 แห่งของกว่างซี ได้แก่ ท่าเรือเป๋ยไห่ ท่าเรือชินโจว และท่าเรือฝางเฉิงก่าง ซ่ึงได้ก าหนด

ระบบรายงานต าแหน่งของเรือ การบริหารการจดัแบ่งเสน้ทางเดินเรือในเขตน่านน ้ าของกวา่งซี และ

ยกระดับมาตรการควบคุมการปฏิบติัการต่าง ๆ ในบริเวณน่านน ้ าเขตท่าเรือ บนทะเลและใตน้ ้ า 

รวมถึงการควบคุมตรวจสอบมลพิษทางทะเลของเรือ เน่ืองจากโครงการก่อสร้างต่างๆ ไดท้  าให้
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ปริมาณและชนิดสินคา้ที่ขนส่งผา่นเขา้ - ออกกวา่งซี และการปฏิบติัการบนทะเลและใตน้ ้ ามีจ  านวน

เพิ่มขึ้นอยา่งมาก จึงท าให้เกิดปัญหาความเส่ียงดา้นมลพิษทางทะเลและความปลอดภยัของท่าเรือ

ตามมา นอกจากน้ี เขตปกครองตนเองกว่างซีจว้งและมณฑลเสฉวน ได้ร่วมลงนาม “ความตกลง

กรอบความร่วมมือเชิงลึกมณฑลเสฉวน – เขต ฯ กว่างซีจ้วง” เก่ียวกับความร่วมมือเชิงลึก

ภาคอุตสาหกรรม ซ่ึงในกรอบความร่วมมือน้ี ไดมี้โครงการจดัการขยะและบ าบดัน ้ าเสียของเมือง

ชินโจวอีกดว้ย  

1.5 นโยบายเพือ่รักษาอตัราการเติบโตของท่าเรือ 

ท่าเรือชินโจวมีปริมาณการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ขยายตวัเพิม่ขึ้นอยา่งมาก อีกทั้งเป็นท่าเรือ

ที่มีปริมาณการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์มากที่สุดในอ่าวเป่ยปู้  ติดต่อกัน 6 ปี รัฐบาลจึงมีการด าเนิน

นโยบายเพือ่รักษาอตัราการเติบโตของท่าเรือ โดยมีมาตรการ ดงัน้ี  

1.5.1 ผลักดันการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานของท่าเรือ เพื่อยกระดับขีด

ความสามารถในการขนส่งสินคา้ เร่งผลกัดันงานขยายร่องน ้ าเพื่อรองรับเรือขนาดระวางแสนตนั 

และการเปิดใชเ้ส้นทางเดินเรือน ้ าลึกที่สามารถรองรับเรือขนาดระวาง 3 แสนตนั เพื่อประหยดัเวลา

การจอดเทียบท่าของเรือสินคา้  

1.5.2 เพิ่มขีดความสามารถรองรับของท่าเรือ เร่งปรับปรุงท่าเทียบเรือตู้

คอนเทนเนอร์จ านวนหลายท่าให้เป็นท่าเทียบเรืออเนกประสงค ์ก่อสร้างท่าเทียบเรือใหม่ทั้งท่าเรือ

อเนกประสงคแ์ละท่าเรือขนถ่ายถ่านหิน ท าใหท้่าเรือมีศกัยภาพการรองรับสินคา้เพิม่เป็น 108 ลา้น

ตนั โดยเป็นส่วนที่เพิม่ขึ้นใหม่ 5.4 ลา้นตนั  

1.5.3 เร่งพฒันาเครือข่ายดา้นโลจิสติกส์ โดยเฉพาะการเป็น "ชุมทาง" การ

ขนส่งตู้คอนเทน เนอร์ เช่ือมโยงกับ  Land Port (พื้ นที่ภาคตะวันตกเฉียงใต้และภาคกลาง

ตอนล่าง) ศูนยโ์ลจิสติกส์ (คลงัสินคา้ทณัฑบ์น) และการเช่ือมโยงงานขนส่ง "เรือและรถไฟ" ท าให้

ท่าเรือชินโจวเป็นจุดเปล่ียนถ่ายและกระจายสินคา้  
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1.6 การพฒันาท่าเรือและเส้นทางเดินเรือทั้งในและต่างประเทศของเมืองชินโจว

โดยปัจจุบนั เขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์น มีบริการเส้นทางเดินเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ระหว่าง

ประเทศไปยงัเมืองฮ่องกง เมืองเกาโสง (ไตห้วนั) สิงคโปร์ กรุงเทพฯ ไฮฟอง (เวียดนาม) และ

เส้นทางขนส่งสู่ท่าเรือส าคัญในประเทศ อาทิ นครกว่างโจว (มณฑลกวางตุ้ง) เมืองเซ่ียเหมิน 

(มณฑลฝูเจ้ียน) เมืองหนิงโป (มณฑลเจอ้เจียง) เมืองเหลียนอวิ๋นก่าง (มณฑลเจียงซู) เมืองชิงต่าว 

(มณฑลซานตง) และเมืองตา้เหลียน (มณฑลเหลียวหนิง) 

 ซ่ึงเมืองชินโจวก าลังผลักดันการเปิดเส้นทางเดินเรือระหว่างประเทศเส้นทางตรง ใน

เส้นทางท่าเรือชินโจว (กว่างซี) – ไฮฟอง (เวียดนาม) - ท่าเรือแหลมฉบงั (ประเทศไทย) – ท่าเรือ        

โฮจิมินห์ (เวียดนาม) – ท่าเรือหยางผู่ (มณฑลไห่หนาน) และกลับสู่ท่าเรือชินโจว โดยในปีค.ศ. 

2014 เขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑ์บนแห่งน้ีมีการขนถ่ายสินคา้รวม 16.16 ลา้นตนั ขยายตวัร้อยละ 

39.7 ในจ านวนน้ีเป็นตูค้อนเทนเนอร์ 6.013 แสนTEUs ขยายตวัร้อยละ 26.8 ซ่ึงมากเป็นอนัดบัหน่ึง

ของท่าเรือรอบอ่าวเป่ยปู้ 

2. การพฒันาเขตเศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้ เพือ่ส่งเสริมการพฒันาระดบัอนุภูมิภาค 

2.1 การบุกเบิกพฒันางานก่อสร้าง “เมืองใหม่ริมชายแดนเมืองชินโจว” เป็นการ

เช่ือมต่อเขตตวัเมือง เขตท่าเรือชินโจว และเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นชินโจวเขา้ไวด้ว้ยกนั ถือว่า

มีบทบาทส าคญัอยา่งยิง่ต่อการสร้างเมืองชินโจวใหก้ลายเป็นศูนยก์ลางโลจิสติกส์และศูนยก์ลางการ

เดินเรือระหว่างประเทศระดบัภูมิภาค อีกทั้ง ยงัเป็นการยกระดบัแรงแข่งขนัของพื้นที่เขตอ่าวเป่ยปู้ 

โดยฟังก์ชั่นของ “เมืองใหม่ริมชายแดนเมืองชินโจว” ประกอบไปด้วย ศูนยบ์ริการอุตสาหกรรม  

อ่าวเป่ยปู้ เขตพกัผ่อนตากอากาศการท่องเที่ยวริมทะเล และเขตที่พกัอาศยัชั้นสูงที่มีความทนัสมัย 

พื้นที่โครงการ 10 ตารางกิโลเมตร โครงการระยะแรก จ านวน 23 โครงการ ประกอบด้วย การ

ก่อสร้างเสน้แนวชายฝ่ังมาตรฐาน สวนสาธารณะเชิงนิเวศน์ และเสน้ทางคมนาคมภายในเมืองใหม่ 

2.2 แนวทางการปฏิรูประบบบริหารจัดการตามแนว "ดุลยภาพใหม่" (New 

normal) เพือ่รักษาระดบัการเติบโตทางเศรษฐกิจของท่าเรือรอบอ่าวเป่ยปู้ คือ  
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2.2.1 การแบ่งงานกนัท า ภายใตโ้มเดล "1 แกน 2 ปีก" คือมีท่าเรือชินโจว

เป็นแกนกลางคอยรับผิดชอบงานขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ ส่วนท่าเรือฝางเฉิงก่าง และท่าเรือ                        

เป๋ยไห่ ท าหน้าที่ดา้นการขนส่งสินคา้เทกอง โดยท่าเรือฝางเฉิงก่างดูแลพื้นที่ภาคตะวนัตกเฉียงใต้

ของประเทศ และท่าเรือเป๋ยไห่ดูแลพื้นที่จีนตอนใต ้และภาคกลางตอนล่างของประเทศ  

2.2.2 การปฏิรูปเส้นทางเดินเรือ ด้วยการปรับเปล่ียนเส้นทางเดินเรือมา

รวมศูนยท์ี่ท่าเรือชินโจว และส่งเสริมให้สายเรือเปิดเส้นทางเดินเรือ (Direct Line) และเพิ่มความถ่ี

ของเที่ยวเรือ ซ่ึงปัจจุบัน ท่าเรือรอบอ่าวเป่ยปู้ มีเที่ยวเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ระหว่างประเทศ

สปัดาห์ละ 22 เที่ยว ครอบคลุมท่าเรือส าคญัในประเทศสมาชิกอาเซียนแลว้  

2.2.3 การบูรณาการขอ้มูลร่วมกัน ระหว่างหน่วยงานภาครัฐที่ประจ าอยู่

ในท่าเรือแต่ละแห่ง ซ่ึงช่วยยกระดับประสิทธิภาพงานขนถ่ายสินคา้เทกองและตูค้อนเทนเนอร์

เพิม่ขึ้นไม่ต ่ากวา่ร้อยละ 30 ช่วยแบ่งเบาภาระใหก้บัภาคธุรกิจ (ทั้งดา้นเวลาและค่าใชจ่้าย) 

2.2.4 การควบคุมค่าธรรมเนียมต่างๆ ไม่ให้สูงกว่าค่าธรรมเนียมของ

ท่าเรือที่ตั้งอยูใ่นพื้นที่ใกลเ้คียง และการยกเวน้ค่าธรรมเนียมบางรายการใหแ้ก่ภาคธุรกิจ  

3.การใชโ้อกาสใหม่เป็นแรงผลกัดนั ยกระดบัความร่วมมือและเปิดสู่ภายนอกมากขึ้น การ

อาศยัจุดแข็งดา้นท าเลที่ตั้งทางภูมิศาสตร์ และแรงสนับสนุน “การเปิดสู่ภายนอก” จากรัฐบาลกลาง 

เน้นส่งเสริมการพฒันาความร่วมมือกับอาเซียน การจดัตั้งกลไกความร่วมมือเชิงสร้างสรรค ์การ 

บูรณาการกรอบความร่วมมือ โดยเฉพาะการเก้ือกูลซ่ึงกันและกันระหว่างเมืองเลียบชายฝ่ังทะเล 

เมืองเลียบฝ่ังแม่น ้ า และเมืองตามแนวชายแดนกบัเมืองอ่ืนๆในกวา่งซี  

3.1 โครงการความร่วมมือดา้นการลงทุนระหว่างประเทศจีนกบัมาเลเซีย รัฐบาล

ได้จดัตั้ง “นิคมอุตสาหกรรมจีน – มาเลเซีย (China – Malaysia Qinzhou Industrial Park, 中马钦

州产业园区)” ในเมืองชินโจวขึ้น เพื่อดึงดูดโครงการอุตสาหกรรมเทคโนโลยขีั้นสูงสมยัใหม่เขา้

มายงันิคมฯ โดยเปิดด าเนินการในปีค.ศ. 2012 ประกอบไปดว้ย เขตอุตสาหกรรมการวิจยัและการ

พฒันา ภาคส่วนการบริการ และเขตที่อยูอ่าศยั โดยมีเป้าหมายคือ สร้างนิคมอุตสาหกรรมตวัอยา่ง

ส าหรับความร่วมมือแบบสมประโยชน์ทั้งสองฝ่าย (Win - Win) ระหวา่งจีนกบัอาเซียน โดยภายใน
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นิคมฯ จะประกอบดว้ยฐานการผลิตที่ทนัสมยั ระเบียงขอ้มูล เมืองนิเวศน์ที่ทนัสมยั และเป็นฐาน

ความร่วมมือและโครงการแลกเปล่ียนต่างๆ 

3.2 การมีส่วนร่วมในการสร้าง “เส้นทางสายไหมทางทะเล” ในศตวรรษ 21                

(The Silk Road on the sea in 21 Century) โดยเขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วงนั้ น ตั้ งอยู่ในพื้นที่

ภาคใตข้องประเทศจีน มีพรมแดนติดกบัประเทศเวียดนาม และติดกบัอ่าวเป่ยปู้ในทะเลจีนใต ้จาก

ท าเลที่ตั้งเชิงยทุธศาสตร์ของเขตปกครองตนเองกว่างซีจว้ง ส่งผลให้มีศกัยภาพที่จะพฒันาไปสู่การ

เป็นประตูสู่ประเทศในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ซ่ึงเมืองชินโจวในเขตน้ี มีความเหมาะสมอยา่งยิง่ที่

จะใชเ้ป็นท่าเรือขนส่งสินคา้ โดยปัจจุบนัท่าเรือชินโจวท าหน้าที่เป็นศูนยก์ลางการขนส่งแบบเทียบ

ท่าส าหรับเรือบรรทุกตูค้อนเทนเนอร์เขา้และออกจากประเทศจีน 

3.3 การจดังานมหกรรมแสดงสินคา้จีน – อาเซียน (CAEXPO) และการประชุม   

สุดยอดการคา้การลงทุนจีน – อาเซียน (CABIS) 

3.4 การจดัตั้งเขตการคา้เสรี – อาเซียน นโยบายและสิทธิพิเศษจะส่งผลดีต่อเมือง

ชินโจวอยา่งชัดเจน โดยรัฐบาลไดเ้ร่งด าเนินมาตรการตอบรับเศรษฐกิจเน้นรักษาการเติบโตของ

เศรษฐกิจ ขยายอุปสงค ์และปรับโครงสร้าง เป็นระยะเวลา 4 เดือนติดต่อกนัที่ตวัเลขทางการคา้อยู่

ในแนวบวก แสดงให้เห็นว่านโยบายขยายอุปสงค์เห็นผล จากขอ้มูลศุลกากรหนานหนิง เดือน

มกราคม - เดือนกุมภาพนัธ์ ในปี ค.ศ. 2010 มูลค่าน าเขา้และส่งออกแบบการคา้มูลค่าต  ่าตามแนว

ชายแดน มี 25.85 ล้านเหรียญสหรัฐ ซ่ึงเพิ่มสูงขึ้ นกว่าปีที่แล้วในช่วงเวลาเดียวกัน 39.4 ครอง

สัดส่วนร้อยละ 51.3 ในจ านวนมูลค่าน าเข้าและส่งออกระหว่างชินโจว - อาเซียนทั้งหมด ซ่ึง

วสิาหกิจเอกชนเป็นแกนส าคญัในการคา้ระหว่างสองฝ่าย และวสิาหกิจต่างชาติ มีมูลค่าน าเขา้และ

ส่งออกเพิม่สูงขึ้นหลายเท่า โดยวสิาหกิจเอกชนของชินโจวมีมูลค่าน าเขา้และส่งออกกบัอาเซียนถึง 

47.19 ลา้นเหรียญสหรัฐ เพิม่ขึ้นร้อยละ 19.2 ทั้งน้ี มูลค่าการน าเขา้และส่งออกระหว่างเมืองชินโจว

กบัประเทศเวยีดนามมี 40.98 ลา้นเหรียญสหรัฐ เพิ่มขึ้นร้อยละ 11.4 ครองสัดส่วนคิดเป็นร้อยละ 81 

ของมูลค่าการคา้ระหว่างชินโจวกบัอาเซียนทั้งหมด ประเทศเวียดนามยงัคงเป็นคู่คา้อนัดบั 1 ของ

เมืองชินโจว 
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มูลค่าการคา้ระหวา่งชินโจวกบัอาเซียนยงัคงรักษาระดบัเพิม่สูงขึ้นอยา่งต่อเน่ือง เน่ืองจาก 

1. เขตการคา้เสรีจีน – อาเซียนที่ไดเ้ร่ิมขึ้นอยา่งเป็นทางการเม่ือวนัที่ 1 มกราคม ค.ศ. 2010 

ท าใหจี้นเร่งลดภาษีสินคา้ใหก้บัอาเซียน โดยเฉล่ียจากร้อยละ 9.8 เป็นร้อยละ 0.1 อาเซียนเร่งลดภาษี

สินค้าให้กับจีน โดยเฉล่ียจากร้อยละ 12.8 เป็นร้อยละ 0.6 ภาษีศุลกากรของสินคา้จีน - อาเซียน

มากกวา่ร้อยละ 90 ลดเหลือร้อยละศูนย ์ท าใหต้น้ทุนของการน าเขา้และส่งออกของวสิาหกิจน าเขา้

และส่งออกลดลง 

2. ระดับการพฒันาทางอุตสาหกรรม โครงสร้างอุตสาหกรรม และทรัพยากรค่อนข้าง

แตกต่างกนั จึงอยูใ่นลกัษณะเก้ือกุลกนัสูง 

3. เมืองชินโจวมีความได้เปรียบด้านท าเลที่ตั้ง ชินโจวตั้ งอยู่ใจกลางของเขตเศรษฐกิจ             

อ่าวเป่ยปู้  - กว่างซี การคมนาคมสะดวก กอปรการสร้างเขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑ์บน และงาน

มหกรรมแสดงสินคา้จีน - อาเซียน (CAEXPO) มีส่วนช่วยใหร้ะดบัความร่วมมือทางการคา้ระหวา่ง

ชินโจว - อาเซียนเพิม่สูงขึ้นอยา่งมาก 

3.5 โครงข่ายความร่วมมือระหว่างเมืองท่าของจีนกับอาเซียน เป็นหน่ึงใน

โครงการภายใต ้“กองทุนความร่วมมือทางทะเลระหว่างจีน - อาเซียน” (China - ASEAN Maritime 

Cooperation Fund) ที่รัฐบาลจีนจดัตั้งขึ้น เพื่อใช้สนับสนุนโครงการความร่วมมือดา้นกิจการทาง

ทะเลระหว่างจีนกบัอาเซียน (มูลค่า 3,000 ล้านหยวน) ซ่ึงโครงการน้ีเป็นความร่วมมือและเปิดสู่

ภายนอกแบบรอบดา้นกบัชาติสมาชิกอาเซียนโดยเนน้ผลกัดนัความร่วมมือดา้นเส้นทางเดินเรือและ 

โลจิสติกส์ อุตสาหกรรมการผลิต การท่องเที่ยว วฒันธรรม รวมถึงการศึกษาและฝึกอบรม 

 ดงันั้นจะเห็นไดอ้ยา่งชดัเจนวา่ นโยบายที่รัฐบาลไดก้ าหนดขึ้น ส่งผลใหเ้กิดโครงการต่างๆ

มากมาย เพือ่ใหเ้ขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นเมืองชินโจวมีการพฒันาอยา่งต่อเน่ือง  
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3.เพ่ือศึกษำผลกระทบที่เกิดขึน้จำกกำรพัฒนำท่ำเรือชินโจว 

1. ตั้งแต่ปีค.ศ. 2008 ที่มีการจดัตั้งเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นเมืองชินโจวขึ้น มีการจา้ง

แรงงานเพิม่ขึ้น จากปีค.ศ. 2008 ซ่ึงมีการจา้งงานจ านวน 1.65 หม่ืนคน เม่ือเทียบกบัปี ค.ศ. 2014 ที่มี

การจา้งงานจ านวน 2.54 หม่ืนคน  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

แผนภูมิที่ 4.3 แสดงการจา้งงานของประชากรเมืองชินโจว ปี ค.ศ. 2008 – 2014 

(ที่มา: www.qinzhou.gov.cn, ม.ป.ป.) 
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 แต่อตัราการวา่งงานของประชากรเมืองชินโจว มีการเพิม่ขึ้นและลดลงอยูต่่อเน่ือง แสดงให้

เห็นวา่ นโยบายของรัฐบาลท าใหก้ารจา้งงานมีอตัราเพิม่สูงขึ้น แต่ยงัไม่สามารถแกไ้ขปัญหาการ

วา่งงานของประชากรในพื้นที่ได ้ 

 

แผนภูมิที่ 4.4 แสดงอตัราการวา่งงานของประชากรเมืองชินโจว ปี ค.ศ. 2008 – 2014 

(ที่มา: www.qinzhou.gov.cn, ม.ป.ป.) 
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ทั้งน้ี รายไดต่้อหัวของประชากรเมืองชินโจวมีการเพิ่มสูงขึ้นอยา่งต่อเน่ือง ทั้งประชากรที่

อาศยัอยูใ่นเมือง และอาศยัอยูใ่นชนบท   

 

 

 

 

 

 

 

แผนภูมิที่ 4.5 แสดงรายไดสุ้ทธิต่อหวัต่อปีของประชากรเมืองชินโจว ปี ค.ศ. 2007 – 2015 

(ที่มา: www.qinzhou.gov.cn, ม.ป.ป.) 

จากแผนภูมิรูปภาพจะเห็นไดว้่า ในปีค.ศ. 2009 รายไดสุ้ทธิต่อปีของประชากรในเมืองมี

เพียง 15,768 หยวนต่อคน และรายได้สุทธิต่อปีของประชากรในชนบท มีเพียง 4,843 หยวน เม่ือ

เปรียบเทียบกบัปีค.ศ. 2015 ซ่ึงรายไดสุ้ทธิต่อปีของประชากรในเมืองคือ 27,281 หยวน และรายได้

สุทธิต่อปีของประชากรในชนบทคือ 9,710 หยวน จะเห็นไดว้า่รายไดมี้การเพิม่ขึ้นเกือบเท่าตวั  

2. ระบบเส้นทางเดินเรือที่สะดวก ช่วยประหยดัเวลาการขนส่งระหว่างท่าเรือ และช่วยลด

ตน้ทุนค่าขนส่งยิง่ขึ้นโดยในปีค.ศ. 2015 ท่าเรือชินโจวไดเ้ปิดเส้นทางเดินเรือขนส่งตูค้อนเทนเนอร์

ทั้ งหมด 23 เส้นทาง แบ่งเป็น เส้นทางเดินเรือต่างประเทศ 13 เส้นทาง และเส้นทางเดินเรือใน

ประเทศ 10 เส้นทาง อีกทั้งมีการขยายเส้นทางเดินเรือและจ านวนเที่ยวเรือกับอาเซียนและพื้นที่      

วงแหวนรอบอ่าวเป่ยปู้ และแสดงจุดแข็งดา้นโครงข่ายเส้นทางเดินเรือของท่าเรือชินโจวในพื้นที่              

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

เมือง 12,057 14,106 15,768 17,356 19,248 21,600 23,695 25,425 27,281

ชนบท 3,934 4,444 4,843 5,340 6,167 7,140 8,054 8,892 9,710
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วงแหวนรอบอ่าวเป่ยปู้ และในปี ค.ศ. 2016 ไดมี้การเปิดเสน้ทางเดินเรือเพิม่เติม คือ “ ท่าเรือชินโจว 

– สิงคโปร์ – ยา่งกุง้ (พม่า) – ยะโฮร์ (มาเลเซีย)” โดยมีบริษทั Yang Ming ของไตห้วนั และบริษทั

RCL ของประเทศไทยเป็นผูใ้ห้บริการ โดยมีเรือบรรทุกขนาด 1,000 TEUs จ านวน 4 ล า ซ่ึงเสน้ทาง

เดินเรือน้ี สามารถประหยดัเวลาการขนส่งเหลือเพยีง 12 วนั จากเดิมใชเ้วลา 19 – 20 วนั และช่วยลด

ค่าใชจ่้ายลง 200 ดอลล่าร์สหรัฐส าหรับตูค้อนเทนเนอร์ 20 ฟุต และลดค่าใชจ่้ายลง 400 ดอลล่าร์

สหรัฐส าหรับตูค้อนเทนเนอร์ 40 ฟุต  

3. เกิดธุรกิจต่อเน่ืองกบัท่าเรือ เช่น โลจิสติกส์ พานิชกรรม และการบริการ เช่น ธุรกิจระบบ

อีคอมเมิร์ซ จะช่วยส่งเสริมการน าเขา้ และสนบัสนุนให้บริษทัขยายธุรกิจในต่างประเทศ เพื่อสร้าง

ช่องทางการจดัซ้ือสินคา้ในต่างประเทศ โดยปัจจุบนัเขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นเมืองชินโจวได้

ใช้จุดแข็งด้านท าเลที่ตั้งและสิทธิประโยชน์สินค้าทัณฑ์บน เปิดแพลทฟอร์มอีคอมเมิร์ซแบบ         

มัลติฟังก์ชั่น ภายใต้ช่ือ “คว่า อ้ี ทง跨易通,qzgkyt.com” แบบครบวงจร ประกอบไปด้วยการ

บริการสินคา้ออนไลน์ คลงัสินคา้และโลจิสติกส์ และการจดัแสดงสินคา้ อีกทั้งมีรูปแบบการคา้ที่

หลากหลาย ได้แก่ การค้าออนไลน์ การค้าแบบ B2B (Business to Business) การค้าแบบ O2O 

(Online to Offline) ร้านคา้ปลอดภาษี รวมถึงการบริการทางการเงิน นอกจากน้ี ยงัสร้าง “ศูนยจ์ดั

แสดงตวัอยา่งสินคา้” และ “ร้านคา้สินคา้ทณัฑ์บน (Bonded Commodities Store)” เพื่อให้ผูบ้ริโภค

มีโอกาสในการเขา้ถึงสินคา้น าเขา้แบบใกลต้วั 

4. ความสัมพนัธ์ระหวา่งจีน – อาเซียน เน่ืองจาก เขตท่าเรือคลงัสินคา้ทณัฑบ์นเมืองชินโจว

นั้นมีระยะทางใกล้กบัอาเซียนมากที่สุด ซ่ึงจะอาศยัความได้เปรียบด้านท าเลที่ตั้งน้ีในการบุกเบิก

เส้นทางทะเลสู่ประเทศสมาชิกอาเซียน และจะช่วยผลกัดนัความร่วมมือระหวา่งจีนกบัอาเซียนให้

กวา้งขวางมากยิง่ขึ้น  

โดยรัฐบาลไดจ้ดัตั้งเขตการคา้เสรีจีน - อาเซียนขึ้น ซ่ึงการยกเวน้และลดภาษีศุลกากรไดท้  า

ให้มีโอกาสในการร่วมมือกันในด้านอุตสาหกรรมการ เขตท่าเรือคลังสินคา้ทณัฑ์บนมีบทบาท

ส าคญัในการผลกัดนัใหก้วา่งซีหลอมรวมเขา้สู่การขนส่งทางเรือ ระบบโลจิสติกส์ และการแบ่งงาน

ในอุตสาหกรรมการผลิตระหว่างประเทศ ตลอดจนเป็นการรวมปัจจยัส าคญัต่างๆ เช่น ทุนระหว่าง
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ประเทศ เทคโนโลยีสารสนเทศ อีกทั้ งยงัมีบทบาทส าคัญต่อภาคตะวนัตกเฉียงใต้ในการลด

ตน้ทุนโลจิสติกส์เพือ่การออกสู่ทะเล และเขา้ร่วมความร่วมมือดา้นการคา้ระหวา่งประเทศ  
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บทที ่5 

กำรสรุปและอภปิรำยผล 

การวเิคราะห์ขอ้มูลไดด้ าเนินการตามวตัถุประสงค ์ดงัน้ี 

1. เพือ่ศึกษาภาพรวมเศรษฐกิจของเขตท่าเรือชินโจวที่มีผลต่อเศรษฐกิจ 

2. เพือ่ศึกษานโยบายของรัฐที่มีผลต่อการพฒันาเขตท่าเรือชินโจว 

3. เพือ่ศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพฒันาท่าเรือชินโจว 

จำกกำรวิจัยสรุปได้ว่ำ  

1. ผลการศึกษาภาพรวมเศรษฐกิจของเขตท่าเรือชินโจว สรุปไดว้่า ท่าเรือชินโจวมีบทบาท

ที่ส าคญัในการพฒันาเศรษฐกิจของเมืองชินโจวให้มีความกา้วหนา้มากยิง่ขึ้น ซ่ึงดูไดจ้ากผลิตภณัฑ์

มวลรวมภายในภูมิภาคตั้งแต่ปี ค.ศ. 2007 มี GDP เป็น 303.9 ร้อยลา้นหยวน ซ่ึงเม่ือเทียบกบัปี ค.ศ. 

2015 มี GDP เพิ่มขึ้นเป็น 944.4 ร้อยล้านหยวนและยอดน าเขา้และส่งออกระหว่างประเทศมีการ

เพิ่มขึ้นอยา่งต่อเน่ือง ซ่ึงดูได้จากปี ค.ศ. 2008 ซ่ึงมียอดรวม 12.72 ล้านดอลล่าร์สหรัฐโดยมียอด

น าเขา้ 7.57 ลา้นดอลล่าร์สหรัฐ และยอดส่งออก 5.15 ลา้นดอลล่าร์สหรัฐ กบัปีค.ศ. 2014 ซ่ึงมียอด

รวม 53.34 ล้านดอลล่าร์สหรัฐนั้ น โดยมียอดน าเข้า 33.23 ล้านดอลล่าร์สหรัฐ และยอดส่งออก 

20.11 ลา้นดอลล่าร์สหรัฐ การที่เศรษฐกิจมีการพฒันา เน่ืองจากท่าเรือชินโจวตั้งอยูใ่จกลางขอบเขต

อ่าวเป่ยปู้ อีกทั้งมีระยะทางใกลก้บัอาเซียนมากที่สุด ท าให้มีด าเนินการขนส่งสินคา้ระหว่างจีนกบั

อาเซียนมีความสะดวกมากยิง่ขึ้น  

2. ผลการศึกษานโยบายของรัฐที่มีผลต่อการพฒันาเขตท่าเรือชินโจว สรุปได้ว่า ในการ

พฒันาเขตท่าเรือชินโจว เร่ิมจากแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัที่ 12 ผนวกกับ

นโยบายของรัฐบาลเมืองชินโจว คือ นโยบายการพฒันาโครงสร้างพื้นฐาน ไดแ้ก่การพฒันาท่าเรือ

ให้มีความทนัสมัย การพฒันาเส้นทางเดินเรือทั้งในและต่างประเทศ การพฒันาอุตสาหกรรมใน

ขณะที่รักษาส่ิงแวดล้อมไปด้วย และการพฒันาระบบโลจิสติกส์ และนโยบายการพฒันาเขต
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เศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้ เพื่อส่งเสริมการพฒันาระดับภูมิภาค จะเป็นการให้ความร่วมมือกันระหว่าง

ท่าเรือในเขตเศรษฐกิจอ่าวเป่ยปู้  ซ่ึงเป็นหลักส าคญัในการรักษาระดับการเติบโตของเศรษฐกิจ

ตลอดจนโยบายการเปิดสู่ภายนอก ซ่ึงจะเน้นหนักไปที่ความสัมพนัธร์ะหวา่งจีนกบัอาเซียน อนัแก่ 

โครงการความร่วมมือดา้นการลงทุนระหว่างประเทศจีนกบัมาเลเซีย การมีส่วนร่วมในการสร้าง 

“เส้นทางสายไหมทางทะเล” ในศตวรรษ21การจัดงานมหกรรมแสดงสินค้าจีน – อาเซียน 

(CAEXPO) และการจดัตั้งเขตการคา้เสรี – อาเซียน 

3. ผลการศึกษาผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการพฒันาท่าเรือชินโจว สรุปไดว้า่ การพฒันาท่าเรือ

ชินโจวส่งผลให้เศรษฐกิจเมืองชินโจวอยูใ่นดา้นบวก ไม่ว่าจะเป็นเศรษฐกิจมีการพฒันา ส่งผลให้

รายไดข้องประชากรเพิ่มสูงขึ้นอยา่งต่อเน่ือง และการที่ท่าเรือชินโจวไดรั้บการพฒันา ส่งผลให้เกิด

ธุรกิจต่อเน่ืองจากท่าเรือ และมีระบบเสน้ทางเดินเรือที่สะดวกมากขึ้นอีกดว้ย  

กำรอภิปรำยผล 

ท่าเรือชินโจวมีการพฒันาไปตามแนวคิดเก่ียวกบัการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน ซ่ึง
กิจกรรมต่างๆที่เกิดขึ้นในเขตท่าเรือคลังสินค้าทัณฑ์บนเมืองชินโจวมีโซ่คุณค่าเป็นของตวัเอง 
ประกอบเป็น Supply Chain ทั้งระบบที่เช่ือมต่อกนั อีกทั้งรัฐบาลเลือกท่าเรือชินโจวใหเ้ป็นประตูสู่
อาเซียน เน่ืองจากท่าเรือน้ีมีระยะทางใกลก้ับประเทศสมาชิกอาเซียนมากที่สุด ท าให้ส่งผลให้การ
ขนส่งสะดวกยิ่งขึ้ น อีกทั้ งจะช่วยลดต้นทุนและเวลาในการขนส่งอีกด้วย ซ่ึงจะสอดคล้องกับ
แนวคิดในการเลือกท าเลที่ตั้ งคลังสินค้า ท่าเรือชินโจวจึงเป็นหน่ึงในเสาหลักในการเช่ือม
ความสมัพนัธร์ะหวา่งจีนกบัอาเซียน 

นอกจากน้ีการศึกษาเก่ียวกบัการเลือกท่าเรือชินโจว สอดคลอ้งกบังานวิจยัของจินต ์พนัธุ์
ชยัโย และสถาพร โอภาสานนท ์ซ่ึงท าการวิจยัเร่ืองการเลือกท่าเรือที่เหมาะสมเป็นท่าเรือศูนยก์ลาง
การขนถ่ายตูสิ้นคา้ระหวา่งล าเรือในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้พบว่าท่าเรือชินโจวเหมาะกบัการเป็น
ท่าเรือหลกัในการเช่ือมความสัมพนัธร์ะหว่างประจีนกบัประเทศสมาชิกอาเซียน และการศึกษาการ
จดัการห่วงโซ่อุปทาน สอดคล้องกบังานวิจยัของ Mao Yu Zhong และ Yang Guang Ming ที่ไดท้  า
การวิจยัเก่ียวกบัการจดัการห่วงโซ่อุปทานและระบบขนาดการสั่งซ้ือที่ประหยดั EOQ ที่เก่ียวขอ้ง
กบัผูป้ระกอบการในเขตพื้นที่คลงัสินคา้ พบวา่ ในการจดัการห่วงโซ่อุปทานในเขตท่าเรือคลงัสินคา้
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ทัณฑ์บน  จะส่งผลต่อต้นทุนในการขนส่ง และความได้เป รียบในการลดภาษีอากรของ
ผูป้ระกอบการ 
 
ข้อเสนอแนะงำนวิจัย 

1. ในการจดัท าสารนิพนธฉ์บบัน้ี มีขอ้จ ากดัในดา้นขอ้มูลที่เป็นฉบบัภาษาไทย อาจจะตอ้ง
สืบคน้ขอ้มูลที่เป็นภาษาองักฤษหรือภาษาจีน หรือสืบคน้จากหน่วยงานต่าง ๆ ที่เก่ียวขอ้ง 
 2. สารนิพนธฉ์บบัน้ี สามารถเป็นแนวทางในการพฒันาท่าเรือของประเทศไทย 
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