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บทคดัยอ่  
 สารนิพนธ์“การพัฒนาระบบคมนาคมและขนส่งโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจของ
มณฑลกวางตุง้”มีวตัถุประสงค์เพื่อศึกษาลกัษณะและการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้
และการพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้โดย
มีวิธีการศึกษาโดยการเก็บรวบรวมขอ้มูลจากหนังสือ วารสาร และเว็บไซต์ ที่มีความเกี่ยวขอ้งกับ

การศึกษาการพฒันาการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้ 

 ผลการศึกษาพบว่า การพฒันาระบบคมนาคมและขนส่งโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจ
ของมณฑลกวางตุง้ โดยจะเนน้พฒันาระบบคมนาคมและขนส่งโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจใน
มณฑลกวางตุง้ โดยการเร่งพฒันาการคมนาคมทุกดา้น ไม่ว่าจะเป็นทางบก ทางน ้า และทางอากาศ เพื่อ

มีเป้าหมายในการพฒันาส่งเสริมพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้ เพื่อให้บรรลุตามวตัถุประสงค์
ของรัฐบาลจีน ท่ีต้องการยกระดับทางเศรษฐกิจของประเทศให้มากที่สุด โดยมีความเกี่ยวข้องกับ
ประเทศท่ีถูกยกเป็นพ้ืนท่ีทางเศรษฐกิจ ไดแ้ก่ เมืองกวางโจว เมืองเซินเจิ้น เมืองซ่านโถว และเมืองจูไห่ 
โดยไดย้กรับเมืองเพื่อรับการลงทุนต่าง ๆ ทางเศรษฐกิจที่เขา้มา จากนกัลงทุนชาวต่างชาติ และต่างเมือง 
เน่ืองจากในเมืองท่ีกล่าวถึงน้ีมีอุตสาหกรรม หรือการคา้ขายท่ีนกัลงทุนตอ้งการเขา้มาลงทุนอย่างเด่นชดั 
ซ่ึงการรองรับนกัลงทุนก็ได้มีการพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งท่ีทนัสมยั และมีความจ าเป็นมากใน

แต่ละเมือง ซ่ึงในเมืองกวางโจวก็จะมีกการเนน้การพฒันาทางระบบเส้นทางรถไฟใตด้ินเป็นส าคญั เพื่อ
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สามารถทะลุระหว่างเมือง อีกทั้งยงัเช่ือมต่อระหว่างมณฑลอีกดว้ย ท าให้การเดินทาเป็นไปอย่างสะดวก
และรวดเร็ว ซ่ึงเมืองกวางโจวมีการคา้ขายเป็นส าคญั ท าให้นักลงทุนเดินทางได้อย่างสะดวก และ
สามารถไปได้หลายพ้ืนท่ีอีกด้วย อีกทั้งยงัมีระบบทางด่วนท่ีส าคญั ท่ีท าให้การเดินทางทางรถยนต์ท่ี

สามารถเช่ือมต่อเขตปกครองพิเศษฮ่องกง และมาเก๊าได้ ตอบสนองการพฒันาเศรษฐกิจของรัฐบาล
มณฑลกวางตุง้ ท่ีสามารถท าการคา้ขายไดอ้ย่างสะดวกและรวดเร็วกบัต่างเมืองไดอ้ย่างง่ายดาย อีกทั้งยงั
มีท่าเรือที่ส าคญัที่รองรับสินคา้ไดเ้ป็นจ านวนมาก และมณฑลกวางตุง้ยงัติดอนัดบัการเขา้ออกขนส่งทาง
เรือที่ส าคญัในประเทศจีนอีกด้วย และยงัมีสนามบินนานาชาติที่รองรับผูโ้ดยสารจ านวนมาก ระหว่าง

ประเทศ มณฑล และเมืองต่าง ๆ หลายเที่ยวบิน  

 ซ่ึงการพฒันาการคมนาคมน้ีจะท าให้สามารถรองรับนกัลงทุนได้อย่างสะดวก อีกทั้งมีขนส่งท่ี
สามารถจดัส่งสินคา้เขา้และออกไดอ้ย่างรวดเร็วท าให้เศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้มีการพฒันายิ่งขึ้นไป 

สังเกตจากค่า GDP ท่ีมีค่าท่ีสูงขึ้นอย่างต่อเน่ือง 

 

ค าส าคัญ : การคมนาคมขนส่ง , โลจิสติกส์ , เขตเศรษฐกจิ 
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บทท่ี 1 

บทน า 

ความเป็นมาและความส าคญัของปัญหา 
ในปัจจุบนัการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เป็นส่ิงส าคญัส าหรับการพฒันาเศรษฐกิจเป็น

อย่างมาก ซ่ึงประเทศจีนตระหนกัถึงการพฒันาทางดา้นน้ีมากขึ้น เพราะเศรษฐกิจของประเทศจีนจะตอ้ง

มีการไหลเวียนอยู่ในประเทศจีนตลอดเวลาและเพื่อพัฒนาเศรษฐกิจในประเทศ รัฐบาลได้ให้

ความส าคญักับการคมนาคมขนส่งและธุรกิจโลจิสติกส์เป็นอย่างมาก เพื่อที่การขนส่งสินคา้ในเมือง 

มณฑล และต่างประเทศให้กระจายไปทัว่ทุกภูมิภาคของประเทศจีนและส่งออกไปยงัต่างประเทศอีก

ดว้ย ซ่ึงส่งผลต่อเศรษฐกิจและความกา้วหนา้ของประเทศจีนเป็นอย่างมาก โดยประเทศจีนท่ีไดข้ึ้นช่ือวา่

เป็นเมืองอุตสาหกรรมการผลิตสินคา้ของโลก ท าให้ตอ้งมีการส่งเสริมการพฒันาที่เกี่ยวกบัการขนส่ง

เป็นพิเศษ อีกทั้งด้านโลจิสติกส์ ยงัได้ถูกพฒันาขึ้นเร่ือย ๆอย่างรวดเร็ว ซ่ึงไม่เพียงแต่ตอ้งแข่งขนักนั

ภายนอกประเทศ โลจิสติกส์ก็มีการแข่งขันทางกันอย่างดุเดือด และด้านค่าใช้จ่ายต้นทุนที่สูงมาก 

เน่ืองจากจีนมีหลายมณฑล และหลายเขตการปกครอง ท าให้เกิดภาระทางภาษีท่ีซ ้ าซ้อน ค่าผ่านทางท่ี

แพง รัฐบาลจึงพยายามผลกัดันให้เกิดการพฒันาด้านการขนส่งให้ครอบคลุมต่อการคา้มากขึ้น โดยมี

แผนพฒันาประเทศฉบบั ที่ 11 (ค.ศ. 2006 - 2010) โครงสร้างพ้ืนฐานดา้นโลจิสติกส์ของจีนไดร้ับการ

ปรับปรุงขึ้นอย่างมาก จีนเพ่ิมการลงทุนในการก่อสร้างสาธารณูปโภคทั้งทางด่วนทางรถไฟ และ

เส้นทางคมนาคมอ่ืน ๆ เพ่ือเสริมประสิทธิภาพให้กบัธุรกิจน้ีและเตรียมตวัท่ีจะกา้วสู่ประเทศมหาอ านาจ

ทางโลจิสติกส์ของโลกในอนาคต ซ่ึงมณฑลที่ส าคญัของประเทศจีนเป็นศูนยก์ลางในทางภาคใตข้องจีน

และมีอุตสาหกรรมการผลิตสินคา้ท่ีส าคญัคือ มณฑลกวางตุง้ ซ่ึงเป็นมณฑลหน่ึงของประเทศจีนท่ีตั้งอยู่

ทางแนวชายฝ่ังทะเลตอนใตข้องจีน มีขนาดใหญ่เป็นอนัดบัท่ี 15 ของประเทศจีนตลอดแนวชายฝ่ังทะเล

ทิศใตต้ิดกับทะเลจีนใต ้ซ่ึงใกลก้ับเมืองฮ่องกงและเมืองมาเก๊า เป็นจุดส าคญัขอองการพฒันาทางดา้น

เศรษฐกิจโลจิสติกส์ และการคมนาคมขนส่งที่ส าคญัของประเทศจีน และยงัเป็นมณฑลที่มีการแข่งขนั

ทางเศรษฐกิจระหว่างมณกวางตุง้กบัเมืองฮ่องกงและมาเก๊า และยงัเป็นเส้นทางสู่เอเชียตะวนัออกเฉียง

ใต ้
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 การคมนาคมและโลจิสตกิส์จึงเป็นส าคญัที่จะตอ้งร่วมไปกบัการพฒันาของมณฑล  แมว้่ามณฑล
กวางตุง้จะมีระบบการคมนาคมท่ีมีศกัยภาพในการรบัรองการลงทุนทางการคา้และการขนส่งระหว่าง
ประเทศอยู่แลว้ แต่รัฐบาลมณฑลกวางตุง้ก็ยงัคงเร่งพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานต่างๆอย่างต่อเน่ือง ซ่ึง
ยงัคงเนน้การขยายเส้นทางการคมนาคมทั้งท่าเรือ ถนน และระบบพลงังานไฟฟ้าดว้ยเช่นกนั เพ่ือรองรับ
การเติบโตทางเศรษฐกจิของมณฑลให้พร้อมส าหรับการแข่งขนัของเมืองอ่ืนๆ และนานาประเทศ และ
ยงัจดัตั้งเขตท่ีมีความพิเศษในมณฑลกวางตุง้ ท่ีมีความส าคญัต่อการพฒันามณฑลกวางตุง้ จดัตั้งเป็นเขต

เศรษฐกิจต่างๆที่เป็นที่น่าจบัตามองส าหรับผูล้งทุนที่เขา้มาเป็นจ านวนมาก เน่ืองจากมณฑลกวางตุง้เปิด

ท าการคา้ขายกบัต่างประเทศเป็นมณฑลแรกของประเทศจนี และท าการคา้ขายมาอย่างยาวนาน 

  ดว้ยเหตุน้ีผูว้ิจยัเห็นว่าเมืองมณฑลกวางตุง้มีแหล่งคมนาคมขนส่งโลจิสติกส์ และเขตเศรษฐกิจ

พิเศษที่ส าคญัในประเทศจีนเพื่อศึกษาองค์ประกอบลกัษณะและระบบของการคมนาคม ขนส่งและ      

โลจิสติกส์ เพื่อเป็นแนวทางส าหรับผูท้ี่สนใจศึกษาการคมนาคมขนส่ง ธุรกิจโลจิสติกส์และเขต

เศรษฐกิจพิเศษที่ส าคญัและเส้นทางการคมนาคมในมณฑลกวางตุง้ 

วตัถุประสงค ์  

 1. เพื่อศึกษาลกัษณะและการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้ 

 2. เพื่อศึกษาการพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจใน 

มณฑลกวางตุง้ 

ประโยชน์ที่คาดว่าจะไดร้บั   
 1. ท าให้ทราบถึงลกัษณะและการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้ 

 2. ท าให้ทราบถึงการพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจ

ในมณฑลกวางตุง้  

ขอบเขตการศึกษา   
 การศึกษาน้ีศึกษาลกัษณะและการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้ และการพฒันา

ระบบการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพ่ือส่งเสริมเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุ ้งน้ี ได้ท าการ

รวบรวมขอ้มูลต่าง ๆ ของมลฑลกวางตุง้ในช่วงเวลา 40 ปีท่ีผ่านมาประเทศจีนเร่ิมปฏิรูปเปิดประเทศ 
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วิธีการศึกษา 

 วิธีการเก็บขอ้มูลโครงร่างวิจยัฉบบัน้ีโดยการรวบรวมคน้หาขอ้มูลต่างๆผ่านทางหนังสือใน 

ห้องสมุด และการรวบรวมเก็บขอ้มูลผ่านอินเทอร์เน็ตเพื่อศึกษาหัวขอ้และวิเคราะห์ขอมูลที่ตอ้งการ 

นิยามศพัท ์  
 เขตเศรษฐกิจพิเศษ  หมายถึง เขตพ้ืนท่ีท่ีจดัตั้งขึ้นเป็นการเฉพาะตามกฎหมาย เพ่ือประโยชน์ 

ในการส่งเสริมสนับสนุน และอ านวยความสะดวก รวมทั้งให้สิทธิพิเศษบางประการในการด าเนิน 

กิจการต่าง ๆ เช่น การอุตสาหกรรม การพาณิชยกรรม การบริการ หรือกิจการอ่ืนใดที่เป็นประโยชน์ แก่

การเศรษฐกิจของประเทศ  

 การคมนาคม หมายถึง การติดต่อไปมาถึงกนั การส่ือสาร ช่ือกระทรวงท่ีมีอ านาจหนา้ท่ี เกี่ยวกบั

การคมนาคม การขนส่ง การพาณิชยนาวีการส่ือสาร และการอุตุนิยมวิทยา   

 โลจิสติกส์ หรือ ลอจิสติกส์ (logistics) หมายถึง กิจกรรมท่ีมีการเคล่ือนยา้ย จดัเก็บสินคา้ วสัดุ 

วตัถุดิบ เอกสาร จากท่ีหน่ึงไปสู่อีกท่ีหน่ึงในระยะเวลาชั่วคราวหรือระยะเวลายาวนาน โดยมีความ

พยายามในการจดัการกิจกรรมต่างๆเหล่าน้ี ให้เกิดค่าใชจ้่ายโดยรวมต ่าท่ีสุด กระบวนการส่วนหน่ึงของ 

โลจิสติกส์ ในการขนส่งของการจดัการเท่านั้น ยงัมีกิจกรรมอ่ืนๆท่ีเป็นอีกส่วนของการจดัการ            โล

จิสติกส์ (logistics) อีกมากมาย ตวัอย่างเช่น การจดัการคลงัสินคา้ , การกระจายสินคา้ , การจดัการสินคา้

คงคลงั , การบรรจุภณัฑ ์,การรับส่ง , ขอ้มูลต่างและระบบสารสนเทศต่างๆ เป็นตน้ 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

    
 

บทท่ี 2 

ทฤษฎีและงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง 

 ในการศึกษาเร่ือง การพฒันาระบบคมนาคมและขนส่งโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจของ

มณฑลกวางตุง้ ผูว้ิจยัไดศึ้กษางานวิจยัท่ีเกี่ยวขอ้งและเอกสารคความรู้ต่างๆเกี่ยวกบัหัวขอ้วิจยัน้ี ซ่ึงใน

วิจยัเร่ืองน้ีเราได้ท าการศึกษาเร่ืองการคมนาคมและขนส่งโลจิสติกส์ ขอ้มูลทัว่ไปของมณฑลกวางตุง้ 

การคมนาคมในมณฑลกวางตุง้ เขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้ และงานวิจยัที่เกี่ยวขอ้งกับวิจยัเร่ืองท่ี

ศึกษา โดยท ากาารรวบรวมมาจากแหล่งข้อมูลหนังสือจากห้องสมุด และข้อมูลจากเว็บไซต์ใน

อินเทอร์เน็ต เพื่อแสวงหาความรู้มาประกอบกรอบแนวคิดของงานวิจยั ซ่ึงจ าแนกไดเ้ป็นหัวขอ้ดงัน้ี 

1. ความรู้เกี่ยวกบัการคมนาคมและการขนส่ง  

2. ความรู้เกี่ยวกบัระบบโลจิสติกส์ 

3. ความรู้เกี่ยวกบัเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

4. ขอ้มูลทัว่ไปของมณฑลกวางตุง้ 

5. บทความและงานวิจยัที่เกี่ยวขอ้ง 

1. ความรู้เก่ียวกบัการคมนาคมและการขนส่ง 

 1.1 ความหมายของการขนส่ง 

        ได้กล่าวถึงการขนส่งว่า การคมนาคมนับว่าเป็นปัจจัยส าคัญส าหรับการพัฒนาแหล่ง

ท่องเที่ยว โดยสภาพทางภูมิศาสตร์ การพฒันาระบบขนส่งนบัว่าเป็นงานที่มีความส าคญัเป็นล าดับแรก

ของการพฒันาการท่องเท่ียวในบริเวณนั้น การขนส่งท่ีนบัว่ามีอิทธิพลกบัการท่องเที่ยวโดยตรง (ไชยยศ 

ไชยมงคล และมยุขพนัธ์ุ ไชยมัน่คง : 2552) 

      ได้กล่าวถึงการขนส่งว่า การคมนาคมและการขนส่งมีความส าคัญทางเศรษฐกิจโลกที่

ขยายตวัสูงขึ้น การคา้ระหว่างประเทศมีอตัราเติบโตสูงกว่าอตัราเติบโต การผลิตของโลก ท าให้มีการ

กระจายแหล่งผลิตวสัดุและสินค้าส าเร็จรูปไปยงัส่วนต่างๆของโลก  ท าให้บทบาทการขนส่งมี

ความส าคญัในโลกปัจจุบนั ซ่ึงท าให้วสัดุและผลิตภณัฑ์เคล่ือนยา้ยขา้มประเทศ หลายครั้ งกว่าจะถึง

ผูบ้ริโภค รูปแบบการผลิตและการคา้เช่นน้ีเรียกว่ากระบวนการโลกาภิวตัน์ (นิคม จารมณี : 2536) 
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      การขนส่งถือไดว้่าเป็นอุตสาหกรรมการบริการประเภทหน่ึงท่ีมีความส าคญัอย่างยิ่งต่อการ

ด ารงชีวิตประจ าวนัของบุคคลหรือเป็นส่ิงท่ีจ าเป็นแก่การปฏิบตัิภารกิจต่างๆ เพราะ เกี่ยวขอ้งกับการ

ขนส่งมาตั้งแต่สมยัดึกด าบรรพ์ไม่ว่าจะเป็นการเดินทาง ซ่ึงอาจจะเป็นการเคล่ือนยา้ยตวัคุณเอง สัตว์

หรือส่ิงของต่างๆ ก็ตามจะตอ้งอาศยัการขนส่งในการเคล่ือนยา้ยทั้งส้ิน 

      การขนส่งเป็นวิชาแขนงหน่ึง ซ่ึงมีบทบาทท่ีส าคญัไม่ยิ่งหย่อนไปกว่าวิชาการด้านอ่ืนๆ 

เพราะ การขนส่งนั้นจะเขา้ไปเกี่ยวขอ้งกบักิจกรรมโลจิสติกส์อ่ืนๆในอุตสาหกรรม เช่น สินคา้ประเภท

อุปโภคและบริโภคต่างๆ ที่ทุกคนใช้อยู่ในชีวิตประจ าวนัก็จะมีค่าขนส่งรวมอยู่ในราคาสินคา้และ

บริการนั้นดว้ยตลอดช่องทางการกระจายสินคา้หรือตลอดซับพลายเชน จึงเห็นไดว้่าการขนส่งกิจกรรม

ท่ีส าคญัและจ าเป็นอย่างยิ่งแก่การด ารงชีวิตประจ าวนัท่ีควรจะไดศึ้กษาไว ้ในประเทศไทยตน้ทุน        โล

จิสติกส์ที่สูงสุด คือ กิจกรรมขนส่ง 

       การขนส่งว่า “การขนส่ง” มีความหมาย ต่อการขายและการจดัจ าหน่ายเป็นอย่างมาก เพราะ 

การขนส่งเป็นปัจจยัท่ีช่วยเพ่ิมคุณค่าของสินคา้หรือบริการท าให้ผูบ้ริโภคท่ีอยู่ในสถานท่ีท่ีการขนส่งเขา้

ไม่ถึงได้มีสินคา้หรือบริการบริโภคตามท่ีตนตอ้งการ การขนส่งจะช่วยน าสินคา้จากแหล่งผลิตผ่านมือ

คนกลาง จนกระทัง่ถึงมือผูบ้ริโภคดงันั้นการด าเนินธุรกิจใดๆ ย่อมอาศยัการขนส่งทั้งส้ิน ในทอ้งถ่ินใด

ที่มีการขนส่งดี ถนนดี และมียานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งเพียงพอ ก็ย่อมท าให้การล าเลียงสินคา้จาก

แหล่งผลิตไปสู่ตลาดท าอะไรสะดวกรวดเร็วเป็นผลให้เศรษฐกิจในทอ้งถ่ินนั้นเจริญการขนส่ง จึงมี

บทบาทส าคญัต่อชีวิตมนุษยไ์ม่ยิ่งหย่อนไปกว่ากิจกรรมอ่ืนๆ ทั้งน้ี เพราะ มนุษยเ์รามีความสัมพนัธ์มี

ความเกี่ยวขอ้งกับการขนส่งมาตั้งแต่สมยัดึกด าบรรพ ์ไม่ว่าจะเป็นการเดินทาง หรือเคล่ือนยา้ยส่ิงของ

จากที่แห่งหน่ึง ซ่ึงอาจจะเป็นการเคล่ือนยา้ยของมนุษยเ์องหรืออาจจะเป็นสัตวห์รือส่ิงของต่างๆ ก็ตาม

จะตอ้งอาศยัการขนส่ง เป็นปัจจยัในการเพ่ือยา้ยทั้งส้ิน (เกียรติพงษ ์อุดมธนะธีระ : 2551) 

      การขนส่ง หมายถึง การจดัให้มีการเคล่ือนยา้ยบุคคลสัตว์หรือส่ิงของต่างๆด้วยเคร่ืองมือ

และอุปกรณ์ในการขนส่งจากที่แห่งหน่ึงไปยังอีกแห่งหน่ึงตามความประสงค์และเกิดอรรถรส

ประโยชน์ตามตอ้งการ 

      จากค าจ ากดัความขา้งตน้น้ีพอท่ีจะกล่าวไดว้่าการขนส่งจะตอ้งประกอบดว้ยลกัษณะต่างๆ

ดงัต่อไปน้ี 



6 
 

     

      1. เป็นกิจกรรมที่ตอ้งมีการเคล่ือนยา้ยบุคคลสัตวห์รือส่ิงของจากท่ีแห่งหน่ึงไปยงัท่ีอีกแห่ง

หน่ึง 

      2. การเคล่ือนยา้ยนั้นจะตอ้งกระท าดว้ยเคร่ืองมือหรืออุปกรณ์ในการขนส่ง 

      3. จะตอ้งเป็นไปตามความตอ้งการและเกิดอรรถรสประโยชน์ตามวตัถุประสงค์ผูท้ี่ท าการ

ขนส่ง 

      การขนส่งมีความหมายต่อการขายและการจดัจ าหน่ายเป็นอย่างมาก เพราะการขนส่งเป็น

ปัจจยัท่ีช่วยเพ่ิมคุณค่าของสินคา้หรือบริการ ท าให้ผูบ้ริโภคที่อยู่ในสถานที่ท่ีการขนส่งเขา้ไปไม่ถึง ไดม้ี

สินคา้หรือบริการบริโภคตามที่ตนตอ้งการการขนส่งจะช่วยน าสินคา้จากแหล่งผลิตผ่านมือคนกลาง

จนกระทัง่ถึงมือผูบ้ริโภค ดงันั้นการด าเนินธุรกิจ ย่อมอาศยัการขนส่งทั้งส้ินในทอ้งถ่ินใดท่ีมีการขนส่ง

ด ีถนนดีและมียานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งเพียงพอ ก็ย่อมท าให้การล าเลียงสินคา้ จากแหล่งผลิตไปสู่

ตลาดท าไดส้ะดวกรวดเร็วเป็นผลให้เศรษฐกิจในทอ้งถ่ินนั้นเจริญการขนส่ง จึงมีบทบาทส าคญัต่อชีวิต

มนุษยไ์ม่ยิ่งหย่อนไปกว่ากิจกรรมอ่ืน 

1.2 วตัถุประสงคข์องการขนส่ง การขนส่งนั้นจะตอ้งประกอบดว้ยลกัษณะหลายประการ   

      1.2.1 เพื่อการสังคมโดยปกติมนุษย์จะต้องมีการคบหาสมาคมและติดต่อสัมพันธ์กัน

ตลอดเวลามีการพบประพูดคุยกนัแลกเปล่ียนความรู้ความคิดเห็นซ่ึงกนัและกนั ไม่ว่าจะเป็นบุคคลที่อยู่

ในกลุ่มเดียวกนัหรืออยู่ต่างกลุ่มกนั จะตอ้งมีการติดต่อและไปมาหาสู่ ไม่มากก็นอ้ยในเม่ือมีความจ าเป็น

ที่จะต้องติดต่อสัมพันธ์กันเช่นน้ี การขนส่งจึงเป็นส่ิงท่ีจ าเป็นท่ีสามารถสนับสนุนและตอบสนอง

วตัถุประสงคใ์นเร่ืองน้ีไดอ้ย่างเต็มท่ี 

      1.2.2 เพื่อที่อยู่อาศยัและการประกอบอาชีพมนุษยเ์รามีความจ าเป็นที่จะตอ้งมีท่ีอยู่อาศยัเพื่อ

ใชส้ าหรับเป็นท่ีพกัผ่อนหลบันอนและพร้อมกนันั้นก็จะตอ้งมีการประกอบอาชีพเพื่อหารายไดม้าด ารง

ชีพ ซ่ึงโดยทัว่ไปแลว้สถานท่ีอยู่อาศยักบัสถานท่ีประกอบอาชีพนั้น จะอยู่กันคนละแห่งจึงจ าเป็นตอ้ง

อาศยัการขนส่งเขา้มาเป็นส่ือกลางในการเดินทางระหว่างท่ีพกัอาศยักบัท่ีท างานทั้งน้ีเพ่ือให้มนุษยเ์รา

สามารถจะประกอบกิจกรรมตามบทบาทต่างๆ 

      1.2.3 เพ่ือการเมืองและการปกครองในการบริหารประเทศนั้นจ าเป็นตอ้งอาศยัการขนส่งเขา้

มาเกี่ยวขอ้งอย่างมากเพราะ เป็นการปกครองท่ีดีนั้นจะตอ้งมีความสามารถในการปกครองให้ทัว่ถึงทุก

คน ทุกแห่งและเกิดความเจริญทดัเทียมกนัให้มากที่สุดเท่าที่จะท าได้ พร้อมกันนั้นก็จะตอ้งมีการระวงั
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ป้องกันประเทศด้วย กล่าวคือรัฐบาลจะต้องปกครองและบริหารประเทศให้ดี  และให้ทั่วถึงใน

ขณะเดียวกันก็จะตอ้งพยายามป้องกันและรักษาความปลอดภยัของประเทศด้วย  เพื่อให้ประเทศเกิด

ความเจริญรุ่งเรืองประชาชนอยู่กนัอย่างสงบสุขและเป็นเอกราชสืบไปด้วยเหตุน้ีจึงตอ้งอาศยัการขนส่ง

เขา้มา ช่วยส่งเสริมเป็นอนัมากดว้ย 

      1.2.4 เพื่อการศึกษาหาความรู้สภาพสังคมปัจจุบนัมีความจ าเป็นตอ้งมีการแสวงหาความรู้

ประสบการณ์และส่ิงแปลกใหม่อยู่เสมอ เพื่อพฒันาตนเองอยู่ตลอดเวลา ดงันั้นจึงจ าเป็นตอ้งมีการศึกษา

หาความรู้อยู่เสมอ จึงใชก้ารขนส่งเขา้มาช่วยในการเดินทาง เพื่อศึกษาหาความรู้ไม่ว่าจะเป็นการเดินทาง 

เพ่ือการศึกษาในบริเวณใกลเ้คียงภายในอ าเภอจงัหวดัประเทศหรือแมแ้ต่การศึกษาในถ่ินไกลๆ เช่น ใน

ต่างประเทศเหล่าน้ีต่างก็ตอ้งอาศยัการขนส่งเขา้มามีส่วนร่วมดว้ยทั้งส้ิน 

      1.2.5 เพือ่การท่องเที่ยวและพกัผ่อนหย่อนใจเมื่อมนุษยเ์รามีการประกอบอาชีพมีการศึกษา

หาความรู้และอ่ืนๆแลว้ก็จะตอ้งมีการพกัผ่อนหย่อนใจไปพร้อมกนัดว้ย ในการพกัผ่อนหย่อนใจนั้นเรา

อาจจะใชว้ิธีการต่างๆแตกต่างกนัออกไป เช่น อ่านหนงัสือ ชมภาพยนตร์ เล่นกีฬา ปลูกตน้ไม ้เล้ียงสัตว์ 

เป็นตน้ แต่มีอยู่วิธีหน่ึงท่ีมนุษยเ์รานิยมกนัมากที่สุด ก็คือการท่องเท่ียวซ่ึงการท่องเท่ียวน้ีจะมีแหล่งการ

ท่องเท่ียวอยู่มากมายทั้งในประเทศและนอกประเทศ และโดยทัว่ไปจะเป็นตามชายทะเล หรือภูเขาหรือ

สถานที่ส าคัญทางประวตัิศาสตร์และการเมือง ซ่ึงอยู่นะแหล่งต่างๆทั่วโลก ดังนั้นการท่องเท่ียวจึง

จ าเป็นตอ้งอาศยัการขนส่งเขา้มาเป็นส่ือกลางในการเดินทางเพ่ือไปให้ถึงยงัแหล่งท่องเท่ียวนั้นนั้นตาม

ตอ้งการ 

      1.2.6 เพ่ือวตัถุประสงค์อ่ืนนอกเหนือจากท่ีกล่าวถึงวตัถุประสงค์ต่างๆมาแลว้ขา้งต้นนั้น 

การขนส่งยงัมีส่วนสัมพนัธ์และเกี่ยวขอ้งกับส่ิงอ่ืนๆอีกมากมาย โดยเฉพาะทางดา้นการประกอบธุรกิจ

และอุตสาหกรรมทัว่ๆไปต่างก็ตอ้งอาศยัการขนส่งเขา้มามีบทบาทร่วมดว้ยทั้งส้ินเช่นในการผลิตสินคา้

และบริการต่างๆไม่ว่าจะเป็นสินคา้อุปโภคบริโภคใดๆ ก็ตามจ าเป็นตอ้งมีการขนส่งสินคา้และบริการ

นั้นๆ เร่ิมตั้งแต่เป็นวตัถุดิบจนผลิตออกมาเป็นสินคา้จนถึงมือผูบ้ริโภคเหล่าน้ีต่างก็อาศัยการขนส่ง

ทั้งส้ิน ฉะนั้นจึงพอท่ีจะกล่าวได้ว่าการขนส่งจะมีส่วนเกี่ยวขอ้งและเป็นส่ิงจ าเป็นอย่างยิ่งส าหรับการ

ตอบสนองวตัถุประสงคด์า้นต่างๆไดต้ามความตอ้งการ 

1.3 ประโยชน์ของการขนส่ง การขนส่งถือไดว้่าเป็นส่ิงท่ีส าคญัและจ าเป็นอย่างยิ่งต่อชีวิตและ

ความเป็นอยู่ในปัจจุบันของมนุษย์เรา  เพราะการขนส่งจะเข้ามามีส่วนเกี่ยวข้องกับการด ารงค์
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ชีวิตประจ าว ันทั้ งโดยตรงและโดยอ้อมเก่า คือการเดินทางไปมาหาสู่ซ่ึงกันและกันนั้ น จะเพื่อ

จุดประสงคใ์ดๆก็แลว้แต่ ถือว่าเป็นส่วนเกี่ยวขอ้งโดยตรง ส่วนสินคา้และบริการต่างๆ ที่เกี่ยวกบัเคร่ือง

อุปโภคบริโภคนั้น ถือว่าเป็นส่วนเกี่ยวขอ้งโดยออ้มฉะนั้นพอท่ีจะกล่าวถึงประโยชน์ของการขนส่ง

ออกมาเป็นขอ้ๆไดด้งัต่อไปน้ี 

      1.3.1 การขนส่งท าให้เกิดปัจจยั 4 ในการด ารงชีวิตปัจจุบนัของมนุษยเ์รานั้นจ าเป็นตอ้งมี

อาหาร ที่อยู่ อาศยั เคร่ืองนุ่งห่มและยารักษาโลก ซ่ึงทั้ง 4 ประการน้ี ถือว่าเป็นส่ิงจ าเป็นท่ีมนุษยเ์ราจะ

ขาดเสียไม่ไดแ้ละในการท่ีเราจะอุปโภคบริโภคปัจจยัเหล่าน้ี เราจะตอ้งอาศยัการขนส่งในลกัษณะต่างๆ 

เขา้มาช่วยไม่ว่าจะเป็นการส่วนใหญ่วสัดุอุปกรณ์ต่างๆ ทั้งท่ีเป็นวตัถุดิบหรือส าเร็จรูปแลว้ก็ตาม เพราะ 

เราไม่สามารถท่ีจะผลิตส่ิงต่างๆเหล่าน้ีไดเ้อง จึงจ าเป็นตอ้งขนส่ิงต่างๆเหล่านั้นมาจากแหล่งอ่ืนๆ ดงันั้น

การขนส่งจึงก่อให้เกิดปัจจยัส่ีไดต้ามความตอ้งการขั้นพ้ืนฐานทัว่ๆไป  

      1.3.2 การขนส่งท าให้เกิดชุมชนใหม่จะเห็นได้เด่นชัดว่าในปัจจุบันน้ีแหล่งชุมชนใหม่

เกิดขึ้นอย่างแพร่หลายในทุกเขตท่ีมีการขนส่งไปถึงไม่ว่าจะเป็นการขนส่งทางใดก็ตาม เช่น การขนส่ง

ทางน ้ าก็ท าให้เกิดเมืองท่าท่ีส าคญัมากขึ้น การขนส่งทางบกโดยเฉพาะ ทางรถยนต์ถนน ยิ่งท าให้เกิด

ชุมชนต่างๆ กระจายมากเป็นทวีคูณหรือแมแ้ต่การขนส่งทางรถไฟก็ตามต่าง ก็ท าให้เกิดชุมชนใหม่ๆขึ้น

แทบทั้งส้ิน 

      1.3.3 การขนส่งท าให้เกิดตลาดสินคา้และบริการในการประกอบธุรกิจอุตสาหกรรมจะตอ้ง

มีการผลิตสินคา้และบริการต่างๆ เม่ือมีการผลิตสินคา้และบริการเหล่านั้นให้แพร่หลายไปในท่ีต่างๆให้

มากที่สุดเท่าที่จะมากได้ ดังนั้นจึงต้องอาศัยการขนส่งเข้ามาช่วยในการกระจายสินค้าและบริการ

เหล่านั้นไปสู่ตลาด เพ่ือให้ถึงมือผูบ้ริโภคอย่างทัว่ถึง ท าให้ตลาดสินคา้และบริการเกิดขึ้นอยู่ทุกแห่งได้

อย่างสะดวกและง่ายดาย 

      1.3.4 การขนส่งก่อให้เกิดอรรถประโยชน์และมูลค่าต่างๆ เม่ือมีการขนส่งเกิดขึ้นหรือเม่ือ

จะมีการขนส่งอะไรก็ตามจะต้องเกิดอรรถประโยชน์ต่างๆตามมาด้วยเสมอ  ไม่ว่าจะก่อให้เกิด

อรรถประโยชน์ในดา้นใดๆก็ตาม เช่น อรรถประโยชน์ดา้นเวลา อรรถประโยชน์ดา้นสถานที่ เป็นตน้ 

อรรถประโยชน์ของสินคา้และบริการต่างๆจะเกิดขึ้นได้มากน้อยแค่ไหนก็ขึ้นอยู่กับอิทธิพลของการ

ขนส่งดว้ย 
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      1.3.5 การขนส่งท าให้เกิดประโยชน์ต่อการพฒันาประเทศในการพฒันาประเทศให้มีความ

เจริญและทัดเทียมกับอารยะประเทศ หรือแม้แต่การพัฒนาภายในประเทศให้มีการเป็นอยู่ที่เจริญ

ทดัเทียมกนัในทุกหนทุกแห่งก็ตามเป็นผลที่จะเกิดมาจากการขนส่งเช่นเดียวกนัไม่ว่าจะเป็นการพฒันา

ประเทศในดา้นใด เช่นการพฒันาประเทศ เศรษฐกิจ สังคม การเมือง การปกครองเหล่าน้ี ต่างก็อาจตอ้ง

อาศัยการขนส่งมาช่วยในการพฒันาแทบทั้งส้ิน ซ่ึงจะได้กล่าวต่อไปในเร่ืองของการขนส่งกับการ

พฒันาในดา้นใด เช่น การพฒันาประเทศดา้นเศรษฐกิจ สังคม การเมือง การปกครองเหล่าน้ี ต่างก็ตอ้ง

อาศัยการขนส่งมาช่วยในการพฒันาแทบทั้งส้ิน ซ่ึงจะได้กล่าวต่อไปในเร่ืองของการขนส่งกับการ

พฒันาดา้นต่างๆของประเทศ 

1.4 ความส าคัญของการขนส่ง การขนส่งเป็นโครงสร้างพ้ืนฐานท่ีจ าเป็นอย่างหน่ึงในการ

พฒันาประเทศการขนส่งมีความส าคญัต่อธุรกิจตลอดจนการพฒันาประเทศอยู่หลายประการคือ 

       1.4.1 ช่วยให้ประชาชนมีมาตรฐานการครองชีพท่ีดีขึ้น มีความเป็นอยู่ท่ีดีขึ้น ประชาชน

สามารถซ้ือสินคา้ท่ีตนเองไม่สามารถผลิตได้จากท้องถ่ินอ่ืน และผลิตในส่ิงท่ีตนถนัดและน าไปจัด

จ าหน่ายในทอ้งถ่ินอ่ืน ดงันั้นทุกทอ้งถ่ินสามารถท่ีจะมีสินคา้อุปโภคบริโภคท่ีเหมือนกนัได ้ตวัอย่างเชน่ 

คนที่อยู่จงัหวดัทางภาคเหนือ ก็สามารถมีอาหารทะเลบริโภคไดเ้หมือนกนัผูท้ี่อยู่อาศยัในจงัหวดัใกล้

ทะเลหรือคนที่อยู่ในต่างจงัหวดัสามารถมีสินคา้บริโภค เช่นเดียวกบัคนกรุงเทพฯ 

      1.4.2 ช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการผลิต ในสมยัก่อนเมื่อการคมนาคมขนส่งยงัไม่สะดวก 

มนุษยต์อ้งพึ่งพาตนเอง ปลูกขา้วเอง เล้ียงสัตวเ์อง ท าเคร่ืองนุ่งห่มเอง ท าให้ไม่มีความเฉพาะทางเฉพาะ

อย่าง เมื่อมีการขนส่ง ประชาชนสามารถติดต่อแลกเปล่ียนสินคา้กนัได ้ท าให้ตอ้งมีความตอ้งการสินคา้

มากขึ้นจึงมีการแบ่งงานกนัท าให้เกิดความช านาญในการท าส่ิงท่ีตนถนดั การผลิตก็มีประสิทธิภาพเพิม

ขึ้นเพราะในการผลิตนั้นเม่ือเกิดความช านาญงานขึ้นตน้ทุนต่อหน่วยในการผลิตจะลดลง 

      1.4.3 ช่วยกระจายความเจริญเติบโต การขนส่งช่วยให้การติดต่อกบัสะดวกและรวดเร็วขึ้น

ประชาชนสามารถตั้งถ่ินฐานกระจายไกลออกไปก่อให้เกิดชุมชนใหม่ๆขึ้น เป็นการขยายเมืองออกไป 

ในแง่ของธุรกิจการขนส่งช่วยให้มีการน าสินคา้ไปขาย สินคา้ท่ีออกมาใหม่ๆ ก็สามารถกระจายไปขาย

ตามแหล่งท่ีการขนส่งเขา้ถึง ความเจริญก็กา้วทนัทุกหนแห่ง 
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      1.4.4 มีการเปล่ียนแปลงของสังคม การขนส่งท าให้มีการรับรู้วฒันธรรมประเพณีของสังคม

อ่ืนจึงมีการเลียนแบบกนัทางสังคม สังคมโดยส่วนรวมจึงเปล่ียนไปไดเ้ร็วขึ้น และท าให้ผูค้นมีสายตา

กวา้งไกลขึ้น 

      1.4.5 ช่วยให้การติดต่อส่ือสารสะดวกขึ้น จะเห็นได้ว่าในปัจจุบนัโลกดูเหมือนจะแคบลง

เพราะผูค้นสามารถเดินทางถึงกันได้เกือบทัว่โลกหรอสามารถส่งข่าวสารถึงกันได้อย่างสะดวกและ

รวดเร็วขึ้น ทั้งน้ีเป็นผลเน่ืองมาจากการมีระบบขนส่งท่ีดี 

      1.4.6 ช่วยให้มาตรฐานการศึกษาดีขึ้น การขนส่งช่วยให้การกระจายการศึกษากวา้งไกลขึ้น

ในทอ้งถ่ินต่างๆ ที่การศึกษาขยายไม่ถึง ส าหรับผูท่ี้ตอ้งการศึกษาในระดับท่ีไม่มีในทอ้งถ่ินก็สามารถ

เดินทางไปศึกษาต่างถ่ินได้ หรือยกตัวอย่างที่เห็นได้ชัดเจนตัวอย่างหน่ึงคือ ระบบการศึกษาของ

มหาวิทยาลยัสุโขทยัธรรมาธิราช หรือมหาวิทยาลยัรามค าแหง ท่ีกระจายไปทัว่ประเทศก็ดว้ยระบบการ

ขนส่ง 

      1.4.7 ช่วยเพ่ิมความสัมพนัธ์ระหว่างประเทศ การขนส่งช่วยให้ประเทศต่างๆได้ติดต่อกนั

สะดวกขึ้น ท าให้มีการแลกเปล่ียนกนัทางดา้นเศรษฐกิจและสังคม สร้างความสัมพนัธ์กนัไดด้ียิ่งขึ้น 

      1.4.8 ความส าคญัด้านอ่ืนๆ เช่น เพ่ิมความมัน่คงให้กับประเทศ การขนส่งช่วยให้สามารถ

เข้าถึงประชาชน ในชุมชนต่างๆ การปกครองของรัฐบาลจึงเป็นไปได้ง่ายขึ้น การขนส่งยงัช่วยให้

สะดวกในการติดต่อถึงกนัและกนั ท าให้เกิดความเขา้ใจ เกิดความสามคัคีขึ้นในชาติไดน้อกจากน้ีแลว้

การขนส่งยงัช่วยในดา้นการป้องกนัประเทศดว้ย การขนส่งมีความจ าเป็นต่อทางด้านทหารมาก เพราะ

ในการเคล่ือนยา้ยก าลงัทหาร ตลอดจนอาวุธยุทโธปกรณ์ต่างๆ ตอ้งอาศยัการขนส่งเป็นหลกั 

1.5 การขนส่งกบัการพฒันาประเทศดา้นต่างๆ สามารถแบ่งการพฒันาท่ีเกี่ยวขอ้งออกได้เป็น 3 

ดา้น ดงัน้ี 

      1.5.1 การขนส่งกบัการพฒันาดา้นเศรษฐกิจของประเทศ การขนส่ง มีผลต่อการพฒันาด้าน

เศรษฐกิจของประเทศเป็นอย่างมาก เพราะเป็นส่ิงท่ีจะตอ้งเกิดขึ้นควบคู่กบัการพฒันาเศรษฐกิจซ่ึงจะมี

ผลต่อเศรษฐกิจของประเทศในเร่ืองต่างๆ ดงัต่อไปน้ี 

          การขนส่งท าให้เกิดการตลาดมากขึ้น ซ่ึงจะเป็นผลท าให้สินคา้และบริการกระจายและมี

การซ้ือและเปล่ียนกนัทุกหนทุกแห่งไม่ว่าการขนส่งจะไปถึงท่ีใดตลาดสินคา้และบริการก็จะขยายและ

กวา้งขวางออกไปเร่ือยๆ 
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          การขนส่งท าให้เกิดการกระจายรายได้และลดปัญหาการว่างงานเพราะการขนส่งจะช่วย

ให้เคล่ือนยา้ยแรงงานจากจุดหน่ึงไปยงัอีกจุดหน่ึงได้อย่างรวดเร็วเป็นส่วนช่วยลดปัญหาเกี่ยวกับ

แรงงานมีนอ้ยหรือไม่เพียงพอและท าให้มีการจา้งงานเพ่ิมขึ้นดว้ย 

          การขนส่งท าให้เกิดการกระจายรายได้และลดปัญหาการว่างงานเพราะการขนส่งจะช่วย

ในการเคล่ือนยา้ยแรงงานจากจุดหน่ึงไปยงัอีกจุดหน่ึงไดอ้ย่างรวดเร็วเป็นส่วนช่วยลดปัญหาเกี่ยวกบั

แรงงานมีนอ้ยหรือไม่เพียงพอและท าให้มีการจา้งงานเพ่ิมขึ้นอีกดว้ย  

          การขนส่งท าให้เกิดการผลิตขนาดใหญ่ (large scale Production) เมื่อการขนส่งเป็นส่วน

ช่วยขยายตลาดแลว้เม่ือมีการผลิตสินคา้และบริการขึ้นก็สามารถท่ีจะส่งไปขายในท่ีต่างๆไดม้ากขึ้นท า

ให้มีอุปสงคใ์นสินคา้และบริการเพ่ิมมากขึ้นจึงท าให้เกิดการผลิตขนาดใหญ่เพื่อสนองความตอ้งการใน

สินคา้และบริการประเภทนั้นๆดว้ย  

          การขนส่งท าให้มูลค่าของอสังหาริมทรัพยสู์งขึ้นในท่ีน้ี หมายถึงว่า ท าให้มูลค่าของท่ีดิน

มีราคามากขึ้น ซ่ึงจะเห็นไดว้่าเม่ือการขนส่งไปถึงจุดใดแหล่งใดก็จะท าให้ความเจริญไปสู่จุดนั้นดว้ย ท า

ให้เกิดความตอ้งการในบริเวณนั้นๆ ซ่ึงเป็นสาเหตุให้มูลค่าของท่ีดินบริเวณนั้นสูงขึ้นนัน่เอง 

          การขนส่งก็ยงัช่วยท าให้เกิดการแข่งขนั (competition) ในเร่ืองของการประกอบธุรกิจ

การพฒันาและปรับปรุงสินคา้และบริการรวมทั้งการประกอบกิจการดา้นการขนส่งดว้ย 

      1.5.2 การขนส่งกบัการพฒันาดา้นสังคมของประเทศการขนส่งมีผลต่อการพฒันาการทาง

สังคมของประเทศเช่นเดียวกบัการพฒันาดา้นเศรษฐกิจ ซ่ึงพอที่จะกล่าวถึงการพฒันาทางสังคมได ้ดงัน้ี  

          การขนส่งท าให้เกิดความเจริญทดัเทียมกนัภายในประเทศกล่าวคือเมื่อการขนส่งไปถึง

จุดมุ่งหมายจุดนั้นๆดว้ย มีการแลกเปล่ียนสินคา้และบริการต่างๆมากมายหลายชนิดซ่ึงจะเป็นผลท าให้

เกิดความเจริญในทอ้งถ่ินนั้นๆดว้ย 

           การขนส่งท าให้เมืองการขยายตวัอย่างรวดเร็วจะเห็นไดว้่าเมื่อการคมนาคมไปถึงจุดใดก็

จะท าให้เกิดขึ้นท่ีจุดนั้นซ่ึงปัจจุบนัมีหมู่บา้นเกิดใหม่เพ่ิมขึ้นอย่างรวดเร็วตามชานเมืองซ่ึงเป็นผลท าให้

เมืองขยายตวัออกไปอย่างรวดเร็ว 

           การขนส่งท าให้เกิดการติดต่อส่ือสารไปมาหาสู่ระหว่างชุมชนเป็นไปอย่างสะดวกและ

รวดเร็ว การขนส่งจะช่วยท าให้การติดตอ่ส่ือสารระหว่างชุมชนต่างๆไปอย่างราบร่ืนสะดวกไม่ว่าจะเป็น
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การติดต่อส่ือสารระหว่างชุมชนกับชุมชน เมืองต่อเมือง หรือจังหวดัต่อจงัหวดัตลอดจนการติดต่อ

ระหว่างประเทศต่อประเทศต่างก็จ าเป็นตอ้งอาศยัการขนส่งทั้งส้ิน  

           การขนส่งท าให้เกิดการเปล่ียนแปลงทางสังคมและความเป็นอยู่โดยจะมีอิทธิพลต่อ

สภาพความเป็นอยู่ของสังคมท่ีการขนส่งเขา้ไปถึงท าให้เกิดการเลียนแบบของสังคมขึ้นและจะมีผลต่อ

สภาพความเป็นอยู่ตลอดจะมาตรฐานการครองชีพดว้ย  

           การขนส่งท าให้มาตรฐานของสังคมดีขึ้น การขนส่งจะท าให้มาตรฐานต่างๆของสังคมดี

ขึ้นไม่ว่าจะเป็นมาตรฐานการครองชีพความเป็นอยู่ตลอดจนมาตรฐานการศึกษาทุกอย่างจะดีขึ้นตามไป

ดว้ย  

      1.5.3 การขนส่งกับการพัฒนาด้านการเมืองและการปกครองประเทศ เช่นเดียวกับการ

พฒันาด้านเศรษฐกิจและสังคมการขนส่ง ก็จะท าให้เกิดการพฒันาในด้านการเมืองและการปกครอง

ประเทศดงัน้ี  

          การขนส่งท าให้การปกครองประเทศเป็นไปด้วยดี  เพราะการขนส่งสามารถท าให้การ

ติดต่อไปในจุดต่างๆทัว่ประเทศเป็นไปอย่างสะดวกและรวดเร็ว ท าให้การปกครองท าได้ง่ายและถึง

ประชาชนไดอ้ย่างทัว่ถึง  

          การขนส่งท าให้เกิดความสัมพนัธ์ระหว่างประเทศการขนส่ง ท าให้ประเทศต่างๆสามารถ

เดินทางติดต่อไปมาได้อย่างสะดวกรวดเร็ว มีการแลกเปล่ียนทางดา้นการคน้ควา้การพูดและการทหาร

ท าให้เกิดความสัมพนัธ์อนัดีต่อกนั  

           การขนส่งช่วยสนบัสนุนดา้นการทหารและการป้องกนัประเทศการขนส่งจะช่วยในการ

เลือกท าเลท่ีตั้งให้กระจายออกไปทัว่ประเทศ ช่วยในการขนส่งปัจจยัต่างๆ ช่วยในการขนส่งเสบียง

อาหาร ส่งก าลงับ ารุงต่างๆอนัเป็นผลต่อการระวงัป้องกนัประเทศ ตลอดจนเป็นผลต่อเสบียงสภาพและ

ความมัน่คงทางการเมืองด้วย นอกจากน้ีการขนส่งจะช่วยในการละและการปราบปรามอาชญากรรม

ต่างๆ ท าให้ประชาชนในชาติมีความสมคัรสมานสามคัคี เป็นน ้ าหน่ึงอนัเดียวกนัช่วยสร้างความภูมิใจ

แก่ประชาชน เป็นส่ิงท่ีเชิดหนา้ชูตาของบา้นเมืองและเป็นเคร่ืองมือของนกัการเมืองดว้ย  

1.6 การขนส่งและกิจการสาธารณูปโภค การขนส่งถือได้ว่าเป็นกิจการสาธารณูปโภคที่ส าคญั

ประเภทหน่ึง ซ่ึงค  าว่ากิจการสาธารณูปโภค (Public utility) นั้นหมายถึง กิจการที่มีหน้าที่ในการผลิต

สินคา้หรือบริการในส่วนท่ีมีความส าคญัอย่างยิ่งในการด ารงชีวิตและการด ารงชีพของประชาชนส่วน
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ใหญ ่เช่นกิจการดา้นการประปาไฟฟ้า โทรศพัท ์โทรคมนาคมร่วมทั้งการขนส่งและการสาธารณูปโภค

นั้นจะมีลกัษณะท่ีส าคญัคือ  

      มีหนา้ท่ีผลิตสินคา้และบริการให้แก่ผูใ้ชบ้ริการอย่างสม ่าเสมอ  

      มีผลต่อชีวิตประจ าวนัและความเป็นอยู่ของประชาชนส่วนใหญ่ 

      มีผลต่อเศรษฐกิจส่วนรวมต่างประเทศ 

      ค่าขนส่งที่รวมอยู่ในราคาสินคา้และบริการต่างๆ ก็จะถูกรวมไวเ้ป็นทอดๆ เร่ิมตั้งแต่จาก

แหล่งวตัถุดิบไปยงัแหล่งผลิต จากแหล่งผลิตไปยงัพ่อคา้คนกลาง จากพ่อคา้คนกลางไปยงัพ่อปลีก จาก

พ่อค้าปลีก และจากพ่อคา้ปลีก จึงจะถึงมือผูบ้ริโภค ซ่ึงในแต่ละทอดของการเคล่ือนยา้ยสินคา้และ

บริการเหล่านั้นได้มีการรวมค่าขนส่งเขา้ไปเป็นตน้ทุนของสินคา้ทุกทอดไป ซ่ึงท าให้ตน้ทุนทางธุรกิจ

สูงมากจึงเห็นได้ว่าการขนส่งเป็นกิจกรรมท่ีส าคญั และจ าเป็นอย่างยิ่งแก่การด ารงชีวิตประจ าวนัและ

ควรที่จะไดศ้ึกษาไว ้นอกจากนั้นถา้เราพิจารณาจากผลิตภณัฑม์วลรวมของประเทศการขนส่งการจดัเกบ็

และการส่ือสารพบว่ากิจกรรมขนส่งเป็นกิจกรรมที่ส าคญัมาก ควรศึกษาเพื่อให้เกิดความรู้และความ

เขา้ใจในกิจการประเภทน้ีพอสมควร 

      การขนส่งเป็นปัจจยัโครงสร้างพ้ืนฐาน (Infrastructure) ที่จ าเป็นอย่างหน่ึงในการพัฒนา

ประเทศการขนส่งมีความส าคญัต่อธุรกิจตลอดจนการพฒันาประเทศอยู่หลายประการ  

1.7 การขนส่งมีความส าคญัต่อธุรกิจ 

      1.7.1 ช่วยประหยดัค่าก่อสร้างคลงัสินคา้ การขนส่งปัจจุบนัสามารถเพ่ิมขนาดการบรรทุก 

สามารถรวมสินคา้ให้เต็มเที่ยว จะช่วยประหยดัค่าก่อสร้างศูนยก์ระจายสินคา้ทั้งสินคา้ท่ีเกิดจากการซ้ือ

วตัถุดิบและการขายสินคา้ส าเร็จรูปให้ลูกคา้ในด้านของการซ้ือวตัถุดิบจากผูข้าย วตัถุดิบที่ส่ังซ้ือจาก

ผูข้ายหลากหลายราย จะถูกรวมสินค้าตามเส้นทาง เพื่อจัดส่งให้ลูกค้าโดยไม่ต้องน าเข้าจัดเก็บที่

คลงัสินคา้ และขนส่งวตัถุดิบตรงไปยงัโรงงานของผูซ้ื้อซ่ึงตั้งอยู่ห่างไกล ท าให้ประหยดัค่าเช่าพ้ืนท่ี

คลงัสินคา้ค่าก่อสร้างคลงัสินคา้ และตน้ทุนการด าเนินงาน ซ่ึงปัจจุบนัยงันิยมการด าเนินงานแบบสินคา้

ผ่านคลงั คือ แบบถ่ายรถชนทา้ยรถและเสียค่าขนส่ง กรณีที่ผูข้ายทุกทุกรายขนส่งสินคา้ไปยงัโรงงาน

ของผูซ้ื้อเอง 

      1.7.2 ช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการผลิตในสมยัก่อนนั้นการคมนาคมขนส่งไม่สะดวกมนุษย ์

ตอ้งพ่ึงตวัเองปลุกเคา้เองเล้ียงสัตว์เองท าเคร่ืองนุ่งห่มเอง ท าให้ไม่มีความช านาญเฉพาะอย่าง เมื่อมีการ
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ขนส่งประชาชนสามารถติดต่อแลกเปล่ียนสินคา้กนัได ้ท าให้มีความตอ้งการสินคา้มากขึ้น จึงมีการแบ่ง

งานกันท าผลิตในส่ิงท่ีตนถนัด แลว้น ามาแลกเปล่ียนกัน ท าให้เกิดความช านาญในการท าในส่ิงท่ีตน

ถนัดการผลิตก็มีประสิทธิภาพเพ่ิมขึ้น เพราะในการผลิตนั้น เม่ือเกิดความช านาญงานขึ้นตน้ทุนต่อ

หน่วยในการผลิตจะลดลงการซ้ือหรือขายสินคา้แต่ละชนิดจ านวนมากจะช่วยประหยดัตน้ทุนการผลิต

หรือต้นทุนต่อหน่วยสินค้าจะต ่ าการผลิตสินค้าจ านวนมาก  ย่อมต้องใช้ว ัตถุดิบปริมาณมาก

ความสามารถในระบบการผลิตโดยระบบดึง ท าให้เกิดระบบการจดัส่งแบบทนัเวลาพอดี ท าให้ตน้ทุน

การผลิตที่ประหยดัและเป็นที่นิยมในปัจจุบนั 

      1.7.3 ช่วยสนบัสนุนนโยบายการให้บริการลูกคา้ของกิจการ การที่กิจการมีระบบการขนส่ง

ที่รวดเร็วจะช่วยสนบัสนุนนโยบายการให้บริการลูกคา้อย่างรวดเร็วและไม่เสียเวลา เพราะการขนส่งท า

ให้สินคา้ส่งถึงมือลูกคา้ดว้ยความรวดเร็วสินคา้อยู่ในสภาพท่ีดีตามปริมาณและเงินไขที่ตกลงกนัส่งตาม

สถานที่และเวลาท่ีก าหนด 

 1.8 บทบาทหนา้ท่ีของการขนส่ง 

      บทบาทหน้าที่ของการขนส่ง การขนส่งเป็นส่วนหน่ึงของระบบการกระจายสินคา้ ซ่ึงถูก

ก าหนดขึ้นมาเพ่ือสร้างความสมดุลระหว่างอุปสงค์และอุปทานในทุกธุรกิจท่ีผ่านมา ธรรมชาติในการ

ด าเนินธุรกิจในประเทศไทย แต่ใช้แรงงานเป็นหลกัจะเน้นการจดัการและควบคุมการท างานของคน

เทคโนโลยีมีไว ้เพื่อสนับสนุนทางในการปฏิบตัิ การทัว่ไปและการจดัการขนส่งเป็นตวัขบัเคล่ือนงาน

ระดบัการปฎิบตัิการซ่ึงความกา้วหนา้ทางเทคโนโลยี จะส่งผลในดา้นบวกมากกว่าดา้นลบ สามารถเพ่ิม

ขีดความสามารถในการพัฒนาการวางแผน และการจัดการเชิงปฎิบัติการถ้าเทียบกับส่วนอ่ืนๆที่

เกี่ยวขอ้งในหนา้ท่ีกระจายสินคา้การขนส่งจะเกี่ยวขอ้งกบัตน้ทุนการบริการรองจากกิจกรรมคลงัสินคา้ 

1.9 ปัญหาของการขนส่ง 

       ปัญหาของการขนส่ง จะเห็นได้ว่าการขนส่งช่วยน าความเจริญมาสู่เศรษฐกิจและสังคม

หลายประการดงัท่ีไดก้ล่าวมา อย่างไรก็ตามการขนส่งก็ยงัก่อให้เกิดปัญหาตามมาหลายประการเช่นกัน 

ไดแ้ก่ 

      1.9.1 ก่อให้เกิดค่าใช้จ่ายอันเป็นภาระของประเทศการสร้างถนนหนทางจ าเป็นตอ้งใช้

งบประมาณในการก่อสร้างสูงมากและยงัต้องมีค่าใช้จ่ายในการดูแลรักษาด้วยรัฐบาล  จะต้องเสีย

ค่าใช้จ่ายในส่วนน้ีเป็นจ านวนมากในบางครั้ งเม่ือก าลงัเงินในประเทศไม่เพียงพอ ก็ตอ้งกู้ยืมเงินจาก
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ต่างประเทศหรือถนนบางสาย ก็มีการเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางเป็นการเพ่ิมตน้ทุนในการด าเนินงาน

ของผูป้ระกอบการดว้ย 

      1.9.2 เกิดการจราจรคบัคัง่ ในเมืองใหญ่ๆที่มีถนนตดัไปมาหลายสาย และมีผูใ้ช้ยวดยาน

มาก ก็ก่อให้เกิดปัญหาการจราจรคบัคัง่ ปัญหารถติดท าให้เสียพลงังานเช้ือเพลิงและมกัจะมีอุบตัิเหตุ

เกิดขึ้นบ่อยครั้ งการติดต่อธุรกิจก็ชะงกังานหรือเกิดความล่าชา้ 

       1.9.3 เกิดปัญหาด้านมลพิษการจราจรท่ีคบัคัง่ยงัก่อให้เกิดปัญหามลพิษทางอากาศซ่ึงเป็น

อนัตรายต่อสุขภาพ 

               1.9.4 เกิดการสูญเปล่าทางเศรษฐกิจเน่ืองจากมีการเดินรถเที่ยวเปล่า 

               1.9.5 การแข่งขนัทางการขนส่งก่อให้เกิดผลเสีย เน่ืองจากผูป้ระกอบการขนส่งแขง่ขนั

กันลดอตัราค่าระวาง ซ่ึงตอ้งหาทางชดเชยด้วยการเพ่ิมปริมาณบรรทุกในแต่ละเท่ียว จึงมีการบรรทุก

เกินพิกดักนัอยู่เสมอ ซ่ึงเป็นผลเสียต่อผูป้ระกอบการเอง เพราะท าให้อตัราค่าเราวางไม่มีเสถียรภาพแต่

ยงัท าให้อายุใชง้านของยานพาหนะส้ันกว่าก าหนด  

         1.10 ลกัษณะทัว่ไปของการขนส่ง ประกอบดว้ยวิวฒันาการของการขนส่งวฏัจกัรชีวิตของ

การขนส่งขอบเขตและหน้าที่ของการขนส่ง การพฒันาการขนส่งประสิทธิภาพในการขนส่ง ปัจจยัที่

ส าคญัส าหรับการขนส่งและการขนส่งกบัแหล่งอุตสาหกรรม ซ่ึงมีรายละเอียดดงัต่อไปน้ี  

      วิวฒันาการของการขนส่งการขนส่งและมีการพฒันาอยู่ตลอดเวลา ซ่ึงแต่เดิมนั้นการขนส่ง

เร่ิมตั้งแต่มนุษยเ์ราอาศยัธรรมชาติและรู้จกัใช้ก าลงัสัตว์เป็นพาหนะในการเดินทาง รู้จกัคิดประดิษฐ์

อุปกรณ์และเคร่ืองมือต่างๆเขา้มาช่วย จนมาถึงปัจจุบนัน้ีเรามีรูปแบบเก่าของการขนส่งอย่างหลากหลาย

ประเภท ไม่ว่าจะเป็นรถยนต ์รถไฟ เคร่ืองบินเรือ หรือแมแ้ต่จรวดเหล่าน้ี ต่างก็เกิดขึ้นมาจากการพฒันา

และประดิษฐ์คิดคน้เคร่ืองมือและอุปกรณ์ ท่ีใชส้ าหรับการขนส่งนัน่เอง ซ่ึงสามารถแบ่งวิวฒันาการของ

การขนส่งออกเป็น 7 ยุคดงัน้ี   

      ยุคใช้ก าลงัสัตว์เป็นพาหนะ ท่ีสามารถบรรทุกส่ิงของได้จ านวนจ ากัด และตอ้งใช้จ านวน

มากตามปริมาณของส่ิงของท่ีตอ้งการบรรทุก  

      ยุควงล้อ ในยุคน้ีมนุษย์เรารู้จักประดิษฐ์อุปกรณ์เพ่ือใช้ในการขนส่งให้สามารถบรรจุ

ส่ิงของในปริมาณมากขึ้น โดยเราจะเห็นมีว่าลกัษณะเป็นวงลอ้แลว้ใชแ้รงงานสัตว์ เช่น ชา้ง มา้ ววั ควาย 

ฯลฯ อยากให้เคล่ือนที่ได ้เช่น เวียน รถมา้ เป็นตน้ 
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      ยุคเคร่ืองจกัรไอน ้ายุคน้ี มนุษยเ์รารู้จกัประดิษฐ์ส่ิงประดิษฐ์ขึ้นมาใชใ้นการขนส่งทั้งทางบก 

และทางน ้า เช่น เคร่ืองจกัร ท่ีท างานจากไอน ้า โดยน ามาใชก้บัการขนส่งทั้งทางบกและทางน ้ า เช่น ใช้

กับการขนส่งทางรถไฟ การขนส่งทางเรือในยุคน้ี ท าให้การส่งเสริมมีการพฒันาและขยายตวัอย่าง

รวดเร็ว 

        ยุคมอเตอร์ไฟฟ้า เป็นยุคท่ีมนุษย์เราได้คิดประดิษฐ์มอเตอร์ไฟฟ้าขึ้นมาใช้ แล้วน าเอา

มอเตอร์ไฟฟ้ามาใช้ในการขนส่ง โดยน ามาใช้กบัการขนส่งทางบกซ่ึงเรารู้จกักนัดีในรูปของ “รถราง” 

เป็นรูปแบบของการขนส่งชนิดหน่ึงซ่ึงยงัคงมีใช้กนัอยู่ในบางประเทศ การขนส่งยุคน้ียงัท าให้อากาศ

และมลภาวะต่างๆไม่เป็นพิษดว้ย  

      ยุคเคร่ืองยนตสั์นดาปภายใน ยุคน้ีเป็นยุคท่ีมนุษยเ์รารู้จกัเคร่ืองยนตสั์นดาปภายในขึ้นมาใช้

โดยน าเอาเช้ือเพลิงท่ีเรารู้จกักันดี คือ น ้ ามนัหรือแก๊ส มาใช้ประโยชน์เป็นที่นิยมกันอย่างแพร่หลาย

ทางการขนส่งทางบกทางน ้ าและทางอากาศเป็นท่ีกิจการขนส่งมีความเจริญรุ่งเรืองมากขึ้นการขยายตวั

เป็นอย่างรวดเร็ว แต่มีขอ้เสียประการหน่ึงที่ส าคญั คือ ท าให้เกิดอากาศเป็นพิษได้ง่าย ซ่ึงเป็นปัญหาอยู่

ในปัจจุบนัน้ี 

      ยุคไอพ่นและจรวด เป็นยุคที่มนุษยเ์ราแข่งขนักนัในรูปของความเร็วเป็นผลต่อเน่ืองมาจาก

ยุคเคร่ืองยนตสั์นดาปภายใน โดยทัว่ไปในเร่ืองของการขนส่งทางอากาศเป็นส่วนมากเป็นการพฒันาใน

ดา้นความประหยดัเวลาตลอดจนการรวดเร็วในการขนส่ง 

      ยุคนิวเคลียร์เป็นอีกยุคหน่ึงท่ีมนุษยเ์ราน าเอาความเจริญกา้วหนา้ทางวิทยาศาสตร์สมัยใหม่

เขา้มา มีส่วนช่วยในการขนส่งโดยน าเอาความรู้และวิวฒันาการทางด้านเคมีและฟิสิกส์ มาใช้กับการ

ขนส่งแต่เป็นการลงทุนที่สูงมาก ดังนั้นส่วนใหญ่จะอยู่ในรูปของการทดลองและค้นคว้าทางด้าน

วิทยาศาสตร์และพฒันาดา้นต่างๆ 

1.11 ขอบเขตและหน้าท่ีของการขนส่ง การขนส่งถือว่าเป็นตวักลางเช่ือมโยงส่ิงต่างๆ จากจุด

หน่ึงไปยงัอีกจุดหน่ึง และถือเป็นการด าเนินงานในรูปของการบริหาร ซ่ึงไม่มีตวัตนแต่ก็สามารถสัมผสั

ได ้ซ่ึงถา้เราพิจารณากนัในลกัษณะการสนบัสนุนการด าเนินงานและการบริโภคแลว้ เราก็สามารถที่จะ

กล่าวได้ว่าการด าเนินงานการขนส่งจะท าหน้าที่ในการเคล่ือนยา้ยปัจจยัที่ใช้ในการผลิตต่างๆ เช่น 

วตัถุดิบวสัดุและอุปกรณ์ในการผลิต เป็นตน้ โดยจะขนส่งมาเพื่อท าการผลิตเป็นสินคา้และบริการตอ่ไป 
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      ส่วนในแง่ของการบริโภคนั้นการขนส่งจะมีหนา้ท่ีในการเคล่ือนยา้ยผลผลิตท่ีส าเร็จออกมา

เป็นสินคา้และการบริการไปสู่ตลาดให้ถึงมือผูบ้ริโภคไดอ้ย่างทนัเวลาและความตอ้งการในทุกๆสถานที่ 

      หนา้ท่ีของการขนส่งท่ีมีต่อชีวิตและความเป็นอยู่ของมนุษยเ์ราแลว้สามารถพิจารณาได้เป็น 

2ลกัษณะ คือ 

      1.11.1 หน้าท่ีโดยตรงในลกัษณะน้ี หมายถึง การขนส่งจะมีหน้าที่ในการขนส่งตวับุคคล

จากที่หน่ึงไปยงัอีกที่หน่ึงกล่าวคือเป็นการขนส่งผูโ้ดยสาร 

      1.11.2 หน้าท่ีโดยออ้มในลกัษณะน้ี การขนส่งจะมีหน้าที่ในการขนส่งสินคา้และบริการ

ต่างๆ ทางท่ีส าเร็จรูปหรือยงัเป็นวตัถุดิบไปยงัเป็นวตัถุดิบอยู่ จากแหล่งวตัถุดิบไปยงัแหล่งผลิตหรือจาก

แหล่งวตัถุดิบไปยงัแหล่งตลาดซ่ึงเป็นเร่ืองของการขนส่งและบริการ 

1.12 หนา้ท่ีของการขนส่งต่อเศรษฐกิจ  

      1.12.1 มีหน้าที่ในการน าทรัพยากรจากแหล่งวตัถุดิบไปยงัแหล่งผลิตไปยงัตลาดจนถึงมือ

ผูบ้ริโภค 

      1.12.2 ท าให้เกิดอรรถประโยชน์ต่างๆเช่นดา้นเวลาและสถานที่ 

      1.12.3 เป็นตวัเช่ือมช่องว่างจากสถานที่หน่ึงกบัอีกสถานที่หน่ึง 

1.13 การพฒันาการขนส่ง (Transportation Development) เทคโนโลยีขนส่งจะตอ้งมีการพฒันา

ปรับปรุงแก้ไขให้มีคุณภาพและประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้นเร่ือยๆ จ าเป็นจะตอ้งมีการพฒันาให้มีความ

เจริญกา้วหนา้อยู่ตลอดเวลา โดยมีจุดมุ่งหมายในการพฒันาอยู่3 ประการใหญ่ ดงัต่อไปน้ี 

      1.13.1 การพฒันาเพื่อลดเวลาในการขนส่ง เพื่อให้การเดินทางจากจุดๆหน่ึงไปยงัอีกจุดหน่ึง

เสียเวลาในการเดินทางนอ้ยที่สุด โดยไม่ตอ้งเสียเวลาในการเดินทางเป็นเวลาแรมปีแรมเดือน เพื่อให้

สินคา้และบริการสามารถออกไปสู่ตลาดต่างๆไดอ้ย่างทนัเวลาและความตอ้งการ โดยไม่ตอ้งเกิดการ

สูญเสียขึ้นในระหว่างการเดินทาง เช่น อาจจะเน่าเป่ือยก่อนที่จะถึงจุดหมายไปทาง เพราะตอ้งเสียเวลา

ในการขนส่งนานเกินไป ซ่ึงการพฒันาเร่ืองน้ีจะมุ่งกนัไปท่ีความรวดเร็วของการเดินทางหรือความเร็ว

ของระบบการขนส่งที่อยู่ตลอด จนการพัฒนารูปแบบของการขนส่งชนิดใหม่ขึ้นมาอีก โดยมุ่งที่

ความส าเร็จเป็นหลัก เช่น เดิมมีเคร่ืองบิน2ใบพัด ปัจจุบันมีการพัฒนาจนถึงขั้นเคร่ืองบินไอพ่น 

เคร่ืองบินที่มีความเร็วเหนือเสียง เป็นตน้ 
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      1.13.2 การพฒันาเพื่อประหยดัค่าใชจ้่ายในการขนส่ง เป็นการพฒันาในเร่ืองของค่าใชจ้่ายท่ี

จะเกิดขึ้นในการขนส่ง เพื่อลดตน้ทุนในการขนส่งให้นอ้ยลง กล่าวคือ เมื่อตน้ทุนการขนส่งสินคา้และ

บริการต ่าลง ก็จะท าให้อตัราค่าบริการในการขนส่งต ่าลงไปดว้ย เช่น เดิมการขนส่งไดใ้นปริมาณจ ากัด 

ก็หันมาใชร้ะบบท่ีสามารถขนส่งไดค้รั้ งละมากๆ เช่น ตูค้อนเทนเนอร์ เป็นตน้ 

      1.13.3 การพัฒนาเพ่ือให้เกิดความปลอดภยัในการขนส่งในการพิจารณาเร่ืองน้ีมุ่งเน้น

พิจารณาทั้ง2ลกัษณะ กล่าวคือพฒันาเพื่อให้เกิดความปลอดภยัแก่ผูใ้ช้บริการและพฒันา เพื่อลดความ

เสียหายหรือสูญหายจากการขนส่งสินค้าและบริการ ทั้ งน้ีมุ่งที่จะพัฒนาให้เกิดมาตรฐานและมี

ประสิทธิภาพมากที่สุด และการพฒันาในเร่ืองของความเร็วก็ย่อมตอ้งค านึงถึงดา้นความปลอดภยัควบคู่

กนัไปดว้ย 

1.14 ประสิทธิภาพในการขนส่ง 

การพฒันาการขนส่งนั้น มุ่งที่จะพฒันาให้การส่งมีคุณภาพ มาตรฐานและประสิทธิภาพมาก

ที่สุด ซ่ึงตามหลกัของการขนส่งแลว้ถือว่าการขนส่งที่มีประสิทธิภาพจะตอ้งประกอบด้วยคุณสมบตัิ

ดงัต่อไปน้ี 

      1.14.1 ความรวดเร็วการขนส่งที่มีความรวดเร็วสามารถที่จะท าให้สินคา้และบริการต่างๆ

ไปสู่ตลาดไดอ้ย่างรวดเร็ว ทนัเวลา และทนัต่อความตอ้งการมีความสดและมีคุณภาพเหมือนกบัสินคา้

และบริการที่แหล่งผลิต นอกจากน้ีผูท่ี้เดินทางไปยงัท่ีต่างๆ ก็ตอ้งการความรวดเร็วเช่นเดียวกนั เช่น การ

เดินทางเพื่อท่องเที่ยวไปยงัแหล่งท่องเที่ยวต่างๆ การขนส่งสินคา้และบริการบางประเภท เป็นตน้ ซ่ึง

จ าเป็นจะตอ้งอาศยัความรวดเร็วของการขนส่งในการเดินทางเป็นประการส าคญั ดังนั้นการขนส่งท่ีดี

และมีประสิทธิภาพจะตอ้งมองไปที่ความรวดเร็วในการเดินทางเป็นประการส าคญั  ปัจจุบันความ

รวดเร็วจากเคร่ืองบินเหนือเสียงและรถไฟจะไปรถไฟแม่เหล็ก 

      1.14.2 ประหยดัการขนส่งที่มีประสิทธิภาพจะต้องท าให้เกิดการประหยดั ซ่ึงอาจจะ

หมายถึง เกิดความประหยดัในตน้ทุนของการขนส่งและประหยดัในราคาค่าบริการกล่าวคือ ผูป้ระกอบ

กิจการขนส่งก็ตอ้งพยายามให้ตน้ทุนในการขนส่งต ่าที่สุดเท่าที่จะท าได้ ซ่ึงเมื่อตน้ทุนในการขนส่งต ่า

แลว้การเรียกเก็บอตัราค่าบริการก็จะลดลงดว้ย อนัที่จะท าให้ผูใ้ช้บริการประหยดัค่าใช้จ่ายในการเสีย

อตัราค่าบริการโดยสาร หรือค่าระวางดว้ย ดังนั้นความประหยดัจึงถือเป็นส่วนหน่ึงของการขนส่งท่ีมี

ประสิทธิภาพ 
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      1.14.3 ความปลอดภยั เป็นส่ิงส าคญัอีกประการหน่ึงในการขนส่งก็คือความปลอดภยั ซ่ึง

หมายถึง ความปลอดภยัของผูโ้ดยสารความปลอดภยัจากการสูญเสียหรือเสียหายของสินคา้และบริการ

ตลอดจนความปลอดภยัของวสัดุปกรณ์ต่างๆ ที่ใช้ในการขนส่งด้วยความปลอดภยั ถือได้ว่าเป็นส่ิงท่ี

ส าคญัมากส าหรับระบบการขนส่ง ซ่ึงถือได้ว่าผูป้ระกอบการขนส่งตอ้งรับผิดชอบต่อการสูญเสียและ

เสียหายในทุกส่ิงทุกอย่างท่ีเกิดขึ้นต่อสินคา้และบริการตลอดจนความปลอดภยัต่อชีวิตและทรัพยสิ์น

ของผูโ้ดยสารอีกดว้ย 

      1.14.4 ความสะดวกสบายและขนส่งท่ีดี จะตอ้งมีความสะดวกสบายแก่ผูใ้ชบ้ริการ ไม่ว่าจะ

เป็นความสะดวกสบายของผูโ้ดยสารหรือความสะดวกในการขนส่งสินคา้ตามน้ีได้ของผูโ้ดยสารนั้น 

จะตอ้งได้รับความสะดวกสบายในการเดินทาง เช่น อุปกรณ์ในการขนส่งทุกส่ิง ทุกอย่าง ทุกประเภท

นั้น จะตอ้งมีสภาพที่ดีและใช้การไดใ้นอ านวยความสะดวกสบายแก่ผูโ้ดยสาร ส่วนในด้านสินคา้และ

บริการนั้ นจะต้องมีอุปกรณ์อ านวยความสะดวกต่างๆไว้อย่างครบถ้วน พร้อมที่จะน ามาใช้การ

เคล่ือนยา้ยได้ทนัที กล่าวได้ว่าการขนส่งที่ดีและมีประสิทธิภาพจะตอ้งมีอุปกรณ์อ านวยความสะดวก

ต่างๆอย่างครบถว้นและสมบูรณ์ เช่น บนรถไฟหรือเคร่ืองบินจะมีอุปกรณ์อ านวยความสะดวก 

      1.14.5 ความแน่นอนเช่ือถือได้และตรงต่อเวลา ในเร่ืองน้ีถือเป็นเร่ืองท่ีส าคญัอีกประการ

หน่ึงส าหรับการขนส่ง เพราะ การขนส่งที่ดีและมีประสิทธิภาพจะตอ้งมีก าหนดเวลาในการเดินทางท่ี

แน่นอนเช่ือถือได้ และตรงต่อเวลากล่าวคือ จะต้องมีก าหนดเวลาในการเดินทางไวอ้ย่างแน่นอนมี

จ านวนเท่ียวท่ีวิ่งเวลาท่ีจะออกเดินทางจากตน้ทางเวลาท่ีจะเดินทางถึง เวลาในการเดินทางเวลาท่ีจะผ่าน

จุดที่ส าคัญต่างๆ ซ่ึงจะต้องมีระบุไว้และจะต้องรักษาเวลาให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้จึงจะถือว่ามี

ประสิทธิภาพ 

1.15 ปัจจยัที่ส าคญัส าหรับการขนส่ง 

ในการประกอบกิจการทางดา้นขนส่งนั้นมีองคป์ระกอบหรือปัจจยัท่ีส าคญัดงัต่อไปน้ี 

      1.15.1 เส้นทางในการขนส่ง หมายถึงถนน แม่น ้ า ทะเล ทางรถไฟ และอากาศ เป็นตน้ ซ่ึง

จะมีเส้นทางท่ีใชเ้ดินทางเพื่อการขนส่ง ซ่ึงอาจจะเป็นเส้นทางท่ีไม่สามารถมองเห็นได ้ เช่น เส้นทางบน

อากาศหรือในทะเลมหาสมุทร เป็นตน้ นอกจากน้ีเส้นทางในการขนส่งอาจจะเป็นเส้นทางท่ีมีการใช้อยู่

เป็นประจ าหรือเป็นครั้ งคราวหรืออาจจะเป็นเส้นทางท่ีถูกก าหนดขึ้นตามความตอ้งการก็ได ้
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      1.15.2 ยานพาหนะการขนส่งยานพาหนะในการขนส่ง ในท่ีน้ีหมายถึงรถยนต์ รถไฟ เรือ 

เคร่ืองบิน เส้นท่อและอ่ืนๆ หรืออาจแบ่งออกเป็นยานพาหนะในการเคล่ือนยา้ยและอ านวยความสะดวก

ให้กบัผูโ้ดยสารและยานพาหนะเพื่อการส่งสินคา้และบริการหรืออาจจะเป็นยานพาหนะเพื่อการขนส่ง

ส่ิงใดส่ิงเฉพาะก็ได ้

      1.15.3 อุปกรณ์ในการขนส่ง อุปกรณ์ท่ีใชอ้ านวยความสะดวกในการขนส่งในท่ีน้ี หมายถึง 

รถยกอุปกรณ์ขึ้นสินคา้ เป็นตน้ ส าหรับอุปกรณ์ในการขนส่งน้ีก็อาจแบ่งออกเป็นอุปกรณ์ในการยา้ย

และยกขนสินคา้ 

      1.15.4 สถานีในการขนส่ง เป็นสถานที่ซ่ึงใชส้ าหรับ จดัรับผูโ้ดยสาร หรือสินคา้และบริการ 

ส าหรับการขนส่งแต่ละประเภท ซ่ึงอาจจะเป็นสถานีตน้ทาง หรือระหว่างเส้นทางก็ได ้จะเรียกช่ือสถานี

ในการขนส่งน้ีก็จะมีการเรียกท่ีแตกต่างกนัออกไป เช่น ท่าอากาศยาน ใช้ส าหรับการขนส่งทางอากาศ

ทาง เรือใช้ส าหรับการขนส่งทางน ้า สถานีขนส่งผูโ้ดยสารและสถานีขนส่งสินคา้ใช้ส าหรับการขนส่ง

ทางบก เป็นตน้ 

        นอกจากปัจจยัที่ส าคญัขา้งตน้แลว้ ยงัมีปัจจยัอ่ืนที่จะตอ้งพิจารณาอีก เช่น ผูป้ระกอบการ

กฎระเบียบขอ้บังคบัและจดัการกิจการขนส่ง เป็นต้น จะต้องน ามาพิจารณาและถือว่าเป็นปัจจยัที่มี

อิทธิพลต่อการประกอบกิจการดา้นการขนส่งดว้ย 

  1.16 การขนส่งกบัแหล่งอุตสาหกรรม 

      การขนส่งถือไดว้่ามีส่วนสัมพนัธ์และเกี่ยวขอ้งกบักิจการอุตสาหกรรมทุกอย่างทุกประเภท 

อุตสาหกรรมก็อาศยัการขนส่งเขา้มามีบทบาทร่วมดว้ยทั้งส้ิน ซ่ึงอาจจะมีส่วนร่วมโดยตรงหรือโดยออ้ม 

ดังนั้นอตัราค่าบริการขนส่งจึงถือว่าเป็นตน้ทุนในการผลิตชนิดหน่ึงดว้ย ซ่ึงอุตสาหกรรมบางประเภท

ทุกคนัทุกตอนจะรวมอตัราค่าบริการขนส่งรวมไวใ้นราคาของสินคา้และบริการแทบทั้งส้ิน 

1.17 ประเภทของการขนส่ง 

      การขนส่งในทัว่ไปสามารถแบ่งออกได้เป็น 2 ประเภทใหญ่ๆ คือ การขนส่งทางบก การ

ขนส่งทางน ้ าและการขนส่งทางอากาศ ซ่ึงแบ่งตามลกัษณะของเส้นทางดว้ยอุปกรณ์ที่ใช้ในการขนส่ง

แลว้เป็น 6 ลกัษณะได้แก่ การขนส่งทางถนน การขนส่งทางรถไฟ การขนส่งทางน ้ า การขนส่งทาง

อากาศ การขนส่งทางท่อ และการขนส่งแบบอ่ืนๆ การขนส่งมีความเจริญกา้วหนา้และมีพฒันาการมาก

ยิ่งขึ้น มีวิธีการขนส่งให้ผูป้ระกอบธุรกิจเลือกหลายวิธี ผูป้ระกอบธุรกิจจะตอ้งเลือกวิธีการขนส่งให้
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เหมาะสมกับธุรกิจของตนเอง  และประเภทของการขนส่งโดยส่วนประกอบของการขนส่ง

ส่วนประกอบท่ีส าคญัของการขนส่งทางถนนมี 4 ส่วนคือ 

        1. เส้นทางในการขนส่งและสัมปทาน 

        2. อุปกรณ์ในการขนส่ง 

        3. สถานีการขนส่ง 

        4. ผูป้ระกอบการหรือผูด้  าเนินการขนส่ง 

      1.16.1 การขนส่งทางถนนหรือทางรถยนต ์

 เป็นการขนส่งที่นิยมใช้กนัมากที่สุด ในการขนส่งภายในประเทศเป็นวิธีการขนส่งท่ี

สะดวกที่สุด เพราะ สามารถส่งถึงจุดหมายได้โดยไม่ตอ้งมีการขนถ่ายสินคา้จากการเปล่ียนพาหนะ มี

ความยืดหยุ่นในดา้นเวลาค่อนขา้งสูงรวดเร็ว และควบคุมเวลาไดด้ีสามารถขนส่งสินคา้ได้หลากหลาย

ประเภท ตั้งแต่ปริมาณน้อยไปจนถึงปริมาณมาก จ านวนเท่ียวท่ีออกรถมีบ่อยครั้ งตามท่ีต้องการ 

ครอบคลุมพ้ืนท่ีการบริการขนส่งได้กวา้งไกลกว่า แต่ก็มีข้อเสียคือ ถ้าปริมาณสินค้ามากหรือระยะ

ทางไกล จะมีตน้ทุนค่าขนส่งสูงกว่ารถไฟในระบบการบริหารแบบทนัเวลาพอดีนิยมใช้ เพราะตอ้ง

ขนส่งบ่อยๆ แต่ละครั้ งจ านวนไม่มากและตอ้งมีความเท่ียงตรงของเวลาค่อนขา้งสูง บริษทัชั้นน ามีการ

ขนส่งมากจะใชบ้ริษทัโอนให้บริการตามสัญญาจากภายนอก เช่น ซีพ ีเซเว่น-อีเลฟเว่นจะใชไ้ดนามิคโล

จิสติกส์บริษทัในเครือซีเมนต์ไทยจะใช้การบริการด้านโลจิสติกส์จากซีเมนต์ไทยโลจิสติกส์ ซ่ึงเป็น

บริษทัในเครือการขนส่งดว้ยรถบรรทุกน้ีมกัจะใชร้วมกบัการขนส่งวิธีอ่ืน เช่น การขนส่งโดยรถไฟแลว้

ขนส่งสินคา้ลงมาถึงสถานีปลายทาง ก่อนท่ีจะขนขึ้นรถบรรทุกไปส่งถึงท่ีหมาย 

 การขนส่งทางถนนเร่ิมมีมาตั้งแต่แรกเร่ิมของมนุษยส์มยัโบราณการสร้างอารยธรรม

ต่างๆ ตลอดจนความเจริญของมนุษยส่์วนใหญ่ ก็มาจากการขนส่งเร่ิมดว้ยมนุษยเ์รารู้จกับุกป่าฝ่าดงฆ่า

สัตวแ์ละหาอาหาร เพื่อการด ารงชีพรู้จกัการน าเอาอาหารอุปกรณ์ต่างๆติดตวัไปดว้ย เช่นถือ ห้ิว สะพาย 

แบกหรือหาม ต่อมารู้จกัการใช้เล่ือนในการขนส่งสัมภาระต่างๆ รู้จกัการน าเอาสัตว์มาเล้ียงเพ่ือเป็น

อาหาร และใช้งาน โดยให้บรรทุกส่ิงของต่างๆ ต่อมารู้จกัใช้ให้สัตวเ์ล้ียงเหล่านั้นใช้เล่ือนให้เล่ือนไป 

ต่อมารู้จักการใช้หินหรือไม้กลมมาลองให้สัตว์เล่ือนให้ผ่านไปบนเบาะที่รองไว้เป็นทอดๆ  รู้จัก

ดัดแปลงมาใช้เหล็กแทนซ่ึงในระยะแรกเร่ิมนั้นก็มีสภาพง่ายๆเป็นเกวียน เมื่อมีถนนหรือเส้นทาง
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ส าหรับให้เล่ือนหรือลอ้เล่ือนต่างๆ สามารถวิ่งผ่านไปไดน้บัเป็นมีวฒันาการเร่ิมแรกของการขนส่งทาง

ถนน 

 ต่อมามีการคิดประดิษฐ์เคร่ืองจกัรไอน ้ าขึ้นจากนิโคลสั คโยต ์ ไดน้ าเอาของจากไอน ้ า

ไปประกอบเป็นรถยนต์ สามารถเล่ือนด้วยพลงัของไอน ้า ต่อมามีผูค้ิดและประดิษฐ์เคร่ืองจกัรกลและ

อุปกรณ์ต่างๆเพ่ิมมากขึ้ น ก็ได้ถูกน ามาดัดแปลงอุปกรณ์ในการขนส่ง  ต่อมามีการคิดค้นผลิต

เคร่ืองจักรกล ท่ีใช้น ้ ามันขึ้นระหว่างปลายศตวรรษท่ี 19 จึงเกิดเคร่ืองยนต์สันดาปภายใน และถูก

น ามาใช้แทนรถยนต์ ท่ีใช้เคร่ืองจักรไอน ้ าท าให้รถยนต์เคล่ือนท่ีด้วยเคร่ืองยนต์สันดาปภายใน

แพร่หลาย และนิยมใชก้นัมาจนถึงปัจจุบนั 

 เส้นทางของการขนส่งทางรถยนต ์เส้นทางส าหรับการขนส่งทางรถยนต ์หรือถนนนั้น

เป็นเส้นทางส าหรับการขนส่งทางรถยนต์รถยนต์ จะวิ่งบริการไปยงัท่ีต่างๆไดถ้า้มีถนนไปถึง ได้ถา้มี

วิวฒันาการมานานแลว้ เป็นตน้มา โดยรู้จกัการน าเอาวสัดุต่างๆมาใชก้ารสร้างเส้นทาง เช่น ใช้ดิน ใช้

หิน ใชท้ราย ใชก้รวดและลูกรัง เป็นตน้ ต่อมารู้จกัใชถ้นนที่ราดยาง และพฒันามาเส้นถนนคอนกรีตใน

ท่ีสุดเส้นทางในการขนส่งทางรถยนต์ในปัจจุบนัน้ี นอกจากจะอยู่บนพ้ืนดินธรรมดาแลว้ ยงัมีการสร้าง

เป็นสะพานสร้าง เป็นอุโมงคอ์ยู่ใชพ้ื้นดิน ใตน้ ้า และอยู่เหนือพ้ืนดินอีกดว้ยเส้นทางของการขนส่งทาง

รถยนตอ์าจสามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ไดแ้ก่ ถนนส่วนบุคคล และถนนสาธารณะ 

 ถนนส่วนบุคคล เป็นถนนที่บุคคลใดบุคคลหน่ึงหรือคณะบุคคลใดคณะบุคคลหน่ึง

เป็นเจ้าของ โดยไม่ได้เปิดให้บุคคลอ่ืนที่ไม่เกี่ยวข้องหรือไม่ได้รับอนุญาตใช้  และในการก่อสร้าง

ตลอดจนการดูแลและบ ารุงรักษา ถนนส่วนบุคคลน้ีผูเ้ป็นเจา้ของเป็นผูร้ับผิดชอบทั้งส้ิน 

 ถนนสาธารณะ เป็นถนนที่บุคคลทุกๆคนจะสามารถใช้ได้โดยรัฐหรือหน่วยงานของ

รัฐ หรือเอกชนที่ได้มอบหมายเป็นผูร้ับผิดชอบในการก่อสร้างซ่อมบ ารุง  และดูแลรักษาในการใช้

เส้นทางน้ีอาจจะให้ใช้โดยไม่ตอ้งจ่ายค่าธรรมเนียมใดๆ หรืออาจจะมีการเก็บค่าธรรมเนียมในการใช้

เส้นทางต่างๆก็ได ้

 นอกจากน้ีเราสามารถแบ่งเส้นทางในอีกลกัษณะโดยแบ่งออกเป็น ถนนในเมือง และ

ถนนที่อยู่ในเขตชุมชน ไดแ้ก่ 

 ถนนในเมือง เป็นถนนท่ีอยู่ในเขตชุมชนใช้ติดต่อเพ่ือการขนส่งภายในเขตพ้ืนท่ีของ

เมืองนั้นๆ 
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 ถนนนอกเมืองหรือ ระหว่างเมือง เป็นถนนที่อยู่นอกเขตชุมชนใช้ติดต่อกันระหว่าง

เมืองต่อเมืองชุมชนต่อชุมชน 

 ยานพาหนะของการขนส่งทางรถยนต์ ยานพาหนะส าหรับการขนส่งทางรถยนต์ก็มี

วิวฒันาการมานานแลว้ เช่นเดียวกบัเส้นทางโดยเร่ิมตั้งแต่การใชเ้ล่ือน ใชเ้กรียน ใชร้ถมา้ หรือใชก้ าลงั

สัตวเ์ป็นเคร่ืองชุดราคาเคล่ือนที่ไปได ้ต่อมาน าเอาเคร่ืองจกัรไอน ้ามาใชแ้ทนก าลงัสัตวแ์ละในท่ีสุดก็ใช้

เคร่ืองยนต์สันดาปภายในแทน โดยใช้น ้ ามนัเป็นเช้ือเพลิงส าหรับอุปกรณ์ของการขนส่งทางถนนก็มี

มากมายหลายชนิดหลายประเภท เช่น รถจกัรยาน รถจกัรยานยนต ์รถยนต ์ 

 ส าหรับการขนส่งทางถนนในประเทศไทยเรานั้น เร่ิมมีการใช้รถเทียมมา้ในรัชกาล

ของพระบาทสมเด็จพระจอมเกลา้เจ้าอยู่หัวในรัชกาลที่4 และได้ทรงโปรดเกลา้ให้สร้างถนนขึ้นหลาย

สาย ทั้งในและนอกก าแพงพระนคร ต่อมาในรัชสมยัของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้เจ้าอยู่หัว

รัชกาลที่5 รถเทียมมา้ก็มีมากขึ้นและนิยมใช้กันมากยิ่งขึ้น บา้นเมืองเจริญขึ้นตามล าดับ มีประวตัิว่า

รถยนตค์นัแรกที่เขา้มาในเมืองไทยเป็นของเจา้พยาสุรศกัดิ์  ต่อมากรมหลวงราชบุรีเป็นผูน้ ามาเอาเขา้มา 

แลว้น ากล่าวถวายให้พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา้เจา้อยู่หัวรัชกาลที่5 หลงัจากนั้นไดมี้การส่ังเขา้มา

อีกเป็นจ านวนมากและเป็นท่ีแพร่หลายนับแต่นั้นมารถยนต์ก็เร่ิมมีการน ามาวิ่งแลว้ใช้กันมากขึ้นใน

กรุงเทพฯ และเป็นเจา้ถนนมาจนถึงปัจจุบนัน้ี ส่วนถนนท่ีสร้างนั้นถือไดว้่าถนนเจริญกรุงเป็นถนนสาย

แรก และต่อมา ก็มีถนนบ ารุงเมือง ถนนเฟ่ืองนคร และถนนสายอ่ืนๆ อีกจนกระทัง่มีการถมคลองต่างๆ 

มาสร้างเป็นถนนจวบจนทุกวนัน้ี ยานพาหนะซ่ึงเป็นอุปกรณ์ของการขนส่งทางถนนแบ่งออกเป็นสอง

ประเภทใหญ่ๆ คือ 

 รถยนต์โดยสาร เป็นรถยนต์ท่ีสร้างขึ้นเพ่ือใช้งาน ด้านการขนส่งบุคคลอุปกรณ์ เพื่อ

การขนส่งผูโ้ดยสารสร้างขึ้นมาเพ่ือใชง้านดา้นการขนส่งบุคคล เช่น รถยนตน์ัง่ รถจกัรยาน เป็นตน้ 

 รถยนตบ์รรทุก  ไปรถยนตท์ี่ใชใ้นการบรรทุกขนส่งสินคา้ โดยเฉพาะอุปกรณ์เพื่อการ

ขนส่งสินคา้และบริการ สร้างขึ้นมาเพ่ือใชง้านดา้นการขนส่งสินคา้และบริการโดยทัว่ไป หรือใชเ้ฉพาะ

อย่าง เช่นรถบรรทุกรถน ้ามนั เป็นตน้ 

 ยานพาหนะองค์การขนส่งทางรถยนต์  ได้มีการพัฒนาและปรับปรุงใ ห้ เกิด

ประสิทธิภาพที่ดีอยู่ตลอดเวลา และถา้เราพิจารณาตามลกัษณะของการใช้งานแลว้ ยงัอาจแบ่งออกได้

เป็น 
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 รถยนตส์าธารณะ หมายถึง รถที่ใชร้ับจา้งขนส่งมีแบบรถยนตป์ระจ าทางในรถยนต์ไม่

ประจ าทาง 

 รถยนตบ์ริการ เป็นรถที่ให้เช่าหรือรับจา้งเช่นรถบริการทศันาจรรถเช่า 

 รถยนตส่์วนบุคคลและรถที่ใชใ้นกิจการส่วนตวัเช่นรถเก่งรถบรรทุกสินคา้ส่วนบุคคล 

 สถานีของการขนส่งทางรถยนต ์ส าหรับสถานีขนส่ง ส่งทางถนนนั้นก็อาจแบ่งออกได้ 

ดงัน้ี 

    1. สถานีส าหรับขนส่งผูโ้ดยสาร 

    2. สถานีขนส่งสินคา้และบริการ 

 สถานีในการขนส่งทางถนนน้ีโดยทัว่ไปจะมีอยู่แพร่หลายกระจายทัว่ไปตามเส้นทางท่ี

การขนส่งทางถนนไปถึง โดยอาจจะมีสถานี ที่เป็นจุดใหญ่ๆ หรือจุดศูนย์กลางหรือจากตน้ทางไป

ปลายทาง และจะมีสถานีระหว่างเส้นทาง ซ่ึงอาจจะอยู่ในที่ชุมชนหรือในตวัเมืองหรือตามทางแยก โดย

ภายในสถานีขนส่งท่ีดีนั้น จะมีเคร่ืองอ านวยความสะดวก และเคร่ืองอุปกรณ์ต่างๆไวค้อยให้บริการแก่ผู ้

ที่ใชบ้ริการตลอดเวลา เช่น ห้องพกั ห้องฝากส่ิงของ ร้านอาหาร โทรศพัท ์เป็นตน้ 

   ขอ้ไดเ้ปรียบของการขนส่งทางถนนหรือทางรถยนต ์

    1. สามารถให้บริการถึงบา้นได้ บริการไดถึ้งที่โดยไม่ตอ้งมีการขนถ่าย ขอ้น้ีเป็นขอ้

ได้เปรียบอย่างเห็นไดช้ัด การขนส่งดว้ยวิธีอ่ืน เช่น รถไฟหรือเคร่ืองบิน ก็ยงัตอ้งอาศยัรถยนตอี์กทอด

หน่ึง 

    2. ขนส่งสินคา้ไดต้ลอดเวลาตามความตอ้งการของลูกคา้ 

    3. มีความคล่องตวัสูงสะดวกรวดเร็วและบริการไดทุ้กจุดตลอดระยะทาง 

    4. สามารถบริการได้ตลอดเวลา และทนัเวลาไม่จ าเป็นตอ้งมีหมายก าหนดเหมือน

รถไฟ หรือเคร่ืองบิน 

    5. ใชใ้นการขนส่งไดทุ้กระยะทางโดยเฉพาะระยะใกลแ้ละปานกลาง 

    6. ใช้เช่ือมโยงหรือประสานกบัการขนส่งประเภทอ่ืนๆ ที่ไม่สามารถไปถึงจุดหมาย

ได้โดยตรง การขนส่งที่มีขนาดเล็กที่สุด แค่รถหน่ึงคนัก็สามารถใช้ขนส่งได้แลว้ ตลอดจนการขยาย

กิจการท าไดง้่าย 
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    7. สามารถลงทุนดว้ยเงินจ านวนนอ้ย เมื่อเปรียบเทียบกบัการขนส่งแบบอ่ืนเป็นแบบ

ของการขนส่งท่ีมีขนาดเล็กที่สุดแค่รถ 1 คนั ก็สามารถขนส่งไดแ้ลว้ตลอดจนการขยายกิจการท าไดง้่าย 

    8. มีผูป้ระกอบการมากรายสามารถเลือกรับบริการได ้

    9. การเลิกกิจการท าไดง้่ายผลเสียหายมีนอ้ย 

    10. ไม่จ าเป็นตอ้งใชผู้ท้ี่มีความรู้ความช านาญเฉพาะอย่างจึงสามารถขยายกิจการได้

อย่างไม่ยุ่งยากบุคคลทัว่ไปสามารถด าเนินการได ้

  ขอ้เสียเปรียบของการขนส่งทางถนนหรือทางรถยนต ์

    1. บรรทุกไดเ้ฉพาะของท่ีมีน ้าหนกัไม่มากและรถจะมีความจุไดน้อ้ยเม่ือเปรียบเทียบ

กบัเรือ 

    2. ความปลอดภยัมีนอ้ยเกิดอุบตัิเหตุไดง้่าย 

    3. ไม่สามารถบรรทุกของหนกัหรือมีปริมาณมากได้ หรือขนส่งสินคา้ไดป้ริมาณและ

ขนาดจ ากดั 

    4. ตน้ทุนและค่าใชจ้่ายในระยะไกลจะสูงขึ้นเร่ือยๆ หรือค่าขนส่งสูงเมื่อเทียบกบัการ

ขนส่งทางรถไฟ 

    5. เป็นบริการที่เหมาะกับการขนส่งระยะทางใกล้ และปานกลางไม่เหมาะส าหรับ

การขนส่งในระยะไกล 

    6. มีการแข่งขนักนัมาก เพราะ มีผูป้ระกอบการไดม้าก 

    7. ก าหนดเวลาแน่นอนไม่ไดข้ึ้นอยู่สภาพการจราจรและดินฟ้าอากาศ 

      1.16.2 การขนส่งทางรถไฟ 

 การขนส่งทางรถไฟเป็นวิธีการหน่ึงท่ีสามารถเคล่ือนยา้ยส่ิงของและบุคคลไปไดไ้กล 

ด้วยตน้ทุนการขนส่งต ่า และมีความปลอดภยัจากอุบตัิเหตุสูงกว่าการขนส่งประเภทอ่ืน เพราะเคร่ืองท่ี

อยู่ในเส้นทางท่ีสร้างขึ้นโดยเฉพาะนัน่เอง ลกัษณะเด่นของการขนส่งทางรถไฟ คือการที่ขบวนรถไฟแต่

ละขบวนสามารถพ่วงตูบ้รรทุกหรือผูโ้ดยสารได้คราวละมากๆ จึงสามารถให้บริการโดยประหยดั

เหมาะสมกบัสินคา้น ้าหนกัมาก ปริมาณมาก เลยบรรทุกเป็นระยะไกล สินคา้ท่ีนิยม เช่น ปูนซีเมนต ์ถ่าน

หิน น ้ามนั ตูค้อนเทนเนอร์เหมาะกบัการขนส่งระยะทางไกล เพราะถา้ขนส่งระยะใกล ้จะถึงท่ีหมายช้า

กว่ารถบรรทุกและตอ้งขนยา้ยเปล่ียนพาหนะ แต่ถา้ขนส่งระยะทางไกลจะใช้เวลาพอกัน แต่รถไฟมี
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ขอ้จ ากดัท่ีตอ้งวิ่งบนรางท่ีมีเส้นทางจ ากดัตายตวั ท าให้ความยืดหยุ่นในการขนส่งนอ้ย นอกจากนั้นยงัมี

ข้อเสียคือ มักล่าช้าบ่อยคุณภาพของการบริการค่อนข้างต ่าเวลาออกรถก าหนดตายตัวไม่สามารถ

เปล่ียนแปลงปรับความตอ้งการได ้

 การขนส่งทางรถไฟ มีมานานแลว้ตั้งแต่สมยัโบราณเกิดขึ้นหลงัจากยุคท่ีมนุษยเ์รารู้จกั

ใช้วงล้อเข้ามาช่วยในการขนส่งในระยะเร่ิมแรก ใช้แรงสัตว์ เช่น ม้า ววั ควาย ช้าง ลา เป็นต้น ให้

เคล่ือนท่ีไปตามตารางท่ีก าหนดไวโ้ดยวงลอ้นั้นให้ท าได ้ต่อมาก็วิวฒันาการมาเร่ือยๆ รู้จกัใชเ้หล็กแทน

ไม ้และมีการน าเอาเคร่ืองจกัรไอน ้ามาใชแ้ทน ก าลงัการขนส่งทางรถไฟน้ี เป็นการขนส่งประเภทที่ถือ

ว่าเป็นประเภทบุกเบิก ของการขนส่งกบัทุกๆประเภท ก่อนที่การขนส่งประเภทอ่ืนๆ จะเจริญประเทศ

องักฤษเป็นประเทศแรก ท่ีมีการขนส่งทางรถไฟเกิดขึ้น ต่อมาไดแ้พร่หลายไปยงัประเทศต่างๆ ทั้งยุโรป

อเมริกาและทัว่โลก 

 เส้นทางของการขนส่งทางรถไฟ เส้นทางส าหรับการขนส่งทางรถไฟ มีการพฒันามา

ตั้งแต่เร่ิมมีรถไฟเกิดขึ้น โดยใช้ไมท้ าเป็นราง เพ่ือให้รถวิ่งไปได้ ต่อมาก็ได้ดัดแปลงเป็นใช้เหล็กแทน

ทางรถไฟ ตอ้งมีการสร้างเฉพาะเป็นพิเศษของตวัเอง ไม่สามารถใชร่้วมกบัการขนส่งแบบอ่ืนๆได้ ทาง

รถไฟจะตอ้งมีหมอนรองทางรถไฟไวซ่ึ้งแต่เดิมก็ใช้ไมเ้ป็นหมอนรองรางรถไฟ แต่ปัจจุบนัก็เปล่ียนมา

ใชว้สัดุอื่นแทน คือใชค้อนกรีตแทนหมอนไม ้

 เส้นทางรถไฟแต่ละสายก็สร้างขึ้นตามความตอ้งการทางเศรษฐกิจ การเมืองและสังคม

ความยาวของแต่ละไซส์ไม่เท่ากนั ส่วนทางดา้นการเดินรถไฟมี 2 ระบบคือ ระบบ การเดินรถไฟบนทาง

เดี่ยว และระบบการเดินรถไฟบนทางคู่ ซ่ึงมีระบบท่ีแตกต่างกนั คือระบบการเดินรถบนทางเดียวนั้นรถ

ที่เดินสวนทางกัน จะตอ้งเช่ือมกันในสถานีใดสถานีหน่ึง ซ่ึงหากรถไฟขบวนใดขบวนหน่ึงเกิดความ

ล่าชา้เสียเวลา จ าเป็นตอ้งเปล่ียนรางกนัใหม่ จะท าให้ขบวนอ่ืนที่เดินตามก าหนดเวลาพลอยล่าชา้ไปดว้ย 

ซ่ึงในประเทศไทยระบบรางเป็นแบบไม่เป็นมาตรฐานสากล เพราะ ความกวา้งระหว่างรางเพียง 1 เมตร 

ซ่ึงมาตรฐานโลกประมาณ 1. 45 เมตร 

 2. ยานพาหนะของการขนส่งทางรถไฟ ได้แก่ รถไฟ หรือขบวนรถไฟนั่นเอง ซ่ึง

ยานพาหนะของการขนส่งทางรถไฟประกอบดว้ย 

    2.1 รถไฟ (หัวจรวด) ใชเ้พื่อการขบัเคล่ือนลากจุงให้ขบวนรถไฟวิ่งได ้

    2.2 ตูร้ถไฟบรรทุกผูโ้ดยสาร ใชส้ าหรับบรรทุกผูโ้ดยสาร 
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    2.3 รถไฟบรรทุกสินคา้และบริการใชส้ าหรับบรรทุกสินคา้และบริการต่างๆ 

  โดยทัว่ไปมีผูป้ระกอบการขนส่งทางรถไฟผูป้ระกอบการขนส่งทางรถไฟก็สามารถท่ี

จะแบง่ออกไดเ้ป็นสามลกัษณะดงัน้ี 

    1. ผูป้ระกอบการของรัฐเป็นกิจการท่ีรัฐเป็นผูล้งทุนและด าเนินกิจการเองทั้งหมด 

    2. รถไฟผู ้รับอนุญาต หมายถึง กิจการรถไฟซ่ึงรัฐบาลอนุญาตให้เอกชนเป็น

ผูด้  าเนินการจดัสร้างและบริการเดินรถภายใตก้ารควบคุมของรัฐในประเทศไทย รัฐบาลยงัไม่ไดอ้นุญาต

ให้เอกชนท าอย่างเต็มที่ แต่มีกรณีที่มีการร่วมมือกบัเอกชน เช่น บริษทัปูนซีเมนตไ์ดต้กลงกบัการรถไฟ

ท าราง พิเศษเพื่อขนส่ง ซีเมนเขา้สู่โรงงานแต่ค่าระวางในการขนส่งก็ยงัจ่ายให้ทางการรถไฟ 

    3. รถไฟเฉพาะ หมายถึง กิจการรถไฟท่ีไดส้ร้างขึ้นเฉพาะ เพื่อใชก้บักิจการใดกิจการ

หน่ึงโดยไม่ไดเ้ก็บค่าโดยสารหรือค่าระวางบรรทุกสินคา้ เช่น รถไฟของบริษทัป่าไมห้รือเหมืองแร่ 

  ขอ้ไดเ้ปรียบและขอ้เสียเปรียบของการขนส่งทางรถไฟ 

    1. ประหยดัสามารถบรรทุกผูโ้ดยสารและสินคา้ไดค้รั้ งละมากๆ 

    2. สามารถปรับตวัตามปริมาณท่ีบรรทุกได้โดยสามารถเพ่ิมน ้าหนกัตวัไดง่้าย ท าให้

สามารถปรับตวัตามปริมาณการขนส่งไดง้่าย 

    3. สะดวกเพราะมีตูห้ลายชนิดให้เลือกเพื่อความเหมาะสมกบัสินคา้ 

    4. มีความปลอดภยัมากที่สุดในแง่ปลอดภยัจากอุบตัิเหตุ 

    5. เป็นบริการที่ เหมาะสมส าหรับระยะทางปานกลาง  และไกลๆ  เพราะ ใน

ระยะไกลๆที่ทางรถไฟสามารถไปถึงนั้น ค่าขนส่งสินคา้ต่อหน่วยจะต ่าเมื่อเปรียบเทียบกบัการขนส่ง

ทางรถยนตท์ี่คิดตามระยะทาง 

    6. ผลกระทบจากดินฟ้าอากาศนอ้ยกว่าการขนส่งแบบอ่ืนๆ 

  ขอ้เสียเปรียบของการขนส่งทางรถไฟ 

    1. มีความคล่องตวัน้อยกว่าแบบอ่ืน มีข้อจ ากัดการขนส่งสินคา้ไม่สามารถขนส่ง

สินคา้ถึงบา้นได ้ผูร้ับสินคา้ตอ้งมารับท่ีสถานีรถไฟจึงส่งสินคา้และผูโ้ดยสารไดจ้ ากดัเพียงท่ีสถานีและ

ตามเส้นทางท่ีหลงัรถไฟวิ่งไปถึงเท่านั้น 
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    2. ไม่สามารถบริการได้แบบถึงประตูบา้นการขนถ่ายสินคา้ไม่ค่อยสะดวก เพราะ

ตอ้งขนสินคา้ไปยงัสถานีรถไฟและรับสินคา้จากสถานีเองเช่นกนั จึงตอ้งอาศยัการขนส่งประเภทอ่ืนๆ

ประกอบหากสถานีตน้ทางหรือปลายทางอยู่ห่างจากแหล่งท่ีตอ้งการขนสินคา้ 

    3. ไม่เหมาะสมกบัผูส่้งสินคา้รายย่อยปริมาณนอ้ย 

    4. เป็นกิจการที่ตอ้งลงทุนมหาศาลใชเ้งินลงทุนสูงเป็นกิจการขนาดใหญ่ 

    5. ความยืดหยุ่นมีนอ้ยเพราะมีเส้นทางตายตวัตอ้งอาศยัการขนส่งฉันอ่ืนเขา้มาช่วย 

    6. การเลิกกิจการท าให้เสียหายมาก 

      1.16.3 การขนส่งทางน ้า 

 เป็นวิธีขนส่งที่ค่าใช้จ่ายต ่าที่สุด มักใช้สินค้าที่ราคาต่อหน่วยไม่สูง มีปริมาณและ

น ้ าหนักมาก เช่น ขา้ว ทรายเรือบรรทุกสินคา้มกัมีระวางความจุสูง บรรทุกของได้มาก เหมาะกับการ

ขนส่งระยะไกล แต่มีขอ้จ ากดัหลายประการคือ ค่อนขา้งล่าชา้ และเส้นทางขนส่งท่ีจ ากดัเป็นของทะเล

แม่น ้ าท่ีเป็นแหล่งน ้ าเท่านั้น อย่างไรก็ดีการขนส่งโดยเรือเป็นวิธีที่นิยมใช้แพร่หลายที่สุดในการคา้

ระหว่างประเทศ 

 การขนส่งทางน ้ า เร่ิมตั้งแต่มนุษยเ์ราเร่ิมว่ายน ้ าขา้มล าธาร ต่อมารู้จกัการใช้แผ่นไม้

และขอนไมเ้ป็นอุปกรณ์ในการขนส่งทางน ้า หลงัจากนั้นรู้จกัการขุดตน้ไมใ้ห้เป็นเรือ เพื่อใชข้นส่งคน

และส่ิงของต่างๆ ขา้มล าธารหรือคลองไปตามล าน ้ า เม่ือมีการคิดประดิษฐ์เคร่ืองจกัรไอน ้ าขึ้น ก็ถูก

ดัดแปลงมาใชเ้ป็นเรือท่ีเล่ือนดว้ยพลงัไอน ้า หรือเคร่ืองจกัรแทนก าลงัลมหรือพาย นอกจากนั้นยงัรู้จกั

การน าเอาวสัดุอ่ืนเช่นเหล็กมาใช้ต่อเรือแทนไมว้ิวฒันาการของการขนส่งทางน ้ าได้มีการพัฒนาอยู่

ตลอดเวลามีการปรับปรุงสมรรถภาพต่างๆ 

   ส าหรับการขนส่งทางน ้ าในประเทศไทยก็มีมานานแล้ว ตั้ งแต่สมัยสุโขทัยกรุงศรี

อยุธยา สมยักรุงธนบุรี และต่อมาจนถึงสมยักรุงรัตนโกสินทร์ ในสมยัก่อนได้ท าการติดต่อคา้ขายดว้ย

การขนส่งทางน ้ ากบัประเทศจีน และญี่ปุ่ น โดยใช้เรือส าเภาและต่อมาได้เปล่ียนเป็นใช้เรือกลไฟแทน 

เรือส าเภาในสมยัของพระบาทสมเด็จพระจอมเกลา้เจา้อยู่หัวรัชกาลที่  4 ต่อมาจอมพลเรือสมเด็จเจา้ฟ้า

กรมพระนครสวรรคพิ์ชิตไดท้รงจดัตั้งบริษทัพาณิชยนาวีสยามขึ้น ถือว่าเป็นการเปิดศกัราชพาณิชยนาวี

สมยัใหม่ขึ้น เพื่อด าเนินธุรกิจเดินเรือภายในประเทศและต่างประเทศจวบจนกระทัง่ทุกวนัน้ี การขนส่ง

ทางน ้าแยกออกเป็น2 ลกัษณะดงัน้ี 
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    1. การขนส่งทางล าน ้าเป็นการขนส่งโดยใชล้ าน ้าในประเทศไทยสมยัก่อน การขนส่ง

ทางน ้าเป็นการขนส่งท่ีมีความส าคญัท่ีสุดและยงัเป็นการขนส่งท่ีประหยดัท่ีสุด ในระยะหลงัน้ีการขนส่ง

ประเภทอ่ืน เช่น การขนส่งทางบกหรือทางอากาศมีบทบาทมากขึ้นการขนส่งทางน ้ าจึงลดความส าคญั

ลง 

    2. การขนส่งทางทะเลเป็นองคป์ระกอบที่ส าคญัระหว่างการคา้ระหว่างประเทศ การ

ขนส่งสินคา้เขา้และสินคา้ออก จะใชก้ารขนส่งทางทะเลประมาณร้อยละ 90 การขนส่งทางทะเลจึงมีการ

พฒันาขึ้นเร่ือยๆ และมีความส าคญัเพ่ิมขึ้นเท่าๆกบัการคา้ระหว่างประเทศท่ีขยายตวัเพ่ิมขึ้น 

 การขนส่งทางน ้านอกเหนือจาก 2 ประเภทน้ีแลว้ ส าหรับประเทศไทยมีการขนส่งทาง

น ้าอีกประเภทหน่ึงคือ การขนส่งเรือชายฝ่ัง เป็นการขนส่งสินคา้ระหว่างเกาะกบัชายฝ่ังโดยใชเ้รือซ่ึงใน

ปัจจุบนัยงัไม่ไดร้ับความนิยมเท่าท่ีควรทั้งๆทั้งท่ีมีมานานแลว้ 

 เส้นทางของการขนส่งทางน ้า เส้นทางของการขนส่งทางน ้ าโดยส่วนใหญ่ก็คือ แม่น ้า 

ล าคลอง ทะเลและมหาสมุทร โดยถา้เราพิจารณาแบ่งออกเป็นประเภทไดด้งัน้ี 

    1. เส้นทางเดินเรือภายในประเทศ ได้แก่ ในประเทศก็มีแม่น ้ าส าคญัหลายสาย เช่น 

แม่น ้าเจา้พระยา แม่น ้าแม่กลอง แม่น ้าท่าจีน เป็นตน้ 

    2. เส้นทางเดินเรือตามชายฝ่ัง เป็นเส้นทางเลียบชายฝ่ังของทะเลประเทศนั้ นๆ 

ส าหรับประเทศไทยมีชายฝ่ังดา้นมหาสมุทรอินเดีย และอ่าวไทย 

    3. เส้นทางเดินเรือระหว่างประเทศเป็นการเดินเรือตามเส้นทางการคา้ของโลก เพื่อ

ขนส่งระหว่างประเทศต่างๆ หรือระหว่างทวีป เส้นทางการเดินเรือระหว่างประเทศน้ีมีเส้นทางท่ีส าคญั

อยู่ 8 เส้นทาง 

 ขนส่งอุปกรณ์ส าหรับการขนส่งทางน ้ า คือ เรือ แพ ซ่ึงเราใช้กันมาตั้งแต่สมยัโบราณ 

โดยมีการพฒันาให้เกิดความสะดวกและรวดเร็วเป็นส าคญั ทั้งน้ีโดยการน าเอาเทคโนโลยีต่างๆ มา

ดดัแปลงเพื่อให้เหมาะสมกบัสภาวการณ์ แต่เดิมเราใชข้อนไมเ้ป็นอุปกรณ์น ามาผูกรวมกนัเป็นแพ รู้จกั

น าไมม้าขุดให้เป็นเรือ น าเอาเหล็กมาท าเป็นเรือแทนไมแ้ละใช้เคร่ืองจกัรเคร่ืองยนตต์่างๆเป็นอุปกรณ์

ช่วยให้วิ่งได้รวดเร็ว จึงสามารถแบ่งประเภทของเรือออกไดเ้ป็นสองประเภทใหญ่ๆคือ เรือที่ไม่ได้ใช้

เคร่ืองจกัรกล และเรือที่ใชเ้คร่ืองจกัรกล 
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 ถ้าพิจารณาในแง่ของลักษณะของการขนส่งแล้วอุปกรณ์ส าหรับการขนส่งทางน ้ า

สามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 3 ประเภท คือ เรือโดยสาร เรือสินคา้และเรือเฉพาะกิจ 

  สถานีส าหรับการขนส่งทางน ้ า สถานีส าหรับการขนส่งทางน ้ าก็คือ ท่าเรือ เป็น

สถานที่ส าหรับจอดเรือ เพื่อท าการขนถ่ายสินคา้และบริการ ตลอดจนผูโ้ดยสาร นอกจากน้ียงัเป็นสถานี

ที่ตอ้งอ านวยความสะดวกให้เรือที่เขา้มาจอดดว้ย ดงันั้นถา้เรือจะมีหนา้ท่ีส าคญัอยู่ 2 ประการ คือ 

    1. การให้บริการแก่ผูโ้ดยสารและสินคา้ เช่น บริการยกขนสินคา้บริการ เก็บรักษา

สินคา้การคลงัสินคา้ดา้นการพิทกัษก์ารศุลกากร และตรวจคนเขา้เมือง เป็นตน้ 

    2. การให้บริการแก่เรือ เช่น บริการน าร่อง บริการเรือรากจูง บริการกูเ้รือ บริการน ้า 

บริการน ้ามนั การให้บริการดา้นเสบียงอาหาร บริการซ่อมเรือ การซ่อมบ ารุง เป็นตน้ 

 ท่าเรือนั้นก็จะมีทั้งท่าเรือทัว่ไป ซ่ึงเรือขนาดเล็กจะให้ท่าเรืออยู่และจะอยู่ใกลส้ถานที่

ส าคญัๆ ส าหรับเรือขนาดใหญ่หรือเรือเดินทะเลนั้น ก็จะใช้ท่าเรือน ้าลึก นอกจากน้ีก็ยงัมีท่าเรือเฉพาะ

กิจซ่ึงใชส้ าหรับเรือบางชนิดอีกดว้ย 

 จากการที่ท่าเรือตอ้งให้บริการแก่ผูโ้ดยสารสินคา้และเรือแลว้ควรพิจารณาว่าท่าเรือที่ดี

นั้นควรประกอบดว้ยระบบอ านวยความสะดวกดงัต่อไปน้ี 

    1. ถา้เทียบเรือและที่จอดเรือ 

    2. บริการเรือน าร่องและเรือรากจูง 

    3. โรงพกัสินคา้าหรือคลงัเก็บสินคา้ 

    4. อุปกรณ์เคร่ืองมือเคร่ืองใชใ้นการยกขนสินคา้ 

    5. อู่บริการซ่อมและบ ารุงรักษาเรือ 

    6. บริการน ้าจืดและเช้ือเพลิง 

    7. หน่วยงานดา้นตรวจคนเขา้เมืองและศุลกากร 

    8. การขนส่งประเภทอ่ืนที่เช่ือมโยงเช่นถนนทางรถไฟ 

    9. การให้บริการอ่ืนๆ เช่น สโมสรสถานที่พกัผ่อนอาคารที่พกั เป็นตน้ 

  ขอ้ไดเ้ปรียบของการขนส่งทางน ้า 

    1. การขนส่งทางน ้ าไม่ตอ้งเสียค่าปรับปรุงหรือบ ารุงซ่อมแซมเส้นทาง เพราะ เป็น

ส่วนที่เกิดจากธรรมชาติและหลกัเป็นผูจ้ดัการดูแล 
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    2. สามารถขนส่งไดป้ริมาณครั้ งละมากๆ เหมาะกบัการขนส่งสินคา้ท่ีมีน ้าหนกัมากท่ี

ตอ้งขนส่งในระยะไกล โดยเฉพาะอย่างยิ่งการคา้ระหว่างประเทศ 

    3. อตัราค่าบริการขนส่งจะถูกกว่าการขนส่งประเภทอ่ืนๆ 

    4. มีความปลอดภยั 

    5. การใชเ้ส้นทางในการขนส่งไม่ตอ้งเสียค่าใชจ้่าย ยกเวน้คลองขุด 

  ขอ้เสียเปรียบของการขนส่งทางน ้า 

    1. ความล่าช้าโดยเปรียบเทียบ และการขนส่งทางน ้าจะล่าช้ากว่าการขนส่งประเภท

อ่ืน 

    2. เส้นทางเดินเรือบางแห่งสามารถใช้ไดเ้ป็นฤดูกาลเท่านั้น เช่น ทางเหนือของยุโรป

ในฤดูหนาว น ้าอาจจะเป็นน ้าแข็งเป็นอุปสรรคต่อการเดินเรือ 

    3. ถูกแรงกระทบจากธรรมชาติมาก เช่น เกิดมรสุมหรือน ้ าแห้งน ้ าท่วม ซ่ึงเป็น

อุปสรรคต่อการเดินเรือในฤดูน ้ าลดหรือฤดูร้อนน ้าอาจมีน้อย ซ่ึงเป็นอุปสรรคต่อการขนส่งเพราะเรือ

เกยตื้นได ้

    4. การขนส่งทางน ้ าตอ้งอาศัยการขนส่งทางอ่ืนต่อไปอีก ไม่สามารถส่งสินคา้ถึง

แหล่งผูร้ับสินคา้ได ้

    5. ไม่สามารถก าหนดเวลาท่ีแน่นอนในการขนส่งได้ขึ้นอยู่กับภูมิอากาศ และภูมิ

ประเทศ 

การขนส่งทางน ้าจ าเป็นตอ้งอาศยัหน่วยงานอ่ืนๆ เขา้มาเกี่ยวขอ้งดว้ยนอกเหนือจากหน่วยงานดา้นตรวจ

คนเข้าเมืองแล้วศุลกากรแล้ว ก็ยงัมีหน่วยงานอ่ืนๆอีก เช่น ในงานด้านการพยากรณ์ลักษณะอากาศ 

หน่วยงานดา้นการประกนัภยัทางทะเล และหน่วยงานดา้นการติดต่อส่ือสาร เป็นตน้ 

      1.16.4 การขนส่งทางอากาศ 

 การขนส่งทางอากาศเป็นการขนส่งที่ให้ความรวดเร็วมากกว่าประเภทอ่ืนๆ และ

สามารถขนส่งสินคา้ในระยะทางไกลๆ ได้อย่างรวดเร็วเป็นวิธีที่รวดเร็วที่สุด แต่ก็มีราคาแพงที่สุด จึง

นิยมใช้กับการขนส่งที่มีขอ้จ ากัดทางด้านเวลา เช่น การส่ังซ้ืออะไหล่ด่วนพิเศษ เป็นตน้ ค่าขนส่งต่อ

หน่วยของน ้ าหนกัท่ีค่อนขา้งสูง ท าให้การขนส่งทางอากาศใช้กบัสินคา้ท่ีมีน ้ าหนักเบา การขนส่งทาง
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อากาศจะมีก าหนดเวลาตามเที่ยวบินพาณิชย ์เพราะ สินคา้ที่บรรทุกทางเคร่ืองบินจะเป็นส่วนหน่ึงของ

เคร่ืองบินพาณิชยด์ว้ยจึงท าให้เวลาขนส่งมีความแน่นอนสูง 

 การขนส่งทางอากาศเกิดขึ้นมาจากการคิดฝันของมนุษยท่ี์ตอ้งการจะบินไปไหนก็ได้

เหมือนนก และเกิดจากการที่มนุษยเ์รารู้จกัการเล่นว่าว จึงพยายามคิดท่ีจะท าให้ความฝันเป็นจริงขึ้นมา

ให้ได ้

 สินคา้ท่ีเหมาะกบัการขนส่งทางอากาศสามารถแบ่งออกไดเ้ป็น 4 ประเภทดงัน้ี 

    1. สินคา้ที่เก็บไวไ้ด้ไม่นาน ส่วนใหญ่จะเป็นสินค้าเกษตรกรรมซ่ึงเน่าเสียได้ง่าย 

ไดแ้ก่ ผลไมส้ด ดอกไมส้ด ตน้ไม ้สัตวม์ีชีวิตและ เส้ือผา้ตามสมยันิยม เป็นตน้ 

    2. สินคา้ประเภทตอ้งการความรีบด่วนเพื่อให้ทนัต่อเหตุการณ์หรือความต้องการ 

ไดแ้ก่ เคร่ืองช่วยเหลือบรรเทาทุกข ์ที่จะมอบให้แก่ผูไ้ดร้ับความเดือดร้อนจากภยัธรรมชาติหรือสงคราม 

เป็นตน้ 

    3. สินคา้ที่ตอ้งการอย่างฉุกเฉิน ได้แก่ สินคา้ที่มีความตอ้งการอย่างปัจจุบนัทนัด่วน 

เป็นตน้ เคร่ืองจกัรของโรงงานอุตสาหกรรมแห่งหน่ึงเกิดเสียไม่สามารถใชง้านได้ และตอ้งการอะไหล่

เพื่อเปล่ียนโดยด่วน 

    4. สินคา้ประจ าวนั ไดแ้ก่ หนงัสือพิมพ ์เอกสาร และวารสาร เป็นตน้ 

 ขอ้ไดเ้ปรียบของการขนส่งทางอากศ 

    1. สะดวกรวดเร็วที่สุดมีความเร็วสูง ท าให้ใช้เวลาในการขนส่งน้อย ประหยดัเวลา

ในการเดินทาง 

    2. สามารถขนส่งกระจายไปทั่วถึงได้อย่างกวา้งขวางทั้งในประเทศและระหว่าง

ประเทศ และขนส่งไปยงัถ่ินทุรกนัดารท่ีการขนส่งทางอ่ืนเขา้ไปไม่ถึงได ้

    3. เส้นทางการเดินทางคือ อากาศ ดังนั้นไม่ตอ้งเสียค่าบ ารุงรักษามนัทางถนนหรือ

รถไฟ 

    4.การขนส่งทางอากาศอาจเป็นการขนส่งท่ีราคาถูกได ้ถา้ค  านึงถึงตน้ทุนรวมตวัอย่าง 

เช่น เคร่ืองจกัรที่จะน ามาใช้เมื่อขนส่งทางอากาศตอ้งเสียค่าขนส่งแพง แต่ได้รับเคร่ืองจกัรภายในหน่ึง

สัปดาห์ และสามารถน ามาใชผ้ลิตสินคา้ไดท้นัที มีผลประโยชน์มาใชแ้ทนที่จะเสียเวลาส่งมาทางเรือซ่ึง

ตอ้งใชเ้วลาเป็นเดือน ท าให้เสียโอกาสท่ีจะเพ่ิมรายไดไ้ปการขนส่งทางอากาศอาจเป็นการขนส่งที่ราคา
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ถูกไดถ้า้ค  านึงถึงตน้ทุนรวม ตวัอย่างเช่น เคร่ืองจกัรที่จะน ามาใช้เมื่อขนส่งทางอากาศตอ้งเสียค่าขนส่ง

แพง แต่ไดร้ับเคร่ืองจกัรภายในหน่ึงสัปดาห์และสามารถน ามาใช้ผลิตสินคา้ได้ทนัที มีผลประโยชน์มา

ใชแ้ทนที่จะเสียเวลาส่งมาทางเรือ ซ่ึงตอ้งใชเ้วลาเป็นเดือน ท าให้เสียโอกาสท่ีจะเพ่ิมรายไดไ้ป 

    5. สินคา้แบบใหม่ๆ โดยเฉพาะสินคา้ประเภทแฟชั่น สามารถส่งไปถึงตลาดในที่

ต่างๆทัว่โลกไดใ้นเวลาอนัรวดเร็ว 

    6. ไม่ต้องพะวงถึงปัญหาการลักขโมยมากนัก  เน่ืองจากการส่งจากต้นทางถึง

ปลายทางใชเ้วลาเพียงเล็กนอ้ย 

    7. มีความตอ้งต่อเวลาและมีการก าหนดเวลาท่ีแน่นอน 

    8. เหมาะกบัการขนส่งระยะไกลๆ 

    9. เหมาะกบัการขนส่งสินคา้ท่ีเสียง่ายจ าเป็นตอ้งถึงปลายทางรวดเร็ว 

    10. ขนส่งไดห้ลายเที่ยวในแต่ละวนั เพราะ เคร่ืองบินขึ้นลงไดร้วดเร็ว 

 ขอ้เสียเปรียบของการขนส่งทางอากาศ 

    1.อตัราค่าระวางสูง อตัราค่าระวางขนส่งสินคา้ทางอากาศก าหนดโดยสมาคมขนส่ง

ทางอากาศระหว่างประเทศ โดยคิดอัตราค่าขนส่งจากสนามบินหน่ึงไปยังสนามบินหน่ึง  เมื่อ

เปรียบเทียบอตัราค่าระวางการขนส่งทางอากาศกับอตัราค่าระวางขนส่งสินคา้ทางอ่ืนแลว้ จะเห็นไดว้่า

อัตราค่อนขา้งสูง ทั้งน้ีเน่ืองจากการด าเนินงานด้านบริหารการขนส่งทางอากาศผูป้ระกอบการตอ้ง

ลงทุนและเสียค่าใช้จ่าย ในการด าเนินงานค่อนขา้งสูง ดังนั้นจึงมีผลท าให้อัตราค่าขนส่งสินคา้ทาง

อากาศสูงกว่าอตัราค่าขนส่งทางอ่ืนๆ 

    2. เทคนิคการบินตอ้งใชบุ้คคลที่มีความรู้ ความสามารถ และความช านาญมากเฉพาะ

และมีจ านวนนอ้ย 

    3. ค่าใชจ้่ายในการด าเนินการขนส่งทางอากาศสูง และการลงทุนสูง 

    4. การบินขึ้นอยู่กบัสภาพภูมิอากาศ 

    5. การบินระหว่างประเทศตอ้งอาศยัความร่วมมือระหว่างประเทศ เพราะเส้นทางการ

บินเกี่ยวขอ้งกบัต่างประเทศ 

    6. การลงทุนสูงใชเ้ทคโนโลยีต่างๆมาก 

    7. มีความเส่ียงสูงมากความปลอดภยันอ้ยกว่าการขนส่งประเภทอ่ืนๆ 
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    8. จ ากดัขนาด และน ้าหนกัของสินคา้ท่ีบรรทุกจะมีขนาดใหญ่และน ้าหนกัมากไม่ได ้

    9. บริการขนส่ง ไดเ้ฉพาะเมืองท่ีมีท่าอากาศยานเท่านั้น 

    10. การลงทุนและค่าใชจ้่ายในการบ ารุงรักษาอุปกรณ์สูง 

    

 

   1.16.5 การขนส่งทางท่อ 

 เส้นทางส าหรับการขนส่ง การขนส่งด้วยระบบท่อในปัจจุบนั มีบทบาทอย่างมากใน

ประเทศไทย โดยเฉพาะอย่างยิ่งการขนส่งน ้ามนัเช้ือเพลิง และก๊าซธรรมชาติ ดงันั้นการปิโตรเลียมแห่ง

ประเทศไทย (ปตท.) จ ากัด (มหาชน) จึงได้มีการประสานงานกบัภาคเอกชน ท่ีท าธุรกิจคา้น ้ามนัจดัตั้ง

บริษทัท่อส่งปิโตรเลียมไทย จ ากัด และกลุ่มธุรกิจก๊าซธรรมชาติ นอกจากนั้นบริษทัการบินไทย จ ากดั 

มหาชนก็ไดจ้ดัตั้งระบบโครงข่ายท่อ FPT เพ่ือให้บริการในการขนส่งน ้ามนัเช้ือเพลิงและก๊าซธรรมชาติ

ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ โครงข่ายท่อส่งน ้ามนัในประเทศไทยมี 2 ส่วนดว้ยกนั คือ โครงข่ายท่อส่งน ้ามนั 

FPT (บางจาก-บางปะอิน)  และโครงข่ายท่อส่งน ้ามนั THAPPLINE ซ่ึงผูป้ระกอบการขนส่งทางท่อจะมี 

2 ประเภทใหญ่ๆ ก็คือ ผูป้ระกอบการที่เป็นของรัฐ และผูป้ระกอบการเอกชนโดยทัว่ไป และการขนส่ง

ทางท่อเท่าที่เป็นกนัอยู่ เช่น กิจการน ้ากินน ้าใช ้กิจการน ้ามนัปิโตรเลียม การขนส่งแก๊ส เป็นตน้ 

 อุปกรณ์ส าหรับการขนส่งการขนส่งทางท่อ นบัไดว้่าเป็นระบบของการขนส่งท่ีถือว่ามี

ประสิทธิภาพอย่างยิ่ง โดยท าให้เกิดความมัน่ใจในการขนส่ง และเป็นไปอย่างปลอดภยั และถือว่าเป็น

ระบบการขนส่งท่ีผิดกบัการขนส่งประเภทอ่ืนๆ กล่าวคือการขนส่งแบบอ่ืนนั้นจะตอ้งมีเคร่ืองมือหรือ

อุปกรณ์ที่ตอ้งเคล่ือนท่ีในขณะท่ีท าการขนส่งแต่ส าหรับการขนส่งทางท่อนั้น ปรากฏว่าอุปกรณ์ที่ใชใ้น

การขนส่งไม่ตอ้งเคล่ือนที่ นอกจากน้ีการขนส่งทางท่อจะใชก้บัการขนส่งสินคา้และบริการเท่านั้น และ

สินคา้ท่ีท าการขนส่งนั้นจะตอ้งเป็นของเหลวหรือก๊าซ เป็นตน้ 

      1.16.6 การขนส่งระบบคอนเทนเนอร์ 

 การขนส่งระบบคอนเทนเนอร์ เป็นการพัฒนาการขนส่งอีกคนัหน่ึงด้วยการบรรจุ

สินค้าที่จะขนส่งลงในตู ้ หรือกล่องเล็กขนาดใหญ่ที่เรียกว่า คอนเทนเนอร์แล้วท าการขนส่งโดย

รถบรรทุกรถไฟ หรือเคร่ืองบินไปยงัจุดหมายปลายทาง โดยไม่มีการขนถ่ายสินคา้ออกจากตูร้ะหว่างท า

การขนส่งเท่ียวนั้น ซ่ึงตูค้อนเทนเนอร์ตอ้งสร้างมาจากเหล็กที่ทนทานต่อสภาพลมฟ้าอากาศ สามารถ
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วางไวก้ลางแจ้งได้โดยปกติจะสร้างให้มีลกัษณะแข็งแรงมาก เพื่อให้ทนทานต่อการยกขนถ่ายสินคา้

และสับเปล่ียนบรรทุกระหว่างรถบรรทุกรถไฟ หรือเรือในการเคล่ือนยา้ยตูน้ี้จะใชป้ั้นจัน่ในการขนยา้ย

และจากคุณสมบตัิดงักล่าว ตูค้อนเทนเนอร์จึงสามารถวงการสินคา้ช ารุดเสียหายไดเ้ป็นอย่างดี 

 ชนิดของตูค้อนเทนเนอร์หรือตู ้สินค้าที่ใช้ในการขนส่งสินคา้ เป็นตูส่ี้เหล่ียมพ้ืนผา้

กวา้ง 8 ฟุตสูง 8 ฟุตยาว 20, 25, 40, 45 ฟุต ท าจากเหล็กหรืออลูมิเนียมที่ไดร้ับการผนึกอย่างดี กนัไม่ให้

น ้าเขา้ในตูไ้ดใ้ชส้ าหรับบรรทุกสินคา้ซ่ึงสามารถแบ่งได ้3 ชนิด คือ 

    1. ตูแ้ห้งหรือตูสิ้นคา้ทัว่ไป เป็นตูท้ึบไม่มีแผ่นชนวนอยู่ดา้นไหนไม่มีเคร่ืองท าความ

เยน็ติดตั้งหนา้ตู ้ใชบ้รรทุกสินคา้แห้งหรือสินคา้ทัว่ไป 

    2. ตวัควบคุมอุณหภูมิแบ่งได้ดังน้ี -ตูห้้องเย็น จะมีเคร่ืองท าความเย็น ในตูภ้ายใน

ระบบชนวนทุกด้าน เพื่อป้องกันความร้อนจากภายนอกเขา้สู่ด้านใน นิยมเก็บผกัสดผลไม้ -ตูช้นวน 

ภายในจะระบุชนวนดว้ยโฟมทุกดา้น เพื่อป้องกันความร้อนแพคเขา้ตูนิ้ยมบรรทุกผกั -ตูร้ะบายอากาศ 

เหมือนกับตูเ้ย็นแต่มีพดัลมมาแทนเคร่ืองท าความเย็นพดัลมจะดูดการ์ดอีเทอรีนที่ระเหยออกจากตัว

สินคา้ 

    3. ตูพ้ิเศษไดแ้ก่ ตูแ้ทงเกอร์ หรือตูบ้รรจุของเหลว ตูเ้ปิดหลงัคา ตูแ้พลตฟอร์ม ตูเ้ปิด

ขา้ง ตูบ้รรทุกรถยนต ์ตูบ้รรทุกหนงัเค็ม ตูสู้ง หรือจมัโบ ้ 

  ประโยชน์ของตูค้อนเทนเนอร์ 

       1. ท าให้ขนถ่ายสินคา้ไดร้วดเร็ว 

    2. ลดความเสียหายของสินคา้ท่ีขนส่ง และป้องกนัการถูกโจรกรรมได ้

    3. ประหยดัค่าใชจ้่าย 

    4. สามารถขนส่งไดป้ริมาณมาก 

    5. การส่ังจองเรือระวางเพ่ือขนส่งสินคา้ท าไดส้ะดวก 

    6. ตรวจนบัสินคา้ไดง้่าย 

 ในปัจจุบนัการขนส่งสินคา้มกัจะบรรจุในตูสิ้นคา้เพื่อความปลอดภยัของสภาพสินคา้

จากการขนส่ง ซ่ึงอาจมีกระทบกระแทกสินค้าที่ต้องควบคุมอุณหภูมิ  ก็สามารถใช้ตู ้สินค้าที่ปรับ

อุณหภูมิได ้นอกจากนั้นตูสิ้นคา้ยงัสามารถยา้ยไดด้ว้ยวิธีที่เป็นมาตรฐาน คือ ใชป่ั้นจัน่ยก จึงมีการใช้ตู ้

สินค้าในการขนส่งสินค้าในปริมาณสูงกับการขนส่งทางรถบรรทุก  รถไฟ เรือเดินสมุด ตลอดจน
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เคร่ืองบิน ซ่ึงการเคล่ือนยา้ยจากพาหนะอย่างหน่ึงไปสู่พาหนะอีกอย่างหน่ึง ก็สามารถท าได้ง่าย การ

ขนส่งท่ีไม่เต็มขนาดของรถบรรทุก หรือรถไฟ มกัจะก่อให้เกิดตน้ทุนค่าขนส่งต่อหน่วยที่สูง ท าให้ตอ้ง

มีการขนส่งสินคา้หลายประเภทที่มีเส้นทางการเดินทางเดียวกนัไปดว้ยกนั เพื่อช่วยกนัเฉล่ียค่าขนส่งต่อ

หน่วย เรียกว่า Fright consolidation ทั้งขบัไปแลว้ขบักลบั ซ่ึงจะท าให้สามารถมีจ านวนเท่ียวรถที่ออกไป 

ไม่ตอ้งรอให้มีค  าส่ังซ้ือสินคา้ชนิดเดียวกนั เต็มคนัรถเพื่อประหยดัค่าขนส่งวิธีการขนส่งมกัจะตอ้งใช้

ผสมกนัหลายวิธี ซ่ึงวิธีการที่มีตน้ทุนการขนส่งรวมต ่าสุดตอ้งอาศยัการค านวนเฉพาะกรณีไป 

      1.16.7 การขนส่งหลายรูปแบบ (multimodal transport) 

 การขนส่งหลายรูปแบบ หมายถึง การขนส่งสินคา้จากผูส่้งไปถึงผูร้ับ ที่ใช้การขนส่ง

ตั้งแต่ 2 รูปแบบขึ้นไป ซ่ึงอาจจะเป็นการผสมกนัระหว่างการขนส่งทางบก ทางรถไฟ ทางน ้า และทาง

อากาศ หรือทางท่อก็ได ้เพื่อให้สามารถน าสินคา้ไปถึงผูร้ับไดต้ามท่ีตอ้งการ 

 การขนส่งหลายรูปแบบ ลกัษณะที่ส าคญัมี 5 ลกัษณะ คือ การขนส่งทางรถไฟและทาง

ถนน ทางน ้ าและทางถนน หรือทางรถไฟทางถนนและทางอากาศ ทางน ้ าและทางอากาศ และการขน

ส่งผ่านสะพานแผ่นดิน 

  ในการพิจารณาเลือกใชรู้ปแบบการขนส่ง ไม่ว่าจะเป็นรูปแบบเดียวหรือหลายรูปแบบ

ก็ตาม ควรจะตอ้งเขา้ใจและค านึงถึงความรวดเร็ว ความแน่นอน และอตัราค่าระวางของการขนส่งแต่ละ

รูปแบบ ที่จะท าให้รูปแบบการขนส่งท่ีเลือกใชม้ีความเหมาะสม มีประสิทธิภาพสูง และค่าใชจ้่ายในการ

ขนส่งต ่าอนัเป็นองคป์ระกอบส าคญั ที่ท าให้สามารถใช้รูปแบบการขนส่งเพื่อใช้ในการแข่งขนัวงการ

ธุรกิจได ้(ดร.ค  านาย อภิปรัชญาสกุล  : 2546) 

 2. ความรู้เก่ียวกบัระบบโลจิสติกส์ 

 2.1 ความหมายของระบบโลจิสติกส์ โลจิสติกส์คือ กระบวนการในการจดัการเชิงกลยุทธ์ที่

เกี่ยวกับการจดัหาการเคล่ือนยา้ยและการจดัเก็บวตัถุดิบช้ินส่วนและสินคา้คงคลงัผลิตภณัฑ์ส าเร็จรูป

ต่างๆ ไปทัว่องคก์รและช่องทางการตลาดในทางใดทางหน่ึง ซ่ึงสามารถเพ่ิมก าไรทั้งในปัจจุบนัและใน

อนาคต โดยใชก้ารควบคุมตน้ทุนที่มีประสิทธิภาพ 

        กิจกรรมหลกัของโลจิสติกส์เกี่ยวขอ้งกบัการจดัหา จดัเก็บและการจดัส่งสินคา้จากจุดหน่ึง

ไปยงัจุดหน่ึง เพื่อตอบสนองความตอ้งการของผูบ้ริโภค การด าเนินชีวิตประจ าวนัของมนุษยไ์ม่ว่าจะ

เป็นดา้นชีวิต ครอบครัว สังคม ธุรกิจ เศรษฐกิจ และการเมือง ย่อมมีผลกระทบไม่ทางตรงก็ทางออ้มต่อ



37 
 

     

กระบวนการโลจิสติกส์ ตามปัจจยัของเวลา สถานที ่และความตอ้งการที่เกี่ยวขอ้งการก าหนดนิยาม ของ

การจดัการโลจิสติกส์ เน่ืองจากโลจิสติกส์เป็นองค์ประกอบที่ส าคญัของเศรษฐกิจระดับประเทศ จึง

จ าเป็นที่จะต้องก าหนดถึงค านิยามจ าเพาะให้แน่ชัด  ในอดีตส่ิงตีพิมพ์ธุรกิจ และทางการศึกษาได้ 

เรียกโลจิสติกส์หลากหลายช่ือด้วยกัน เช่น การกระจายตัวสินคา้ การกระจายสินคา้ วิศวกรรมการ 

กระจายสินคา้ โลจิสติกส์ธุรกจิสโลจิสติกส์การตลาดโลจิสติกส์การกระจายสินคา้ การจดัการพสัดุ การ

จดัการโลจิสติกส์พสัดุ ระบบตอบสนองเร็ว โลจิสติกส์อุตสาหกรรม การจดัการซัพพลายเชนฯลฯ ซ่ึง

กลุ่มค าเหล่าน้ี มกัจะอา้งอิงความส าคญัในส่ิงเดียวกันคือ การจดัการของการเคล่ือนยา้ยสินคา้จากจุด 

ก าเนิดถึงจุดการบริโภคสินคา้ 

2.2 บทบาทของโลจิสติกส์ ในองคก์รการด าเนินการของโลจิสติกส์มีบทบาทส าคญัอย่างยิ่งใน

การสนบัสนุนให้องคก์รธุรกิจหลายองคก์รประสบความส าเร็จ อีกทั้งยงัเป็นปัจจยัส าคญัในการส่งเสริม

ให้สถานะทางเศรษฐกิจของประเทศก้าวหน้ายิ่งขึ้น โดยบทบาทของโลจิสติกส์อาจแบ่งตามมุมมอง

ทางการเงินออกเป็นสองมุมมอง คือ บทบาทของโลจิสติกส์ในเศรษฐกิจ และบทบาทของโลจิสติกส์ 

ในทางธุรกิจ บทบาทของโลจิสติกส์ต่อเศรษฐกิจการกระจายตวัของสินคา้ไปยงัลูกคา้อย่างทัว่ถึงทุกมุม

โลก องค์กรธุรกิจมีการเพ่ิมขนาดและความซับซ้อนมากขึ้นเพ่ือการขยายตลาดและความหลากหลาย 

ของสินคา้และบริการ ดังนั้นการกระจายสินคา้จากจุดก าเนิดไปจนถึงลูกค้ารายสุดท้ายจึงกลายเป็น

องคป์ระกอบส าคญัขนาดใหญข่องผลผลิตมวลรวมประชาชาติ โลจิสติกส์จึงมีบทบาทท่ีส าคญัต่อระบบ

เศรษฐกิจ ซ่ึงบทบาทส าคญัของการจดัการโลจิสติกส์ ประกอบด้วย สนับสนุนการตลาด สนับสนนุน

การผลิต เป็นผูใ้ห้บริการผูม้ีส่วนได้วนเสียของธุรกิจ รักษาลูกคา้และเพ่ิมลูกคา้ใหม่ เพ่ิมผลก าไรและ

ความอยู่รอดขององคก์รในระยะยาว คุณค่าของโลจิสติกส์ต่อธุรกิจ ก่อให้เกิดประโยชน์ต่อองคธุ์รกิจ

หลากหลายประการ ได้แก่ ก่อให้เกิดกระบวนการขบัเคล่ือนประสิทธิภาพและประสิทธ์ิผลทางระบบ

ธุรกิจ สร้างมูลค่าที่มีความแตกต่างของแต่ละธุรกิจ ก่อให้เกิดการปรับปรุงเปล่ียนยื่นระบบของการ

จดัการธุรกรรมใหม่ เพ่ิมผลผลิต ลดตน้ทุน และเพ่ิมศกัยภาพการแข่งขนัอย่างยัง่ยืน ดงันั้น โลจิสติกส์ไม่

เพียงแต่เป็นการจัดการพัสดุ  การกระจายตัวสินคา้ ระบบสารสนเทศ หรือการตอบสนองต่อความ 

ตอ้งการของลูกคา้ แต่โลจิสติกส์เป็นการบูรณาการกระบวนธุรกรรมของทุกองคก์ารคา้ที่เกี่ยวขอ้ง ทั้ง

ผูผ้ลิตวตัถุดิบจนถึงผูบ้ริโภค ดว้ยประสิทธิภาพและประสิทธิผลสูงสุดท่าที่จะท าไดร้วมถึงความถูกตอ้ง 

ความรวดเร็วในการบริการ ซ่ึงจุดมุ่งหมายหลักของโลจิสติกส์คือ  การสร้างมาตรฐานของการ 
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ด าเนินงานของบุคคลากรทั้งภายในและภายนอกองค์กร เพื่อยกระดับคุณภาพสินคา้และบริการ และ

ก่อให้เกิดผลประโยชน์ร่วมกนัของทุกฝ่าย ด้วยตน้ทุนต ่าท่ีสุดและมีก าไรสูงสุด (ฐาปนา บุญหลา้ และ

นงลกัษณ์ นิมิตภูวดล , 2555) 

2.3 กระบวนการของโลจิสติกส์ เป็นกระบวนการการเช่ือมโยงระบบการจดัการและขนส่ง

สินคา้จากตน้ทางไปสู่ปลายทางอย่างมีประสิทธิภาพ กระบวนการจึงเร่ิมตน้ท่ี  

      2.3.1 ขั้นตอนการหาวตัถุดิบ สินคา้ และบริการ  

      2.3.2 ขั้นตอนการหา จดัเตรียม เลือกใชบ้รรจุภณัฑ ์แพก็เกจ สินคา้  

      2.3.3 ขั้นตอนการจดัส่งสินคา้จากตน้ทางไปสู่คลงัสินคา้ปลายทาง 

      2.3.4 ขั้นตอนการบริหารสินคา้ในคลังสินค้า สถานท่ีตั้ง ระบบการจัดเก็บ การจัดการ

คลงัสินคา้ก่อนกระจายสินคา้ ระบบจดัการเลือกสินคา้เพื่อจ าหน่ายออก เช่น เขา้ก่อน ออกก่อน รวมถึง

ปริมาณสินคา้ท่ีควรจดัเก็บไวใ้นคลงัเพื่อให้พร้อมบริการ 

      2.3.5 ขั้นตอนการติดตามกระบวนการโดยผ่านระบบคอมพิวเตอร์ การส่ือสารออนไลน์ 

2.4 การวดัประสิทธิภาพของโลจิสติกส์ จุดมุ่งหมายของโลจิสติกส์มีเงื่อนไขว่ากระบวนการ

ทั้งหมดต้องด าเนินการภายใต้ค  าว่า จากต้นทางถึงปลายทางอย่างมีประสิทธิภาพ ซ่ึงสามารถวัด

ประสิทธิภาพของโลจิสติกส์ได ้ดงัน้ี 

      2.4.1 สินคา้มีกระบวนการจดัส่งอย่างรวดเร็ว 

      2.4.2 กระบวนการการเดินทางของสินคา้จากแหล่งผลิตจนถึงมือผูบ้ริโภค ตอ้งมีความล่ืน

ไหลหรือไมต่ิดขดัอุปสรรค  

      2.4.3 การติดต่อส่งขอ้มูล การส่ือสาร เป็นไปแบบสะดวก รวดเร็วและทนัการณ์  

      2.4.4 ในระบบโลจิสติกส์น้ี สามารถช่วยลดตน้ทุนสินคา้ได ้

ซ่ึงระบบโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพ ต้องมีความสะดวก รวดเร็ว ไม่ติดขัด เป็นไปตาม

วตัถุประสงคท์ั้งผูผ้ลิต และผูบ้ริโภค ประหยดั ลดตน้ทุน ทนัเวลา 

2.5 ประโยชน์ของระบบโลจิสติกส์ 

      2.5.1 ลดตน้ทุนราคาสินคา้และบริการ รวมถึงประหยดัเวลาในการส่งสินคา้ถึงผูบ้ริโภคเมื่อ

ไดร้ับค าส่ังซ้ือ 
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      2.5.2 การหมุนเวียนสินคา้มีประสิทธิภาพ ไม่มีของคา้งสต๊อกนานเกินหรือเสียหายจากการ

จดัเก็บ 

      2.5.3 ผูบ้ริโภคไดร้ับความพึงพอใจจากการส่ังซ้ือสินคา้ 

      2.5.4 คนท างานทุกขั้นตอนในระบบ พึงพอใจในระบบการท างาน ไม่ก่อให้เกิดความ

ขดัแยง้หรืออุปสรรค จากเร่ืองระบบจดัการและขนส่ง 

      ระบบโลจิสติกส์ มีขึ้ นเพ่ือบริหารสินค้าจากผู ้ผลิตถึงผู ้บริโภคอย่างมีประสิทธิภาพ

ประหยดัเวลาค่าใชจ้่าย และสามารถควบคุมประสิทธิภาพ ประสิทธิผลให้เป็นที่พึงพอใจของทุกฝ่าย ไม่

ว่าจะเป็นคนท างานแต่ละขั้นตอน คนจดัการสินคา้ และผูผ้ลิตและจดัจ าหน่ายยงัสามารถคุมตน้ทุนและ

ท าก าไรไดต้ามท่ีควรจะเป็น 

3. ความรู้เก่ียวกบัเขตเศรษฐกิจพิเศษ 

 3.1 ความเป็นมาของเขตเศรษฐกิจพิเศษ การพฒันาประเทศโดยการส่งเสริมให้มีการคา้และการ

ลงทุนทีเ่พ่ิมขึ้น จะช่วยให้เศรษฐกิจของประเทศมีการขยายตวั แนวทางการพฒันาพ้ืนท่ีในลกัษณะของ 

“เขตเศรษฐกิจพิเศษ” (Special Economic Zone) นับเป็นแนวทางการพฒันาที่มีการศึกษาและกล่าวถึง

กนัมานานในประเทศไทยค าว่า “เขตเศรษฐกิจพิเศษ” เป็นที่รู้จกัของคนไทยมานานพอสมควร แต่หาก

ถามว่าลกัษณะใดจึงเรียกว่าเขตเศรษฐกิจพิเศษ จะไดร้ับค าตอบท่ีหลากหลายและแตกต่างกนัออกไป ส่ิง

ท่ีเรียกว่าพิเศษในท่ีน้ีจะหมายถึงการได้รับสิทธิพิเศษทางด้านต่าง ๆ ท่ีเอ้ือต่อการลงทุน ไม่ว่าจะเป็น

สิทธิพิเศษทางภาษีอากร การส่งเสริมการลงทุนความพร้อมของปัจจยัการผลิตการอ านวยความสะดวก

ในการด าเนินธุรกรรมและบริการพ้ืนฐานต่างๆตั้งแต่ระบบขนส่งไฟฟ้า ประปาฯลฯและจะมีค  าเรียก

เฉพาะท่ีแตกต่างกนัออกไป เช่น เขตเศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zone)เขตอุตสาหกรรมเพื่อการ

ส่งออก (Export Processing Zone) คลังสินค้าทัณฑ์บน (Bonded Warehouse)และเขตเศรษฐกิจพิเศษ

ชายแดน (Special Border Economic Zone) ทั้งน้ีขึ้นอยู่กบัว่าจะให้ความส าคญักบัการประกอบกิจกรรม

ประเภทใด หรือค าใดจะเป็นที่น่าดึงดูดนกัลงทุนมากที่สุด (ด ารง แสงกวีเลิศ และนันธิกาทงัสุพานิช, 

2545, น.42) 

 3.2  แนวคิดและวตัถุประสงค์ในการจัดตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษแนวความคิดเกี่ยวกับเขต

เศรษฐกิจพิเศษน้ีมีวตัถุประสงค์หลักในการกระจายการพัฒนาไปสู่พ้ืนท่ีต่าง ๆเพื่อมิให้การพฒันา

กระจุกตวัเฉพาะในเมืองใหญ่ โดยใช้กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่หลากหลายเป็นตวัน าในการพฒันาซ่ึง
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นอกจากจะช่วยกระจายการพฒันาไปสู่พ้ืนท่ีเฉพาะท่ีไดร้ับการจดัตั้งเป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษอนัเป็นการ

ยกระดบัคุณภาพชีวิตของประชาชนในพ้ืนท่ีเฉพาะและพ้ืนท่ีใกลเ้คียงโดยตรงแลว้ ยงัเป็นประโยชน์ต่อ

การพัฒนาเศรษฐกิจและศกัยภาพในการแข่งขนัของประเทศในเวทีการคา้โลกอีกด้วย  (ส านักงาน

คณะกรรมการกฤษฎีกา, 2548) 

       เขตเศรษฐกิจพิเศษ หมายถึง พ้ืนท่ีแห่งหน่ึงแห่งใดท่ีได้รับการก าหนดและพฒันาขึ้นมา

ภายใตก้ฎหมายและการบริหารกิจการในลกัษณะเฉพาะ ซ่ึงภายในเขตเศรษฐกิจพิเศษดงักล่าวนั้น จะมี

การปรับปรุงลกัษณะทางกายภาพของอสังหาริมทรัพยเ์พื่อให้เกิดความพร้อมที่จะรองรับการลงทุนจาก

ต่างประเทศ เช่น การให้สิทธิประโยชน์ทางภาษีการอ านวยความสะดวกในการด าเนินกิจการและบริการ

ขั้นพ้ืนฐานต่าง ๆ  ตั้งแต่ระบบขนส่งระบบไฟฟ้า ระบบประปา นอกจากน้ียงัจดัให้มีกิจการสนับสนุน

และกิจการต่อเน่ือง ได้แก่  การจัดให้มีระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ การจัดการด้าน

ส่ิงแวดลอ้ม สุขอนามยั และพฒันาคุณภาพชีวิตชุมชน เป็นตน้ ซ่ึงการพฒันาพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษ

ดังกล่าวนั้น ถือเป็นการพฒันาเศรษฐกิจควบคู่ไปกบัการพฒันาสังคมทอ้งถ่ินนั้นให้มีความเจริญมาก

ยิ่งขึ้น (รายงานของคณะกรรมาธิการเศรษฐกิจ การพาณิชยแ์ละอุตสาหกรรม วุฒิสภา, 2551) 

      วตัถุประสงค์ของการจัดตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษ เป็นการสร้างแรงจูงใจให้มีการลงทุน

ภายในประเทศโดยมีรูปแบบการบริหารและให้สิทธิพิเศษแก่ผูล้งทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ  โดยมี

กฎเกณฑ์แตกต่างไปจากกฎเกณฑท่ี์ใชบ้งัคบัปกติเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ 

ด้วยการพฒันาพ้ืนท่ีให้เป็นประตูการคา้ในฐานการผลิต และระบายสินคา้ของนกัลงทุนทั้งในและทาง

ประเทศ โดยอาศยัวตัถุดิบและแรงงานจากพ้ืนท่ีโดยรอบทั้งภายในและประเทศเพ่ือนบา้น ผ่อนคลาย

กฎระเบียบที่กีดขวางทางการคา้ การลงทุนระหว่างประเทศและปรับปรุงกฎหมายนโยบายสนับสนุน

การลงทุนในประเทศ ทั้งด้านสิทธิประโยชน์จดัตั้งศูนยบ์ริการเบ็ดเสร็จ (One Stop Service) การผ่อน

ปรนใช้แรงงานต่างดา้ว และการท าธุรกรรมเงินตราต่างประเทศ ส่งเสริมชุมชนในฐานรากให้มีสภาพ

ความเป็นอยู่ท่ีดีขึ้น จากการเพ่ิมปริมาณการคา้ การลงทุน การผลิต โดยเฉพาะการเช่ือมโยงอุตสาหกรรม

ชนบท และวิสาหกิจขนาดกลางและขนาดย่อมเขา้สู่ตลาดระดบัภาคและประเทศ น าไปสู่การจา้งงานลด

ปัญหาการว่างงาน เพ่ิมรายได้และการปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานและสาธารณูปโภคต่าง ๆ  จะช่วยให้

ประชาชนมีคุณภาพชีวิต สภาพแวดลอ้มชุมชนดีขึ้น (สิริวษา สิทธิชยั, 2551, น.6) 
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      ส าหรับแนวคิดการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในต่างประเทศนั้น ประเทศที่พฒันาแลว้และ

ประเทศในกลุ่มองค์กรความร่วมมือและพฒันาทางเศรษฐกิจ หรือที่เรียกว่า OECD (Organization for 

Economic Cooperationand Development) ไม่มีแนวคิดการพัฒนาพ้ืนท่ีเฉพาะเพ่ือประโยชน์ในการ

กระตุ ้นเศรษฐกิจแต่จะเน้น “การพัฒนาระบบการให้บริการทั้งระบบ” โดยการลดกฎระเบียบและ

ขั้นตอนท่ีไม่จ าเป็น มีการจดัเก็บขอ้มูลดา้นต่างๆในฐานขอ้มูลอิเล็กทรอนิกส์อย่างเป็นระบบและบูรณา

การข้อมูลของหน่วยงานต่าง ๆ เข้าด้วยกันเพื่อให้บริการในลักษณะของศูนย์บริการร่วม (Service 

Center) รวมทั้งมีการน าระบบเครือข่ายเทคโนโลยีสารสนเทศมาใช้ในการให้บริการต่าง ๆซ่ึงท าให้

ผูร้ับบริการใชบ้ริการได้อย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ ส าหรับกรณีสหภาพยุโรป (European Union) 

นั้นถือหลัก Free Trans-bordering of goods, labor and capital ประเทศสมาชิกจึงไม่มีการพัฒนาพ้ืนท่ี

พิเศษขึ้นเพ่ือกระตุน้เศรษฐกิจ แต่เน้นการพฒันาระบบการให้บริการทั้งระบบเช่นเดียวกบัประเทศใน

กลุ่ม OECD หากประเทศท่ีจะเขา้เป็นสมาชิกใหม่มีการตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษอยู่เดิมก็ตอ้งยกเลิก (ชาติ

รส สัมมะวฒันา : 2557) 

      ประเทศท่ีน าแนวคิดการพฒันาพ้ืนท่ีเฉพาะเพ่ือประโยชน์ในการกระตุน้เศรษฐกิจมาปรับ

ใช้นั้น ส่วนใหญ่เป็นประเทศท่ีก าลงัพฒันาทั้งส้ิน เน่ืองจากโครงสร้างทางการเมืองการปกครองของ

ประเทศเหล่าน้ีไม่เอ้ือต่อการพฒันาระบบการให้บริการทั้งระบบในคราวเดียวกัน หรือหากจะท าให้

ส าเร็จตอ้งใชเ้วลาในการด าเนินการค่อนขา้งนานซ่ึงไม่ทนัต่อการเปล่ียนแปลงของโลกโดยเฉพาะอย่าง

ยิ่งโลกในยุคไร้พรมแดน ประเทศเหล่าน้ีจึงให้ความส าคญักับการพฒันาพ้ืนท่ีเฉพาะก่อน อนัจะท าให้

การพฒันาระบบการให้บริการกระจายไปตามส่วนต่าง ๆ ของประเทศในระยะเวลาต่อไป (สาธารณรัฐ

ประชาชนจีนเป็นประเทศแรกที่พฒันาและประยุกตใ์ชแ้นวคิดเขตเศรษฐกิจพิเศษ)โดยการก าหนดพ้ืนท่ี

เป้าหมายที่รัฐจะลงทุนด้านการจัดท าผงัเมืองที่หมาะสม การจัดหาสาธารณูปโภคที่จ าเป็นต่อการ

ประกอบกิจการและท่ีอยู่อาศยัอย่างครบถว้นสมบูรณ์รวมทั้งน าระบบการให้บริการท่ีรวดเร็วและมี

ประสิทธิภาพของประเทศตะวนัตกมาประยุกต์ใช้ในพ้ืนท่ีเป้าหมาย โดยเน้นการให้บริการจุดเดียว

เบ็ดเสร็จภายในเวลาท่ีก าหนดนอกจากน้ียงัสร้างเง่ือนไขอ่ืนท่ีกระตุน้ให้นกัลงทุน โดยเฉพาะอย่างยิ่งนกั

ลงทุนต่างประเทศได้เขา้มาลงทุนในพ้ืนท่ีเป้าหมายด้วย เช่น การให้สิทธิพิเศษด้านภาษีอากร การส่ง

เงินตราต่างประเทศเขา้ออกในเขตเศรษฐกิจพิเศษ การให้สิทธิพิเศษในการเขา้มาท างานของแรงงานผูม้ี

ประสบการณ์เป็นตน้ แม้ในปัจจุบันอินเดียและเกาหลีใต้ซ่ึงเป็นประเทศเสรีประชาธิปไตยก็ได้น า
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แนวคิดเขตเศรษฐกิจพิเศษไปประยุกต์ใช้แล้ว แต่อาจเรียกช่ือแตกต่างกันไป เช่น SpecialEconomic 

Zone, Free Economic Zone, Free Zone เป็นตน้ (เรวดีแกว้มณี, 2556) 

       ตวัอย่างเขตเศรษฐกิจพิเศษท่ีมีการจดัตั้งในประเทศต่าง ๆ ซ่ึงประสบความส าเร็จเป็นอย่าง

ดีก็มีเช่น เขตเศรษฐกิจพิเศษเซินเจิ้น เขตเศรษฐกิจพิเศษซัวเถา ในมณฑลกวางตุ ้งของสาธารณรัฐ

ประชาชนจีน เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนจีน – เวียดนาม เขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนจีน – เมียนมาร์

เป็นตน้ (ชรินทร์หาญสืบสาย, 2556) 

      ซ่ึงเป็นที่น่าสังเกตว่า การพฒันาพ้ืนท่ีเฉพาะเพ่ือประโยชน์ในการกระตุน้เศรษฐกิจนั้น มีทั้ง

การก าหนดพ้ืนท่ีเฉพาะให้เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ และการพฒันาพ้ืนท่ีชายแดนให้เป็นเขตเศรษฐกิจ

พิเศษ ซ่ึงการพฒันาพ้ืนท่ีชายแดนให้เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษนั้น จะมีความได้เปรียบในเร่ืองพ้ืนท่ีท่ี

ติดต่อกับอีกประเทศหน่ึงอนัจะเป็นการส่งเสริมให้เกิดการกระตุน้เศรษฐกิจทั้งด้านการลงทุนและการ

จ้างแรงงาน ในต่างประเทศการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษชายแดนเร่ิมด าเนินการครั้ งแรกระหว่าง

ประเทศเม็กซิโกและสหรัฐอเมริกาตั้ งแต่ ปีพ.ศ. 2508 ซ่ึงโดยทั่วไปเรียกกันว่ามาควิลาดอร่า 

(Maquiladora) หรือเขตการผลิตอุตสาหกรรมเพื่อการส่งออก โดยมีเป้าหมายเพื่อส่งเสริมการจา้งงานใน

เมืองชายแดน มาควิลาดอร่าส่วนใหญ่ตั้งอยู่บริเวณชายแดนด้านตะวนัตกเฉียงเหนือท่ีรู้จกักันในช่ือ 

“ZonaLibre” หรือเขตเสรีซ่ึงประกอบดว้ยรัฐบาจา แคลิฟฟอเนียและบางเมืองในรัฐโซโนร่าที่มีบทบาท

เป็นเมืองท่าเสรี ซ่ึงการคา้และการลงทุนจากสหรัฐอเมริกาในเขตน้ีเป็นไปอย่างเสรีอุตสาหกรรมหลกัใน

เขตเศรษฐกิจชายแดนเหล่าน้ีประกอบด้วยส่ิงทอ อิเล็กทรอนิกส์อุปกรณ์ไฟฟ้าและยานยนต์ (เชิญ ไกร

นรา, 2555) 

4. ขอ้มูลทัว่ไปของมณฑลกวางตุง้  
 ท่ีตั้งของประเทศจีนตั้งอยู่ด้านตะวนัออกของทวีปเอเชีย มีพ้ืนท่ี 9.6 ลา้นตารางกิโลเมตร ซ่ึง

ใหญ่ที่สุดของทวีปเอเชีย มีพรมแดนติดต่อประเทศต่าง ๆ โดยรอบ 15 ประเทศ ได้แก่ เกาหลีเหนือ 

รัสเซีย มองโกเลีย คาซัคสถาน เคอร์กิซสถาน ทาจิกิสถาน อฟักานิสถาน ปากีสถาน อินเดีย  เนปาล 

สิกขิม ภูฐาน พม่า ลาว และเวียดนาม โดยมีเส้นพรมแดนทางบกยาวกว่า 2 หมื่นกิโลเมตร ขณะที่ทิศ

ตะวนัออกและทิศใตจ้ดทะเลเหลือง ทะเลจีนตะวนัออก และทะเลจีนใต ้สาธารณรัฐประชาชนจีน มี

ประชากรประมาณ 1,390,080,000 คน ไม่รวมเขตบริหารพิเศษ ฮ่องกง มาเก๊า และไตห้วนั (ส้ินปี 2560) 

การคมนาคมในจีนมีความสะดวกสบายมากขึ้นมีการจดัการเดินทางโดย รถไฟฟ้าใตด้ิน มีตามเมืองท่ี
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ส าคญัในจีนคือ ปักกิ่ง เซ่ียงไฮ้ กวางโจว เซ่ินเจิ้น เทียนจิน และยงัมีแผนท่ีจะเปิดในอนาคต ซ่ึงก าลงั

สร้างก็จะมีในแต่ละมณฑล เช่น ซีอาน เฉิงตู หนานจิง หางโจว ซูโจว เป็นตน้ ค่ารถไฟในเมืองจีนราคา

ค่อนขา้งถูก เช่น รถไฟฟ้าใตด้ินของปักกิ่ง ราคาค่าตัว๋ 2 หยวน (10 บาท) ตลอดสาย ซ่ึงถือว่าถูก มาก

ส าหรับค่าครองชีพในเมืองจีน  ราคาตัว๋ท่ีถูกมากท าให้คนในจีนสะดวกขึ้นรถไฟมาก จึงท าให้มีคนขึ้น

เยอะมากจนบางครั้ งรถไฟเต็มตอ้งรอ 2-3 ขบวน รถโดยสารสาธารณะในประเทศจีนส่วนใหญ่จะไม่คิด

ตามระยะทาง คิดเป็นรอบที่โดยสาร ประเทศจีนมีบตัรรถโดยสารสาธารณะซ่ึงสามารถใช้ได้กับรถ

โดยสารสาธารณะ รถไฟใตด้ิน หรือ แมก้ระทัง่รถแท็กซ่ี ค่ารถเมล์จะเหลือแค่ 0.4 เหมา หรือเท่ากับ 2 

บาท ถา้ไม่มีบตัรก็จ่ายราคา 1 หยวน รถแท็กซ่ี ค่าแท็กซ่ีในประเทศจีน แต่ละเมืองจะไม่เท่ากัน เช่น 

ปักกิ่ง เร่ิมตน้ท่ี 10 หยวน ( 3 กิโลเมตรแรก)  ถา้เป็นตอนกลางคืนจะเร่ิมตน้ท่ี 11 หยวน เซ่ียงไฮ้ ค่า

แท็กซ่ีจะแพงท่ีสุด เร่ิมตน้ท่ี 14 หยวน ( 3กิโลเมตรแรก)  ถา้เป็นตอนกลางคืนจะเร่ิมตน้ท่ี 18 หยวน 

กวางโจว เร่ิมตน้ที่ 10 หยวน ( 3 กิโลเมตรแรก)  ตอนกลางคืนราคาเท่ากนั  

 มณฑลกวางตุง้ มณฑลกวางตุง้หรือมณฑลกวางตง (广东省) ตั้งอยู่ทางแนวชายฝ่ังทะเล

ตอน ใตข้องจีน มีพ้ืนท่ี 179,812.7 ตร.กม. ขนาดใหญ่เป็นอนัดบัท่ี 15 ของประเทศจีน มณฑลกวางตงมี 

พ้ืนท่ีประมาณร้อยละ 35 ของพ้ืนท่ีประเทศไทย ทิศเหนือติดกับมณฑลหูหนานและมณฑลเจียงซี ทิศ 

ตะวนัออกเฉียงเหนือติดกบัมณฑลฝูเจี้ยน ทิศตะวนัตกติดกบัเขตปกครองตนเองชนชาติจว้งกวางสี และ

ตลอดแนวชายฝ่ังทะเลทิศใตต้ิดกับทะเลจีนใต ้ใกล้กับเมืองฮ่องกงและเมืองมาเก๊า ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีจุด     

ยุทธศาตร์ด้านเศรษฐกิจและการคมนาคมขนส่งที่ส าคญัของประเทศจีน เป็นประตูสู่เอเชียตะวนัออก

เฉียงใต ้
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รูปที่ 1แสดงพ้ืนที่ของสาธารณรัฐประชาชนจีนในแต่ละมณฑล 

ที่มา : https://blog.tawanyimchang.com/?p=40 

 

ลกัษณะภูมิประเทศของมณฑลกวางตุง้ พ้ืนท่ีทางเหนือยกตวัสูงกว่าทางใต ้มีเทือกเขาและภูเขา 

ขนาดเล็กตดัสลบักบัท่ีราบ มีท่ีราบร้อยละ 23 ท่ีราบสูงร้อยละ 19 และภูเขาร้อยละ 58 ของพ้ืนท่ีทั้งหมด 

มีชายฝ่ังทะเลยาว 4,114.3 กม. มณฑลกวางตุง้มีแม่น ้าสายส าคญัไหลผ่านมณฑลกวางตุง้คือ แม่น ้าจูเจียง 

(珠江) หรือ Pearl River ซ่ึงเป็นแม่น ้ าสายท่ียาวเป็นอนัดับ 4 ของประเทศจีน ไหลผ่านเมืองต่าง ๆ 

เป็นระยะทาง 2,214 กม. ความยาวรองจากแม่น ้าแยงซี (长江) แม่น ้าฮวงโห (黄 河) และแม่น ้ าซ่ง

ฮวัเจียง (松花江)  มณฑลกวางตุง้แบ่งเขตการปกครองออกเป็น 21 เมืองใหญ่ 23 เมืองระดบัอ าเภอ 

41 อ าเภอ และ 3 เขตปกครองตนเอง  

ซ่ึงมลฑลกวางตุง้แบ่งเขตการปกครองออกเป็น 21 เมืองหรือจงัหวดั ไดแ้ก่ 

   1. เมืองเฉาโจว 

   2. เมืองตงก่วน 

   3. เมืองฝอซาน 

   4. เมืองกวางโจว 

   5. เมืองเหอหยวน 

   6. เมืองฮุ่ยโจว 

https://blog.tawanyimchang.com/?p=40
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   8.  เมืองเจียงเหมิน 

   9. เมืองเจี๋ยหยาง 

   10. เมืองเม่าหมิง 

   11. เมืองเหมยโจว 

   12. เมืองชิงหย่วน 

   13. เมืองซ่ันโถว 

   14. เมืองซ่ันเหวย 

   15. เมืองเฉากวน 

   16. เมืองเซินเจิ้น 

   17. เมืองหยางเจียง 

   18. เมืองหยุนฝ ู

   19. เมืองจั้นเจียง 

   20. เมืองเจา้ช่ิง 

   21. เมืองจูไฮ่ 

ซ่ึงมีเมืองกวางโจว เป็นเมืองเอกของมณฑลกวางตุง้ ซ่ึงเป็นเมืองที่ส าคญัทางเศรษฐกิจ การ

คมนาคมการขนส่งท่ีส าคญัและอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ที่ส าคญั  

ทรัพยากรส าคญัในมณฑลกวางตุง้มีแม่น ้าไหลผ่านหลายสาย และเป็นพ้ืนท่ีลุ่มแม่น ้า ซ่ึงมีพ้ืนท่ี

ถึง 99.8% ของพ้ืนท่ี มีแนวชายฝ่ังทะเลท่ียาวและกวา้ง จึงท าให้มีทรัพยากรธรรมชาติทางทะเลท่ีอุดม

สมบูรณ์ สามารถผลิตสินคา้ทางการประมงไดถึ้ง 4 ลา้นตนัต่อปี อีกทั้งมณฑลกวางตุง้มีสภาพภูมิอากาศ

และดินท่ีเหมาะแก่การเพาะปลูก โดยผลผลิตทางการเกษตรท่ีส าคญัคือ ออ้ย ขา้ว ชา ล้ินจี่ ล าไย กลว้ย 

เป็นตน้  

มณฑลกวางตุง้มีประชากรเป็นจ านวนมาก โดยถูกจดัอนัดับว่ามีประชากรมากเป็นอนัดับ 1 

ของประเทศจีน โดยมีประชากรเพศชายมากกว่าประชากรเพศหญิง โดยเป็นชนชาติฮัน่จ านวนมาก 

 ในประวตัิศาสตร์ของมณฑลกวางตุง้ “กวางตุง้” ถูกเรียกมาตั้งแต่ในสมยัราชวงศ์ชิง ตั้งแต่ปี 

คริสตศกัราช 887 ซ่ึงกวางตุง้มีการใช้เทคโนโลยีของตะวนัตกตั้งแต่ตอนนั้น และกลายเป็นมณฑลท่ี

ผลิตน ้ าตาลท่ีส าคญัหลงัสงครามฝ่ิน ในปี คริสตศกัราช 1873 ต่อมากลายมาเป็นท่ีตั้งโรงงานผลิตปืน 
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และโรงงานป่ันด้ายแห่งชาติ ซ่ึงมณฑลกวางตุง้กลายมาเป็นฐานการผลิตท่ีใช้เทคโนโลยีสมยัใหม่ใน

ประเทศจีน ภายหลงัการปฏิวตัิประเทศ ท าให้กวางตุง้มีการเปล่ียนแปลงที่ส าคญั ซ่ึงกลายเป็นมณฑล

อนัดบั 1 ของประเทศ ที่มีมวลรวมกบัการบริโภคสินคา้ปลีกในสังคมมวลรวมการส่งออก ยอดรวมการ

ลงทุนจากต่างชาติ และตวับ่งช้ีการเติบโตทางเศรษฐกิจอ่ืนๆ มากท่ีสุดของจีน 

มณฑลกวางตุง้เป็นศูนยก์ลางของจีนภาคใตใ้นดา้นการผลิตสินคา้ เศรษฐกิจและการลงทุน ซ่ึง

เป็นมณฑลท่ีมีบทบาทมากในกรอบความร่วมมือเขตสามเหล่ียมเศรษฐกิจปากแม่น ้ าจูเจียง (PRD) และ

เขตสหพ้ืนท่ีสามเหล่ียมเศรษฐกิจปากแม่น ้ าจูเจียง (PPRD) การคมนาคมและโลจิสติกส์จึงส าคญัมาก 

เพื่อพฒันามณฑล ถึงแมม้ณฑลกวางตุง้จะมีระบบการคมนาคมที่มีศกัยภาพในการรับรองการคา้และ

การขนส่งระหว่างประเทศอยู่แลว้ แต่รัฐบาลมณฑลกวางตุง้ยงัคงเร่งพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานอย่าง

ต่อเน่ือง เน้นการขยายเส้นทางการคมนาคมทั้งท่าเรือ ถนน และระบบพลงังานไฟฟ้าด้วยเช่นกนั เพ่ือ

รองรับการเติบโตทางเศรษฐกิจของมณฑลให้พร้อมส าหรับการแข่งขันของเมืองอ่ืนๆ และนานา 

ประเทศ   

6. บทความและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 สุนนัทา คลา้ยกรุฎ ไดท้ าวิจยัเร่ือง “การพฒันาเศรษฐกิจในภูมิภาคตะวนัตกของจีน” โดยกล่าว

ว่า จุดประสงค์ของการพัฒนาเศรษฐกิจในภูมิภาคตะวนัตกของจีน  เพื่อสร้างโอกาสในการพฒันา

ภูมิภาคจีนตะวันตกให้มีความทัดเทียมกับพ้ืนท่ีชายฝ่ังตะวนัออก โดยการทุ่มงบประมาณสร้าง

โครงสร้างพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจ เช่น ถนน เขื่อน สาธารณูปโภค เพื่อพร้อมรับการเขา้มาลงทุนของ

ต่างชาติ นอกจากน้ีนโยบายดงักล่าวยงัมีมาตรการต่างๆ เช่น การให้สิทธิพิเศษต่างๆกบัผูล้งทุนคลา้ยคลึง

กับที่จีนเคยใช้กลยุทธ์ดังกล่าว และประสบความส าเร็จกบัเขตเศรษฐกิจพิเศษบริเวณชายฝ่ังตะวนัออก

มาแลว้ โดยยุทธศาสตร์และแผนการพฒันาภูมิภาคจีนตะวนัตกมีส่วนประกอบน้ีท่ีส าคญั คือ 

1. แผนพฒันาระดบัชาติ 

      1.1 การสร้างโครงสร้างพ้ืนฐาน 

 โครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับการคมนาคม 

    เป้าหมายในการพฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานไดแ้ก่การพฒันาเส้นทางถนนไฮเวย ์และ

เส้นทางรถไฟ  การบินพลเรือน ท่อส่งน ้ามนั การก่อสร้างเส้นทางไฮเวยจ์ะไดร้ับการเล่นก่อสร้างให้แลว้
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เสร็จในพ้ืนท่ีชนบท เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพให้กบัเครือข่ายเส้นทางถนนในภาคตะวนัตกเส้นทางรถไฟ

จากภาคตะวนัออกสู่ภาคตะวนัตก จะไดร้ับการวิจยัเพื่อก่อสร้างในเส้นทางหลกับางสาย 

     กองส่งเสริมและและพัฒนาธุรกิจ ได้เขียนรายงานวิจัยเร่ือง “การศึกษาสภาพ

เศรษฐกิจ การคา้และการลงทุนตามเส้นทางโลจิสติกส์การคา้ ณ สาธารณรัฐประชาชนจีน” โดยกล่าวว่า 

การส ารวจเส้นทางโลจิสติกส์ ณ สาธารณรัฐประชาชนจีน  ที่มีระยะทาง 5,166 กิโลเมตร เป็นเส้นทางโล

จิสติกส์จากฝ่ังตะวนัตกไปยงัฝ่ังตะวนัออกของจีน และลงสู่ทะเลที่ท่าเรือฮ่องกง 

    ขอ้มูลเกี่ยวกบัการขนส่งและโลจิสติกส์ในมณฑลกวางตุง้จากสถิติในปี 2558 มณฑล

กวางตุง้เป็นมณฑลที่มีระบบโลจิสติกส์ที่ใหญ่ที่สุด มีมูลค่าการขนส่งสินคา้กว่า 184 ลา้นลา้นหยวน คิด

เป็นร้อยละ 8.4 ของGDPทั้งประเทศ มณฑลกวางตุง้ยงัเป็นจุดเร่ิมตน้ของเส้นทางสายไหมทางทะเล 

(Maritime Silk Road) ที่รู้จกักนัภายใตยุ้ทธศาสตร์ “One Belt, One Road” ซ่ึงมุ่งเนน้ให้จีนเป็นศูนยก์ลาง

การขนส่งสินคา้ไปยงัตะวนัออกกลางยุโรปและ แอฟริกา 

ดร.พงษ์ชัย อธิคมรัตนกุล (2550) เขียนหนังสือเร่ือง “โลจิสติกส์ก้าวอย่างประเทศไทยใน

กระแสโลกาภิวฒัน์” โดยกล่าวว่า สังคมไทยเร่ิมท่ีจะคุน้เคยตระหนกัถึงความจ าเป็นท่ีจะตอ้งเร่ง พฒันา

ระบบโลจิสติกส์ของไทยให้ทนักบัพลวตัของกระแสโลกาภิวตัน์ท่ีเกิดขึ้นกบัระบบเศรษฐกิจและการคา้

ของไทยและของโลก 

   กระแสโลกาภิวตัน์น้ีมีอิทธิพลอย่างมากต่อระบบการค้าทั้งภายในประเทศและระหว่าง

ประเทศเน่ืองจากรูปแบบและเงื่อนไขทางการค้าโลกได้เปล่ียนแปลงรูปโฉมสินค้าต่างๆที่ผลิตใน

ประเทศหน่ึงสามารถน าไปขายหรือจดัจ าหน่ายไดใ้นเกือบจะทุกแห่งทัว่โลกขณะเดียวกนัผูบ้ริโภคทัว่

โลกก็สามารถเสาะหาเปรียบเทียบพร้อมทั้งส่ังซ้ือสินคา้ต่างๆจากหนา้จอคอมพิวเตอร์ ของตวัเองโดยไม่

จ าเป็นจะตอ้งเสียเวลาและค่าใชจ้่ายต่างๆเหมือนในอดีต 

   รูปแบบและเง่ือนไขทางการคา้ท่ีปรับเปล่ียนไปน้ีในดา้นหน่ึงก็จะพบว่าเป็นการสร้างโอกาส

ให้กบัผูผ้ลิตให้สามารถเขา้ถึงผูบ้ริโภคไดโ้ดยตรงและสะดวกรวดเร็วยิ่งขึ้นส่วนอีกดา้นหน่ึงก็พบว่าเป็น

การสร้างโอกาสให้กับผูซ้ื้อหรือผูบ้ริโภคให้สามารถเขา้ถึงแหล่งสินคา้ที่ดีมีคุณภาพและราคาถูกได้ง่าย

ยิ่งขึ้น 

   อย่างไรก็ตามโอกาสท่ีเกิดขึ้นจากภาระวดัของการคา้ท่ีปรับเปล่ียนไปน้ีเกิดขึ้นกบัทุกระบบ

เศรษฐกิจและธุรกิจอุตสาหกรรมทัว่โลกดังนั้นโอกาสท่ีเกิดขึ้นจึงเป็นโอกาสของทุกๆประเทศทุกๆ
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ธุรกิจอุตสาหกรรมและทุกๆบริษทัซ่ึงโอกาสดังกล่าวในแง่มุมหน่ึงก็อาจจะกลายเป็นแรงกดดันให้

ประเทศต่างๆธุรกิจอุตสาหกรรมต่างๆบริษทัต่างๆตอ้งปรับตวัและเปล่ียนแปลงกนัขนานใหญ่น ามาซ่ึง

การแข่งขนักันในทุกรูปแบบกลยุทธ์ทางการตลาดใหม่ใหม่เกิดขึ้นอย่างมากมายการยา้ยฐานการผลิต

เพื่อสร้างความได้เปรียบในด้านตน้ทุนไปยงัประเทศที่ยงัมีตน้ทุนต ่าเช่นจีนอินเดียและเวียดนามหรือ

ประเทศในยุโรปตะวนัออกเป็นเร่ืองท่ีเกิดขึ้นอยู่ตลอดเวลา โอกาสที่เปิดกวา้งจากกระแสโลกาภิวตันก์บั

กายเป็นภยัอนัตรายกับระบบเศรษฐกิจที่ปรับตวัตามไม่ทนัศกัยภาพในการแข่งขนัของประเทศและ

ธุรกิจอุตสาหกรรมและของบริษทัห้างร้านต่างๆอ่อนแอเกินกว่าท่ีจะทดัทานพลวตัท่ีเกิดขึ้นตลาดสินคา้

ภายในประเทศถูกครอบครองโดยสินคา้น าเขา้จากต่างประเทศขณะเดียวกนัตลาดสินคา้ส่งออกที่เคย

สร้างรายได้เงินตราเขา้ประเทศกลบัถูกประเทศอ่ืนโชคช่วยไปการปรับตวัและการเป ล่ียนแปลงที่เถา้

ถ่านของทุกภาคส่วนท่ีอยู่ในระบบเศรษฐกิจหรือประเทศนั้นๆ จึงเป็นปัจจยัส าคญัที่ไม่เพียงแต่จะเป็น

ภูมิคุม้กันภยัอนัตรายท่ีมากบักระแสโลกาภิวตัน์แต่ยงัเป็นกลไกส าคญัในการแปลงโอกาสเหล่านั้นให้

เกิดประโยชน์กบัระบบเศรษฐกิจอีกดว้ยหน่ึงในการปรบัตวัและการ เปล่ียนแปลงให้ทนัต่อกระแสโลกา

ภิวตัน์ที่ทุกทุกประเทศให้ความส าคญัไดแ้ก่การเร่งพฒันาระบบโลจิสติกส์ภายในประเทศและระหว่าง

ประเทศของตนเองให้สามารถรองรับการคา้และการลงทุนพร้อมทั้งสามารถเช่ือมโยงเข้ากับระบบ

เศรษฐกิจของภูมิภาคและของโลก ได้อย่างมีประสิทธิภาพเพื่อให้ได้เปรียบในเชิงเศรษฐกิจเหนือ

ประเทศอ่ืนๆ 

   การเร่งพฒันาระบบโลจิสติกส์จึงเป็นส่ิงท่ีทุกรัฐบาลจะต้องให้ความส าคญัและเร่ิมพัฒนา

อย่างจริงจงัส าหรับประเทศไทยการพฒันาระบบโลจิสติกส์แมว้่าจะมีการกล่าวถึงบา้งในรัฐบาลพัน

ต ารวจโททกัษิณ ชินวตัรที่ผ่านมาแต่ก็ยงัขาดความชดัเจนและต่อเน่ืองท่ีส าคญัยงัขาดการดูแลเอาใจใส่

อย่างจริงจงัถึงแมว้่าจะไดร้ับเสียงสะทอ้นจากภาคเอกชนและภาคการศึกษาตลอดระยะเวลา ส่ีถึงห้าปีที่

ผ่านมาการพฒันาระบบโลจิสติกส์ของไทยเท่าที่เป็นอยู่มุ่งเน้นไปตามความเขา้ใจของผูบ้ริหารของ

ภาครัฐที่ขาดวิสัยทศัน์และขาดการตระหนกัถึงความเร่งด่วนขององคป์ระกอบต่างๆที่เหนือไปกว่าการ

ก่อสร้างถนนรางรถไฟท่าเรือท่าอากาศยานใหม่ใหม่ท าให้ความตอ้งการที่แทจ้ริงของระบบเศรษฐกิจ

และการคา้ไทยไม่ได้รับการแก้ไขและเยียวยาอย่างทนัท่วงทีส่งผลให้ภาคธุรกิจอุตสาหกรรมต่างๆของ

ไทยอ่อนแอขาดศกัยภาพในการแข่งขนัและที่ส าคญัตอ้งแบกภาระความไร้ประสิทธิภาพของระบบโลจิ

สติกส์ท่ีบางครั้ งเป็นผลมาจากความลา้หลงัของภาครัฐไวก้ับตวัสินคา้และบริการของบริษทัท่ีตอ้งใช้
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ตน้ทุนสูงหรือไม่สามารถตอบสนองความตอ้งการ ที่แทจ้ริงของระบบเศรษฐกิจและการคา้ไทยไม่ไดร้บั

การแกไ้ขและเยียวยาอย่างทนัท่วงทีส่งผลให้ภาคธุรกิจอุตสาหกรรมต่างๆของไทยอ่อนแอขาดศกัยภาพ

ในการแข่งขนัและท่ีส าคญัตอ้งแบกภาระความไร้ประสิทธิภาพของระบบโลจิสติกส์ท่ีบางครั้ งเป็นผล

มาจากความลา้หลงัของภาครัฐไวก้ับตวัสินคา้และบริการของบริษทัท่ีตอ้งใชต้น้ทุนสูงหรือไม่สามารถ

ตอบสนองความต้องการของลูกค้าได้เท่าเทียมกับคู่แข่งในต่างประเทศผลลัพธ์คือท าให้บาง

อุตสาหกรรม หรือบางกิจการของภาคเอกชนตอ้งปิดตวัลงเน่ืองจากไม่สามารถแข่งขนัต่อไปได้  

   การพฒันาระบบโลจิสติกส์ของไทยปัจจุบนัถือว่าล่าชา้อย่างมากโดยเฉพาะถา้เปรียบเทียบกับ

ประเทศที่มีระดบัการพฒันาเศรษฐกิจใกลเ้คียงกบัไทยและเป็นคู่แข่งทางการคา้ของไทยอย่างสิงคโปร์

มาเลเซียและฟิลิปปินส์ 

   ความล่าช้าท่ีเกิดขึ้นแมว้่าจะยงัไม่ได้ส่งผล อย่างรุนแรงต่อขีดความสามารถในการแข่งขนั

ของภาคธุรกิจการคา้ของไทยอย่างชดัเจนในปัจจุบนัแต่ก็ได้เพ่ิมแรงกดดนัและกลบัสองความมัน่คงใน

ศกัยภาพการ ขยายตลาดและการท าก าไรในเกือบทุกธุรกิจและอุตสาหกรรมของไทย 

   ในขณะที่ความได้เปรียบด้านต้นทุนการผลิตในอดีตของไทยไม่สามารถต้านทานความ

ได้เปรียบดา้นแรงงานและวตัถุดิบราคาถูกที่ผลิตในบางประเทศเช่นประเทศจีนหรือเวียดนามไดก้ารที่

ภาคธุรกิจเอกชนไทยจะรักษาส่วนแบ่งตลาดและยงัคงสามารถแข่งขนัในเวทีการคา้ในยุคกระแสโลกาภิ

วตัน์ไดน้อกเหนือจากจะตอ้งมีการยกระดับศกัยภาพในการผลิตสินคา้เกรดคุณภาพท่ีสูงขึ้นการเร่งวิจยั

พฒันาและสร้างนวตักรรมใหม่ๆและการเร่งสร้างมูลราคาเพ่ิมในตวัผลิตภณัฑ์และบริการ ยงัจะตอ้งเร่ง

เพ่ิมประสิทธิภาพและขีดความสามารถดา้นโลจิสติกส์ของบริษทัให้เท่าเทียมกบัคู่แข่งดว้ย 

   การหันมาดูแลเอาใจใส่อย่างจริงจงัในเร่ืองโลจิสติกส์จึงเป็นเร่ืองจ าเป็น และที่ส าคญัยงัส่งผล

อย่างมากต่อศกัยภาพ และขีดความสามารถในการท าธุรกิจของภาคเอกชนไทย โดยเฉพาะอย่างยิ่งเม่ือ

เปรียบเทียบกับการปรับตวัและยกระดับศกัยภาพในด้านอ่ืนๆ ไม่ว่าจะเป็นการสร้างนวตักรรมใหม่ๆ 

หรือการเพ่ิมมูลค่าเพ่ิมในตัวสินค้าหรือบริการ การรวมตัวเป็นวิสาหกิจหรือการเล่นวิจัยพัฒนา

ผลิตภณัฑบ์รรจุภณัฑ ์และตราสินคา้ก็จะพบว่าเร่ืองโลจิสติกส์เป็นเร่ืองท่ีใกลต้วัผูป้ระกอบการมากกว่า 

และท่ีส าคญัเป็นเร่ืองท่ีส่งผลกระทบโดยตรงต่อทั้งตน้ทุนและโอกาสการอยู่รอดในการท าธุรกิจของ

บริษทั ณ ปัจจุบนั 
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   อย่างไรก็ตามการพฒันาศกัยภาพและขีดความสามารถดา้นโลจิสติกส์ของภาคธุรกิจเอกชน

จ าเป็นตอ้งอาศยัความเขา้ใจและการเขา้ถึงอย่างแท้จริงจากภาครัฐเน่ืองจากงานบางส่วนของระบบ      

โลจิสติกส์ อาทิ ส่วนที่เกี่ยวขอ้งกับการน าเขา้ส่งออกหรือการศุลกากรและการขอใบอนุญาตรับรอง

ต่างๆ หรือส่วนที่เกี่ยวกบัโครงสร้างพ้ืนฐานของการขนส่งคมนาคมภายในประเทศและถา้ประตูน าเขา้

ส่งออกสินคา้ไปยงัประเทศต่างๆลว้นแลว้แต่ตอ้งพึ่งพาวิสัยทศัน์และการพฒันาจากภาครัฐอย่างเร่งด่วน

จริงจงัและเป็นรูปธรรม 

   การพัฒนาศักยภาพและขีดความสามารถด้านโลจิสติกส์ของไทยจึงเป็นภาระและหน้าที่

รับผิดชอบของทั้งภาคเอกชนและภาครัฐอย่างหลีกเล่ียงไม่ได ้

   ในส่วนของภาครัฐส่ิงท่ีส าคญัท่ีภาครัฐจะตอ้งเร่งหาค าตอบคือ  

       1. แกไ้ขกฎหมายระเบียบวิธีการต่างๆที่ลา้สมยั และเป็นอุปสรรคเป็นภาระดา้นตน้ทุนและ

เวลาให้กบัภาคเอกชน  

       2. การเล่นปรับเปล่ียนทัศนคติของหน่วยงานและพนักงานของภาครัฐให้เขา้ใจถึงการ

ปฎิบตัิหนา้ท่ีในบทบาทที่เหมาะสมของการอ านวยความสะดวกทางการคา้ เพื่อช่วยเหลือและสนบัสนุน

ให้กบัภาคเอกชน 

      3. การเร่งปิดช่องว่าง และความสูญเสียทางเศรษฐกิจในการขนถ่ายสินคา้ภายในประเทศ

โดยเร่งพฒันาระบบโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพและเหมาะสมกบัโครงสร้างเศรษฐกิจอุตสาหกรรม

และเกษตรกรรมของไทย  

      4. การเร่งเพ่ิมช่องทางการกระจายและขนถ่ายสินคา้ภายในประเทศ และระหว่างประเทศ

ส าหรับอุตสาหกรรมและสินคา้ประเภทต่างๆเพ่ือเพ่ิมศกัยภาพดา้นโลจิสติกส์ให้กบัภาคเอกชนไทยใน

การคา้ขายสินคา้ท่ีไดเ้ปรียบมากกว่าคู่แข่งในเร่ืองของตน้ทุนและเวลาในการส่งมอบสินคา้ 

   ตน้ทุนโลจิสติกส์ในประเทศไทยค่อนขา้งสูงท าให้ศกัยภาพและขีดความสามารถทางด้าน

ราคาของสินคา้ไทยสู่ประเทศคู่แข่งไม่ไดห้รือไม่ก็จะได้ยินเสียงเรียกร้องจากภาคธุรกิจอุตสาหกรรมว่า

พิธีการกฏหมายระเบียบของหน่วยงานราชการต่างๆที่เกี่ยวขอ้ง กลบัภาควาณิชธุรกิจไทยล่าสมยั ล่าช้า

ขั้นตอนและเอกสารต่างๆมากมายท าให้ภาคเอกชนมีตน้ทุนท่ีสูงขึ้นและท่ีส าคญัสูญเสียโอกาสในการ

แข่งขนั ซ่ึงสาเหตุที่ส าคญัที่ตอ้งเขา้ใจเขา้ถึงและเร่งพฒันาเร่ืองโลจิสติกส์กนัมีอยู่ดว้ยกนั 4 เร่ืองคือ 
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      1. พ้ืนฐานโครงสร้างทางเศรษฐกิจและการคา้ไทย 

      2. พ้ืนฐานโครงสร้างธุรกิจและบริษทัของไทย 

      3. พ้ืนฐานโครงสร้างบุคลากรและแรงงานไทย 

      4. พ้ืนฐานสังคมและค่านิยมของไทย 

   ซ่ึงปัญหาโลจิสติกส์ของประเทศไทยท่ีขาดการดูแลเอาใจใส่ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานทาง

เศรษฐกิจการคา้ธุรกิจการศึกษาสังคมและทรัพยากรมนุษยท์ าให้เกิดผลดงัท่ีกล่าวไวข้า้งตน้ 

   สาเหตุที่ส าคัญของประเทศไทยในการพัฒนาโลจิสติกส์มีสาเหตุ  4 เร่ืองคือ บริษัทไทย

การศึกษาไทย และสังคมไทยต้องมาเรียนรู้เขา้ใจเขา้ถึง และที่ส าคัญเร่งพัฒนาโลจิสติกส์กันอย่าง

ปัจจุบนั ซ่ึงสาเหตุทั้งหลายทั้งปวงท่ีประเทศไทยตอ้งเร่งพฒันาโลจิสติกส์นั้นมาจากกระแสโลกาภิวตัน์

ท่ีสร้างแรงกดดนัมากกบัระบบโครงสร้างพ้ืนฐานโครงสร้างเศรษฐกิจและการคา้ของไทยประกอบกบั

ขอ้จ ากัดในด้านองค์ความรู้และ ขีดความสามารถในการบริหารจดัการของบริษทับุคลากรและภาค

การศึกษาของไทยเป็นแก่นของความจ าเป็นที่ตอ้งเร่งพฒันาโลจิสติกส์ไทยโดยแท ้

   ทางเลือกในการขนส่งเพ่ือโลจิสติกส์ท่ีดีขึ้นเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพดา้นตน้ทุนโลจิสติกส์ของ

ประเทศไทยไดแ้ก่การเร่งพฒันาระบบคมนาคมขนส่งสินคา้ทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศให้มี

ศกัยภาพสูงขึ้น และที่ส าคญัสามารถตอบสนองการเจริญเติบโตหรือการขยายตวัของระบบเศรษฐกิจได้

อย่างพอเพียงควบคู่ไปกับการเล่นปรับเปล่ียนรูปแบบการคมนาคมขนส่งสินคา้ทางภาคเกษตรกรรม

และอุตสาหกรรมทั้งการขนส่งภายในประเทศและระหว่างประเทศให้เกิดความเหมาะสมกบัสภาพการ

แข่งขนัต่างๆท่ีเกิดขึ้นในดียิ่งขึ้น 

   การเสริมสร้างทางเลือกให้กบัผูใ้ชบ้ริการดา้นการคมนาคมขนส่งสินคา้ ถือว่าเป็นหัวใจของ

การพฒันาระบบโลจิสติกส์ท่ีเกี่ยวขอ้งกบัการขนส่งสินคา้ทั้งหมดโดยทางเลือกท่ีว่าน้ีไม่เพียงแต่จะตอ้ง

ประหยดัหรือมีประสิทธิภาพในด้านค่าใช้จ่ายหรือตน้ทุนท่ีดีขึ้นเท่านั้นแต่จะตอ้งด ารงไว้ ซ่ึงความ

เหมาะสมกับธรรมชาติของโครงสร้างการคา้หรือการพาณิชยข์องธุรกิจอุตสาหกรรมหน่ึงด้วยและที่

ส าคญัจะตอ้งสามารถตอบสนองกับพลวตัของการแข่งขนัไดเ้ป็นอย่างดี  ซ่ึงปัจจุบนัพบว่าขอบคุณใน

หลายหลายมิติไม่ว่าจะเป็นในเร่ืองของความสะดวกความรวดเร็วแมแ้ต่ความยืดหยุ่นในการด าเนินการ 

   ในประเทศไทย รูปแบบการขนส่งสินคา้ในระบบโลจิสติกส์รูปแบบหลกัคือการขนส่งทาง

ถนนโดยพบว่าพัฒนาการด้านการขนส่งสินค้าทางถนนของประเทศในเชิงโครงสร้างแล้วมี
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ความก้าวหน้าเป็นอย่างมากซ่ึงเป็นส่ิงท่ีส าคญัท่ีเอ้ือให้ผูใ้ช้บริการเลือกใช้การขนส่งสินคา้ทางถนน

มากกว่าระบบการขนส่งสินคา้รูปแบบอ่ืนๆ 



 

 

    
 

บทท่ี 3 

วิธีด าเนินการวิจยั 

1. แหล่งที่มาของขอ้มูล 

ในการศึกษาเร่ือง “การพฒันาระบบคมนาคมและขนส่งโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจ

ของมณฑลกวางตุง้” ผูว้ิจยัไดท้ าการคน้ควา้ขอ้มูลทุติยภูมิเพื่อเป็นขอ้มูลในการเก็บรวบรวมขอ้มูล น ามา

เป็นฐานขอ้มูลจากแหล่งขอ้มูลต่างๆ ซ่ึงผูว้ิจยัจะมีขั้นตอน ดงัน้ี 

แหล่งข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary data) เป็นข้อมูลที่ผ่านการรวบรวมโดยผู ้มีความรู้ความ

เช่ียวชาญ ที่ท าการรวบรวมวิเคราะห์ในเร่ืองท่ีเกี่ยวขอ้งกบัการวิจยัในครั้ งน้ี ทั้งในหน่วยงานของรัฐบาล 

สมาคม บริษทั ส านักงานวิจยั นักวิจยั วารสาร หนังสือพิมพ์ เป็นตน้ โดยผูว้ิจยัได้ท าการรวบรวมจาก

แหล่งต่างๆ ดงัน้ี 

1. หอสมุดมหาวิทยาลยัศิลปากรวิทยาเขตพระราชวงัสนามจนัทร์ 

2. วารสารเกี่ยวกบัขอ้มูลมณฑลกวางตุง้ 

3. บทความวิจยัที่เกี่ยวกบัเขตเศรษฐกิจในมณฑลหวางตุง้ 

4. เว็บไซต์ต่างๆ ที่มีความเกี่ยวขอ้งกับ การพฒันาระบบคมนาคมและขนส่งโลจิสติกส์เพื่อ

ส่งเสริมเขตเศรษฐกิจของมณฑลกวางตุง้ 

2. การรวมรวมขอ้มูล 

2.1 ขั้นตอนการรวบรวมขอ้มูล 

     2.1.1 ศึกษาข้อมูลเอกสารทุตยภูมิ การพัฒนาระบบคมนาคมและขนส่งโลจิสติกส์เพื่อ

ส่งเสริมเขตเศรษฐกิจของมณฑลกวางตุง้ 

     2.1.2 น าข้อมูลที่รวบรวมมาปรึกษาขอค าแนะน าจาก อาจารย์สุรีพร จรุงธนะกิจ เพื่อ

ตรวจสอบความถูกตอ้งเพ่ือให้การเก็บขอ้มูลมีประสิทธิภาพและสามารถตอบวตัถุประสงคท่ี์ตั้งไวไ้ด้

อย่างครบถว้น 



54 
 

     

3. การจดักระท าขอ้มูล 

 เม่ือแก็บรวบรวมขอ้มูลเสร็จส้ินแลว้ น าขอ้มูลมาจดักระท าใหม่ตามขอบเขตการศึกษา

ที่ไดก้ าหนดไว ้โดยน าขอ้มูลที่แยกตามจุดประสงคข์องการวิจยัแลว้น ามาวเิคราะห์ตามจดุประสงคต์่างๆ 

 

4. การวิเคราะห์ขอ้มูล 

 น าขอ้มูลมาวิเคราะห์ตามการพฒันาการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ในมณฑลกวางตุง้ โดยมี

การขนส่งทางบก ที่มีระบบทางด่วนเป็นส าคัญ เพื่ อการเช่ือมต่อที่พัฒนาเศรษฐกิจได้อย่ างมี

ประสิทธิภาพ การขนส่งทางน ้ า ท่ีมีการขนส่งทางท่าเรือเป็นส าคัญ ในการขนถ่ายตู ้ต่างๆซ่ึงมี

ความส าคญัมากในมณฑลกวางตุง้ อีกทั้งการขนส่งทางอากาศท่ีครอบคลุมและสะดวกสบายในการ

เดินทางไดอ้ย่างรวดเร็ว และการวิเคราะห์เขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้ท่ีมีความร่วมมือกนัในหลาย

เมืองของมณฑลกวางตุง้ อีกทั้งยงัเช่ือมต่อประเทศท่ีส าคญัทางเศรษฐกิจท่ีใกลก้บัมณฑลกวางตุง้อีกดว้ย 

โดยมีการคมนาคมขนส่งและโลจิสตเ์ป็นส่ิงเสริมสร้างประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้น้ี

อีกดว้ย 

5. เคร่ืองมือประกอบอุปกรณ์ที่ใชใ้นการวิจยั 

1. เคร่ืองคอมพิวเตอร์ 

2. โปรแกรมส าเร็จรูปMicrosoft Word 

3. โปรแกรมส าเร็จรูป Google Chrome 

 

 



 

 

    
 

บทท่ี 4 

ผลการศึกษา 

การศึกษาเร่ือง การพฒันาระบบคมนาคมและขนส่งโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจของ

มณฑลกวางตุง้ โดยผูว้ิจยัไดท้ าการวิเคราะห์และน าเสนอหัวขอ้ต่างๆ ดงัต่อไปน้ี 

1. ลกัษณะและการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้ 

2. การพัฒนาระบบการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจใน มณฑล

กวางตุง้ 

1. ลกัษณะและการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้ 

    ปัจจุบนัน้ีสาธารณรัฐประชาชนจีนมีความส าคญัในทางเศรษฐกิจอย่างกวา้งขวางมาก มณฑลกวางตุง้

เป็นมณฑลที่มีความส าคญัต่อสาธารณรัฐประชาชนจีนมาก ซ่ึงสาธารณรัฐประชาชนจีนถือเป็นประเทศ
มหาอ านาจทางเศรษฐกิจที่ทุกประเทศก าลังจับตามองทางเศรษฐกิจและอุตสาหกรรมเป็นส าคัญ  
โดยเฉพาะในมณฑลกวางตุง้ท่ีมีความกา้วกระโดดในการพฒันาเศรษฐกิจอย่างต่อเน่ือง  
    ซ่ึงมณฑลกวางตุ ้งในอดีตในช่วงปี 1978 เศรษฐกิจในช่วงน้ียงัไม่ได้มีการพัฒนาเหมือนปัจจุบนั 
เน่ืองจากประเทศจีนยงัคงมีการปิดประเทศไม่ท าการคบคา้สามาคมกบัประเทศภายนอก ซ่ึงต่อมาอดีต
ผูน้ าของจีน เติ้ง เส่ียวผิง ได้ท าการเปิดประเทศเพื่อท าการคา้ขายกับประเทศภายนอก โดยมีมณฑล

กวางตุง้ท่ีเป็นพ้ืนท่ีแรกของจีนท่ีไดท้ าการคา้ขายท่ีส าคญัของประเทศจีนนกัแต่นั้นมา 
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รูปที่ 2 แสดงพ้ืนที่เมืองในมณฑลกวางตุ้ง 

ที่มา : http://www.thaigoodview.com/library/studentshow/2549 

 

    ซ่ึงในมณฑลกวางตุง้ มีเมืองเขตเศรษฐกิจที่ส าคญั ท่ีถูกจดัตั้งเป็นเมืองที่มีความส าคญัทางเศรษฐกิจ 
โดยมีอุตสาหกรรม และมีท่าเรือเพื่อการคา้ขายท่ีส าคญั มีนายทุนจากประเทศต่างๆตอ้งการเขา้มาลงทุน
เป็นจ านวนมาก ซ่ึงเมืองท่ีมีความส าคญัทางการคา้น้ี ไดถู้กจดัตั้งเป็นเมืองเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑล

กวางตุง้ 
    1.1 เมืองท่ีถูกจดัตั้งเป็นเมืองเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้ มีดงัน้ี 
          1.1.1 เมืองกวางโจว 
      เมืองกวางโจว หรือ เมืองกวางเจา เป็นเมืองหลวงของมณฑลกวางตุง้ ซ่ึงเมืองหลวงของ
มณฑลที่มีความส าคญัมาก ทางการคมนาคมและแหล่งอุตสาหกรรมท่ีมีทางน ้าแหล่งส าคญัของประเทศ

จีน โดยเมืองกวางโจวตั้งอยู่ทางปากแม่น ้ าจูเจียง ซ่ึงเป็นเมืองที่ใหญ่ที่สุดทางภาคใตข้องสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน ซ่ึงเมืองกวางโจวเป็นจุดเร่ิมตน้ของเส้นทางสายไหมทางทะเลในอดีต และเป็นเมืองท่า
เสรีแห่งแรกและแห่งเดียวที่เปิดตอ้นรับชาวตะวนัตกเขา้มาคา้ขายในอดีต เดินเรือไปยงัทะเลจีนใตไ้ด้ 
กวางโจวเป็นเมืองศูนยก์ลางในการปฏิรูปเศรษฐกิจของจีน ซ่ึงยงัเป็นเมืองท่ีมีบทบาทในเขตเศรษฐกิจ
การค้าที่มีความเจริญรุ่งเรืองมากที่สุดในภาคใตข้องจีน และเป็นเมืองท่าที่ส าคญั 1 ใน 3 เมืองของ
ประเทศจีน ที่มีมูลค่ามากที่สุด มีการคมนาคมขนส่งที่สะดวกทันสมัยในเมือง มีระบบรถไฟใตด้ิน
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ครอบคลุมเมืองชั้นในทั้งหมดเป็นเมืองยุทธศาสตร์ท่ีส าคญัของเขตสามเหล่ียมเศรษฐกิจปากแม่น ้าจูเจียง 
และยงัเป็นศูนย์กลางการคมนาคมและเป็นประตูการค้าที่ส าคัญของจีนตอนใต้  แบ่งการปกครอง
ออกเป็น 21 เมืองใหญ่ 30 เมืองระดบัอ าเภอ 42 อ าเภอและ 3 เขตปกครองตนเอง 

   ภูมิประเทศ มีพ้ืนท่ีทางเหนือตวัสูงทางใตต้ ่า มีเทือกเขาและภูเขาขนาดเล็กตดัสลบักบัท่ีราบ มี
แม่น ้ าจูเจียง ซ่ึงเป็นแม่น ้ าสายยาวเป็นอันดับ 3 ของประเทศ และยงัเป็นแม่น ้ าท่ีมีความส าคัญทาง
เศรษฐกิจในประเทศจีน ไหลผ่านเป็นระยะทาง 2,122 กิโลเมตร มีพ้ืนท่ี 178,600 ตารางกิโลเมตร พ้ืนท่ี
รวมของเกาะต่างๆราว 1,600 ตารางกิโลเมตร ชายฝ่ังทะเลยาวทั้งส้ิน 4,310 ตารางกิโลเมตร 
   ภูมิอากาศ เมืองกวางโจวอยู่ในเขตร้อนช้ืน มีพ้ืนท่ีเกือบทั้งหมดมีสภาพภูมิอากาศแบบมรสุม
เขตร้อนแถบเอเชีย จึงท าให้มีฤดูร้อนที่ยาวนานและฤดูหนาวที่อบอุ่น   

   ทรัพยากร เมืองกวางโจวมีทรัพยากรแร่ธาตุที่คน้พบและเป็นแหล่งคลงัแร่ 89 ชนิด ไดแ้ก่ ถ่าน
หิน แร่เหล็ก ถ่านเลน หินควอทซ์ (หินเขี้ยวหนุมาน) ดินท่ีใชท้ าเคร่ืองป้ันดินเผา แร่เยมาเนียม เป็นตน้ มี
พ้ืนท่ีเพาะพนัธ์ุสัตวน์ ้าทะเล 7,800 ตารางกิโลเมตร เพาะพนัธ์ุสัตวน์ ้าจืด 4,300 ตารางกิโลเมตร มีผลิตผล
ทางการเกษตรที่ส าคญั ได้แก่ ขา้ว ผกั ผลไมแ้ละตน้ป่าน เป็นตน้ มีไมเ้ศรษฐกิจที่ส าคญั ได้แก่ ไมส้น 
ไมฉ้ าฉาและไมจ้ื่อ เป็นตน้ และมผีลไมข้ึ้นช่ือ ไดแ้ก่ สัปปะรด กลว้ย ล้ินจี่ ล าไย และส้ม    

   อุตสาหกรรมเบา ที่มีความส าคญัที่สุดในเมืองกวางโจว มีอุตสาหกรรมหัตถกรรมที่เป็นที่
แพร่หลาย และส าคญัท่ีสุดในเมืองกวางโจว ซ่ึงเป็นท่ีรู้จกักนัดี นอกจากน้ียงัมีอุตสาหกรรมเบาที่ส าคญั
ที่สุดอีก ได้แก่ ผลิตภณัฑ์การแปรรูปอาหาร และการผลิตเส้ือผา้ ส่ิงทอ การฟอกน ้ าตาลกที่มีอยู่แค่ใน
กวางโจว ตงกวน ซุ่นเต๋อ เจียงเหมิน และซัวเถา นอกจากน้ีในกวางโจว ฝอซัน และซุ่นเต๋อ ยงัมี
อุตสาหกรรมสาวเส้นใยไหมและการทอที่พฒันากา้วหนา้ ส าหรับอุตสาหกรรมหนกั ไดแ้ก่ การแปรรูป

โลหะ การผลิตเคร่ืองจกัร การต่อเรือ และการสร้างเรือ การผลิตพลงังานไฟฟ้า และเหมืองแร่ 
   ยงัมีอุตสาหกรรมหลกั ได้แก่ เคร่ืองใช้ไฟฟ้า ผลิตภณัฑพ์ลาสติก อาหาร เส้ือผา้เคร่ืองนุ่งห่ม 
ส่ิงทอ พลงังานไฟฟ้า อุตสาหกรรมหลอมโลหะ 
       1.1.2 เมืองเซินเจิ้น 
   เมืองเซินเจิ้นตั้งอยู่ทางตอนใตข้องมณฑลกวางตุง้ เป็นเมืองอยู่ทางชายแดนของทะเลทางใต้
ของจีน ซ่ึงอยู่ตรงขา้มกบัฮ่องกง โดยเมืองเซินเจิ้นมีพ้ืนท่ีประมาณ 2,020 ตารางกิโลเมตร ในอดีตเป็น

เพียงหมู่บา้นชาวประมงที่มีอาชีพหลกัท าประมงในแถบทะเลจีนใต้และประชชาชนที่อาศยัอยู่ตามที่
ลาบลุ่มก็ท าอาชีพเกษตร เกี่ยวขา้ว และท าสวนล้ินจี่ซ่ึงเป็นพืชเศรษฐกิจท่ีขึ้นช่ือของเมืองเซินเจิ้น และ
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ได้พฒันามาเป็นชาล้ินจี่ หยางกุ้ยเฟย รสชาติดีเป็นสินคา้ส่งออกไปจ าหน่ายยงัหลายประเทศทัว่โลก 
ต่อมาถูกคดัเลือกเป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ จึงถูกพฒันามีความเจริญและความทนัสมยัขึ้นมามาก มีอาคาร
บริษทัห้างร้านธุรกิจต่างๆเพ่ิมมากขึ้น และส่ิงปลูกสร้างต่างๆมากขึ้น และจ านวนประชากรก็เพ่ิมขึ้นเป็น 

2 เท่าดว้ย โดยในเขตเมืองมีประชากรอาศยัอยู่กว่า 6,000,000 คน สภาพอากาศในเมืองเซินเจิ้นนั้นอยู่ใน
เขตร้อนช้ืน จึงมีฤดูร้อนที่ยาวนาน และมีฝนตกด้วย ในฤดูหนาวอากาศเยน็ก าลงัสบายตลอดทั้งปี โดย
อุณหภูมิอากาศเฉล่ียอยู่ที ่23 - 25 องศา 

เซินเจิ้นแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ไดแ้ก่ 

   1.เขตเมืองเซินเจิ้น 

   2.เขตมณฑลเซินเจิ่น 

   3.เขตเศรษฐกิจพิเศษมณฑลเซินเจิ้น มีพ้ืนท่ีกว่า 360 ตารางกิโลเมตร นับเป็นเขตเศรษฐกิจ

แห่งแรกของประเทศจีน ถูกก่อตั้งขึ้นในยุคปฏิรูป และเปิดประเทศในสมยัรองนายกรัฐมนตรีเติ้งเส่ียว

ผิง จึงได้รับความสนใจจากกลุ่ม นายทุน นักธุรกิจจากฮ่องกง ไตห้วนั เขา้มาลงทุนในเซินเจิ้นกนัมาก 

โดยเป็นแหล่งการคา้การลงทุนที่ส าคญั จึงท าให้เศรษฐกิจในเมืองเซนเจิ้นเจริญขึ้นอย่างรวดเร็ว โดยมี

อตัราการเติบโตทางเศรษฐกิจสูงท่ีสุด 

  เมืองเซินเจิ้นเป็นแหล่งการคา้การลงทุนท่ีส าคญัมาก จึงท าให้มีกลุ่มนกัลงทุนธุรกิจและการคา้

ต่างๆเขา้มาท าธุรกิจเป็นจ านวนมาก นอกจากน้ีเมืองเซินเจิ้นยงัเป็นเมืองท่องเที่ยวที่ไดร้ับความสนใจ

จากนกัท่องเที่ยวจ านวนมากอีกดว้ย 

       1.1.3 เมืองจูไห่  
   เมืองจูไห่ไดร้ับการจดัตั้งเป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษตั้งแต่ปี 2523 และไดข้ยายพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจ

พิเศษครอบคลุมทั้งเมืองดว้ย โดยเป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษ 1 ใน 5 ของประเทศจีน เมืองจูไห่ไดร้ับการยก
ย่องจากสหประชาชาติว่าเป็นเมืองท่ีมหัศจรรยแ์ห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน (Amazing City in China)
อีกดว้ย ซ่ึงเมืองจูไห่เป็นเมืองท่ีส าคญัในบริเวณพ้ืนท่ีปากแม่น ้าจูเจียง (Pearl River Delta : PRD) มีพ้ืนท่ี
ติดกบัเขตบริหารพิเศษเมืองมาเก๊า เมืองจูไห่เนน้อุตสาหกรรมภาคการบริการขั้นสูง โดยมีการพฒันาการ
ขนส่งและคมนาคมท่ีส าคญั คือ มีเส้นทางรถไฟความเร็วสูงกวางโจว – จูไห่ ซ่ึงปัจจุบนัเมืองจูไห่มีการ

คมนาคมที่เช่ือมต่อกบัมาเก๊า และฮ่องกงไดอี้กดว้ย โดยทางถนนผ่านสะพานฮ่องกง - จูไห่ - มาเก๊า ท า
ให้การเดินทางจากจูไห่ไปฮ่องกงรวดเร็วมากขึ้น และถนนเส้นทางจูไห่ - ฮ่องกงน้ียงัเป็นสะพานขา้ม
ทะเลที่ใหญ่ที่สุดในโลกอีกด้วย ท าให้นักธุรกิจหรือผูท่ี้ตอ้งเดินทางระหว่างเมืองทั้ง 3 เมืองสามารถ
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เดินทางไดส้ะดวกและรวดเร็วยิ่งขึ้น โดยสะพานขา้มทะเลน้ียงักลายเป็นสถานที่ท่องเที่ยวอีกแห่งหน่ึง
ในเมืองจูไห่ที่ดึงดูดนักท่องเที่ยว ให้มานั่งรถชมทศันียภาพกลางทะเลอีกด้วย ซ่ึงสะพานขา้มทะเลน้ีมี
ตน้ทุนการสร้างท่ีแพงท่ีสุดในโลก และผ่านอุโมงคใ์ตน้ ้าท่ียาวท่ีสุดในโลกอีกดว้ย 

       1.1.4 เมืองซ่านโถว 
   เมืองซ่านโถวตั้งอยู่ทางทิศตะวนัออกของมณฑลกวางตุง้ เมืองซ่านโถวเป็นศูนยก์ลางด้าน
การเมือง เศรษฐกิจและวฒันธรรมของภาคตะวนัออกของมณฑลกวางตุง้  และเป็นบา้นเกิดของชาวจีน
โพน้ทะเล 

  เมืองซ่านโถวเป็นเสมือนเมืองหน้าด่านทางทะเลเมืองแรก ๆ  ของประเทศจีน  และในวนัที่ 1 

มกราคม 2403 ได้รับฉายาว่าเป็น “ร้านขายของเก่าแก่ 100 ปี” ให้กับประเทศมหาอ านาจ เช่น 

สหรัฐอเมริกา สหราชอาณาจกัร ฝรั่งเศส เยอรมนั ญี่ปุ่ น รัสเซีย ฮอลลแ์ลนด์และเบลเยียม ทีเ่คยมาตั้งท า

การของสถานกงสุลใหญ่ โดยมีความหมายโดยนัยอีกว่า พ้ืนท่ีแห่งน้ีมีความส าคญัถึงขนาดที่หลาย

ประเทศต่างชาติตอ้งเขา้มาตั้งอาณาเขตของตนเองไว ้เพื่ออ านวยความสะดวกในการคา้ขายและขนส่ง

สินคา้ 

  ต่อมา ได้มีการอนุมตัินโยบายส่งเสริมการสร้างสัมพนัธไมตรีระหว่างเมืองซ่านโถวกบัพ้ืนท่ี

ในเขตตะวนัออกของมณฑลกวางตุง้ และพ้ืนท่ีเลียบชายฝ่ังทะเลทางตอนใตข้องมณฑลฝูเจี้ยนในดา้น

การผลิตและความร่วมมือช่วยเหลือในอุตสาหกรรมต่าง ๆ เน่ืองจากเมืองซ่านโถวถือเป็นอีกหน่ึงเมืองที่

มีจุดแข็งดา้นเทคโนโลยีการผลิตที่ทนัสมยั เป็นฐานการผลิตอุตสาหกรรมทั้งสมยัใหม่และดั้งเดิม ท าให้

เมืองซ่านโถวได้รับการผลกัดันให้เป็นเมืองผูน้ าทางด้านพลงังาน อุตสาหกรรมเคมี ยาและเวชภณัฑ์ 

การขนส่งโลจิสติกส์ อุตสาหกรรมดา้นพาณิชยอิ์เล็กทรอนิกส์และสารสนเทศ รวมถึงการเกษตรยุคใหม่ 

นอกจากน้ีเมืองซ่านโถวยงัร่วมมือกบัประเทศไตห้วนัเพื่อสร้างแหล่งลงทุนทางดา้นอุตสาหกรรม โดย

เนน้การอุตสาหกรรมดา้นพลงังานไฟฟ้า หลอดไฟและเทคโนโลยีชีวภาพ ซ่ึงถือเป็นอุตสาหกรรมใหม่ 

ซ่ึงท าให้ธุรกิจอสังหาริมทรัพย์กลายเป็นจุดเด่นในการลงทุนในเมืองซ่านโถว ล่าสุดเมืองซ่านโถวมี

นโยบายจะถูกพฒันาให้เป็นศูนยก์ลางเศรษฐกิจ (Financial Center) อีกแห่งหน่ึงของจีนดว้ย 

  จะเห็นได้ว่า การเปิดประเทศของประเทศจีนในปี พ.ศ. 2522 ท าให้เศรษฐกิจในมณฑล

กวางตุ ้งเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเน่ือง โดยมีเมืองเซินเจิ้นเป็นเมืองแรกท่ีประเทศจีนจดัตั้งให้เป็นเมืองเขต

เศรษฐกิจแห่งแรกของจีน  
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  นอกจากน้ีในมณฑลกวางตุง้ ยงัมีการแบ่งเขตเศรษฐกิจพิเศษท่ีส าคญั จดัตั้งเป็นกลุ่มองคก์ร

ร่วมกันเพื่อความร่วมมือในการพฒันาทางเศรษฐกิจ มีวตัถุประสงค์ร่วมกันอย่างชัดเจน ในการได้รับ

ผลประโยชน์ร่วมกนั หรือร่วมแกไ้ขปัญหาร่วมกนัอีกดว้ย  

  ซ่ึงโครงการเศรษฐกิจของมณฑลกวางตุ ้งเร่ิมต้นมากจากการผลักดันของ จาง เต๋อเจียง 

เลขาธิการคอมมิวนิสตม์ณฑลกวางตุง้ ในปี พ.ศ. 2546 ท าให้เกิดเป็นความร่วมมือทางเศรษฐกิจโดยเกิด

โครงการท่ีมีช่ือว่า โครงการพฒันาสามเหล่ียมลุ่มปากแม่น ้าจูเจียง (Pearl River Delta) 

    1.2 เขตเศรษฐกิจท่ีส าคญัในมณฑลกวางตุง้ 
          1.2.1 เขตเศรษฐกิจพ้ืนท่ีสามเหล่ียมลุ่มแม่น ้าจูเจียง (Pearl River Delta)  
      เขตเศรษฐกิจพ้ืนท่ีสามเหล่ียมแม่น ้ าจูเจียง  (Pearl River Delta)  เป็นความร่วมมือทาง
เศรษฐกิจโดยมี 9 เมืองในมณฑลกวางตุง้แถบท่ีราบลุ่มแม่น ้าจูเจียง ได้แก่ เมืองกวางโจว เมืองเซินเจิ้น 
เมืองฝอซาน เมืองจูไห่ เมืองตงกว่าน เมืองจงซาน เมืองเจียงเหมิน บางส่วนของเมืองจ้าวช่ิง และ

บางส่วนของเมืองหุ้ยโจว ครอบคลุมบริเวณทางทิศตะวนัออกเฉียงใตข้องจีน โดยเฉพาะบริเวณที่มีลุ่ม
แม่น ้าจูเจียงไหลลงสู่ทะเลจีนใตท้ี่ส าคญั ซ่ึงเขตเศรษฐกิจพ้ืนท่ีสามเหล่ียมลุ่มแม่น ้ าจูเจียงน้ีถูกจดัตั้งขึ้น
ของโครงการ ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีแรกหรือตวัอย่างแรกทีร่ัฐบาลจีนน ามาลองเร่ิมใชร้ะบบเศรษฐกิจแบบตลาด
จากนโยบายตลาดเสรีและตามนโยบายเปิดประเทศของ เติ้ง เส่ียว ผิง อดีตผูน้ าของประเทศ 

 

 
รูปที่ 3 แสดงพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพ้ืนทีส่ามเหลี่ยมลุม่แม่น ้าจูเจียง (Pearl River Delta) 

https://thaibizchina.com/country/guangdong/ 
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   เขตเศรษฐกิจน้ีได้รับการพัฒนาสนับสนุนจากรัฐบาลกลาง จาง เต๋อเจียง(Zhang Dejiang)  
เลขาธิการพรรคคอมมิวนิสต ์มณฑลกวางตุง้ ในปีพ.ศ. 2546 ไดผ้ลกัดนัโครงการการพฒันาสามเหล่ียม
ลุ่มแม่น ้าจูเจียง ท าให้เกิดเป็นโครงการน้ีขึ้น และประเทศจีนไดเ้ขา้มาเป็นสมาชิกองคก์ารการคา้โลก จึง

ไดมี้การเร่ิมในปีพ.ศ. 2546  
   ซ่ึงต่อมาหลงัจากที่จีนเขา้เป็นสมาชิกองคก์ารการคา้โลก และลงนามในการตกลงเป็นหุ้นส่วน
ทางเศรษฐกิจระหว่างจีน ฮ่องกงและมาเก๊า (CEPA - Closer Economic Partnership Arrangement) และ
ร่วมการจัดท าความตกลงเขตการคา้เสรีอาเซียน-จีน ในโครงการ PPRD จึงได้จัดตั้งเขตเศรษฐกิจ 
(Economic Super Zone) ประกอบด้วยมณฑล 9 แห่ง ทางตอนใตข้องจีน ได้แก่ มณฑลกวางตุง้ ฝูเจี้ยน 
เจียงซี กุ้ยโจว เสฉวน ยูนนาน หูหนาน ไห่หนาน และเขตปกครองตนเองกวางสี รวมกับเขตปกครอง

พิเศษอีก 2 แห่ง คือ ฮ่องกงและมาเก๊า เป็นกลุ่มเขตเศรษฐกิจแม่น ้าจูเจียง ท่ีมีโครงการช่ือเรียกอีกอย่างวา่ 
“ความร่วมมือ 9+2” 
       1.2.2 เขตเศรษฐกิจพิเศษสามเหล่ียมลุ่มแม่น ้าจูเจียง 9+2 (Pan-Pearl River Delta) 
   เขตเศรษฐกิจพิเศษสามเหล่ียมลุ่มแม่น ้ าจูเจียง 9+2 Pan-Pearl River Delta มีการลงนามอย่าง
เป็นทางการร่วมกนั จากผูน้ าทั้ง 9 เมืองของประเทศจีน และยงัมีเขตปกครองพิเศษอีก 2 คือ ฮ่องกง และ

มาเก๊า เมื่อวนัที่ 1 มิถุนายน 2547 ที่ฮ่องกง ซ่ึงทั้ง 9 เมืองของประเทศจีนท่ีอยู่ในโครงการน้ี ซ่ึงมีพ้ืนท่ี 1 
ใน 5 ของพ้ืนท่ีในประเทศจีน โดยมีประชากรอาศยัอยู่ประมาณ 1 ใน 3 ของพ้ืนท่ี หรือประมาณ 456 
ลา้นคน และมีผลผลิตทางเศรษฐกิจมากกว่า 1 ใน 3 ของผลผลิตทางเศรษฐกิจทั้งหมดของประเทศจีน 
เขตเศรษฐกิจน้ีเป็นหัวใจส าคญัของเศรษฐกิจจีน ซ่ึงรัฐบาลของประเทศจีนไดต้ั้งเป้าไวว้่าภายในปี พ.ศ.
2563 GDP ในเขตเศรษฐกิจน้ีจะมีมูลค่าของ GDP สูงถึง 2,000 พนัลา้นเหรียญสหรัฐ 
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รูปที่ 4 แสดงพ้ืนที่เมืองเขตเศรษฐกิจพิเศษสามเหลี่ยมลุ่มแม่น า้จูเจียง 9+2 Pan-Pearl River Delta 

ที่มา : https://thaibizchina.com/figure-publication/economic-zone/pprd/ 
 

   เขตเศรษฐกิจพิเศษสามเหล่ียมลุ่มแม่น ้าจูเจียง 9+2 (Pan-Pearl River Delta)น้ี จดัตั้งโดยมี

กรอบความร่วมมือ 10 สาขาร่วมกนั ของมณฑลและเขตการปกครองพิเศษในเขตเศรษฐกจิน้ี โดยมีการ
ประชมุในการวางแผนการด าเนินงานปีละ 1 ครั้ ง โดยมีการเรียกการประชุมน้ีว่า PPRD Forum โดยมี
การนดัรวมการประชุมผลดัเปล่ียนกนัแต่ละมณฑลไปในแต่ละปี ซ่ึงการประชุมมีเป้าหมายเพื่อก าหนด
แนวทางและนโยบายการลดความอุปสรรคทางเศรษฐกจิ และเพ่ิมความคล่องตวัในการลงทุน และ
เสริมสร้างการลงทุน รวมทั้งการพฒันาระบบสาธารณูปโภคภายในพ้ืนท่ีเพ่ือรองรับการลงทุนท่ีจะเขา้

มาสู่ภูมิภาค   
     1. กรอบความร่วมมือระหว่างกนัใน 10 สาขาของเขตเศรษฐกิจพิเศษสามเหล่ียมลุ่มแม่น ้าจู
เจียง 9+2 (Pan-Pearl River Delta) 

         1.1 ความร่วมมือด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน โครงสร้างพ้ืนฐานท่ีส าคญัมี 2 ประการหลกัๆ 
คือ ดา้นพลงังานและดา้นการคมนาคมขนส่ง  

                1.1.1 ด้านพลงังาน ได้วางแผนสร้างเครือข่ายเพื่อขนถ่ายทรัพยากรทางพลงังานจาก
แหล่งท่ีอุดมสมบูรณ์ไปยงัแหล่งท่ีมีความตอ้งการสูง  

                1.1.2 ดา้นการคมนาคมขนส่ง ไดว้างแผนสร้างเครือข่ายการคมนาคมเพื่อเช่ือมโยงกนั
ภายในภูมิภาค โดยประกอบไปด้วย ถนน ทางรถไฟ และเส้นทางการคมนาคมทางน ้ า อีกทั้งการ
คมนาคมทางอากาศภายในภูมิภาค ส าหรับด้านการคมนาคม มีเป้าหมายในการพฒันาในช่วงแรกคือ 



63 
 

     

การขยายระบบการขนส่งภายในภูมิภาค เช่น ระบบทางรถไฟ ระบบขนส่งทางบก ระบบขนส่งทางน ้า 
เน่ืองจากในปัจจุบนัระบบต่างๆที่กล่าว ยงัมีความลา้หลงัเม่ือเทียบกับระบบเศรษฐกิจท่ีพฒันาขึ้นอย่าง
ต่อเน่ือง 

  การพัฒนาระบบเหล่าน้ีได้ถูกจัดอยู่ในแผนนโยบายความร่วมมือเขตเศรษฐกิจน้ี โดย
ก าหนดให้เมืองกวางโจวทีเ่มืองหลวงของมณฑลกวางตุง้เป็นศูนยก์ลางเส้นทางการคมนาคมขนส่งทาง
รถไฟ โดยระบบความเร็วของรถไฟจะตอ้งถูกพฒันาโดยมีความเร็วมากกว่า 200 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
และขยายทางรถไฟให้ยาวจากเดิม 19,000 กิโลเมตร ให้มีความยาวเพ่ิมขึ้นถึง 29,000 กิโลเมตรภายในปี 
2563 ซ่ึงจะท าให้ประหยดัเวลาในการเดินทางมากขึ้น 

  ระบบขนส่งทางบกของเมืองกวางโจวและเขตการปกครองพิเศษฮ่องกงจะเป็นจุดศูนยก์ลาง
ทางการคมนาคมขนส่ง ซ่ึงจะมีการเพ่ิมและขยายเส้นทางซูเปอร์ไฮเวย์ โดยจะมีการสร้างถนน
ซูเปอร์ไฮเวย์เพ่ิมขึ้ น 22 สาย มีความยาวทั้ งหมด 30,000 กิโลเมตร เพื่อเช่ือมต่อภายในภูมิภาค 
นอกจากนั้นยงัมีสะพานเช่ือมฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊าที่ส าคญั เพื่อขยายเครือข่ายการขนส่งและให้ฮ่องกง
เป็นศูนยก์ลางดา้นการคา้ระหว่างประเทศและดา้นโลจิสติกส์ เดินทางเพื่อการคา้ขายไดอ้ย่างสะดวกและ
รวดเร็วมากขึ้นอีกดว้ย 

  โดยผลการประชุม PPRD Forum ครั้ งท่ี 1 ในปี พ.ศ.2548 มณฑลกวางตุง้ไดร้ับอนุมตัิวงเงิน 
555.76 ลา้นเหรียญสหรัฐ เพื่อใช้ส าหรับโครงการพฒันาเศรษฐกิจน้ีเป็นระยะเวลา 6 ปี ถึงปี พ.ศ.2553 
เพื่อใช้ในการปรับปรุงและพฒันาระบบการขนส่งทางน ้า โดยมีแผนการจดัท าระบบร่องน ้าใหม่ ซ่ึงท า
ให้ขยายเส้นทางทางน ้าไดถึ้ง 2,000 กิโลเมตร ท าให้แม่น ้าขนาดเล็กบางสายถูกปรับปรุง ขุดลอกร่องน ้ า 
เพื่อใช้เป็นเส้นทางเช่ือมต่อไปสู่ฮ่องกงและมาเก๊า โครงการน้ีได้สร้างโครงสร้างพ้ืนฐานเหล่าน้ีที่จะ
ส่งผลให้เศรษฐกิจใน 9 มณฑลน้ีพฒันา เติบโตแข็งแรงและยงัเป็นการส่งเสริมการส่งออกไปยงัภูมิภาค
อ่ืนของประเทศดว้ย 

  นอกจากน้ีมณฑลยูนนานยงัเป็นประตูเช่ือมระหว่างจีนและอาเซียน ซ่ึงมีการด าเนินการทั้งใน
ดา้นฮาร์ดแวร์ เช่น การพฒันาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานทางการคมนาคมเพ่ือเช่ือมโยงมายงัประเทศต่างๆ 
ในอาเซียนทั้งทางบกถนนสายคุนหมิง-กรุงเทพฯ และทางรถไฟคุนหมิง-สิงคโปร์ และทางน ้าโดยผ่าน
แม่น ้าลา้นชา้ง-แม่โขง เป็นตน้ 

  ระบบการขนส่งทางอากาศก็ถูกพฒันาอีกดว้ย โดยมีการขยายสนามบินในเขตโครงการพฒันา
สามเหล่ียมลุ่มแม่น ้าจูเจียงน้ี ซ่ึงมีอยู่ประมาณ 49 สนามบิน ซ่ึงเป็นสนามบินนานาชาติ 20 สนามบิน   

    1.2 ความร่วมมือดา้นอุตสาหกรรมและการลงทุน 
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          ร่วมมือกนัส่งเสริมการการลงทุนโดยอาศยัหลกัความเสมอภาค การเปิดโอกาส การชกัจูง
การลงทุน โดยสร้างความโปร่งใส และสร้างส่ิงอ านวยความสะดวก และการส่งเสริมการลงทุนที่ได้
มาตรฐาน รวมถึงการปรับปรุงโครงสร้างอุตสาหกรรมและแรงงานในลกัษณะเสริมสร้างกนั โดยมุ่งเนน้
ให้มณฑลกวางตุง้เป็นฐานการผลิตที่ส าคญัแห่งหน่ึงของโลก 

          มีการจัดตั้ งศูนย์อ านวยความสะดวกด้านการลงทุนขึ้ นในมณฑลหูหนาน ซ่ึงมี
วตัถุประสงค์เพื่อ เสริมสร้างบรรยากาศที่ดีในการลงทุน และอ านวยความสะดวกแก่นกัลงทุน เพื่อให้
การลงทุนในภูมิภาคน้ีโดยปราศจากปัญหาและอุปสรรค นอกจากน้ีศูนยก์ารน้ียงัมีหนา้ท่ีรับค าร้องเรียน
จากนกัลงทุน ซ่ึงหากนกัลงทุนที่ไม่ไดร้ับการช่วยเหลือ และอ านวยความสะดวก หรือพบเห็นการทุจริต 
และยงัมีหนา้ท่ีตรวจสอบการท างานและความโปร่งใสในหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวขอ้งอีกดว้ย 
     1.3 ความร่วมมือดา้นการพาณิชยแ์ละการคา้ 

          ส่งเสริมให้มีการเคล่ือนยา้ยสินคา้ในภูมิภาคได้อิสระอย่างเสรี โดยมีมาตรการร่วมมือกนั
ก าหนดมาตรฐานสินคา้ และการรับประกับการตรวจสอบสินค้าร่วมกัน นอกจากน้ีโครงการพฒันา
สามเหล่ียมลุ่มแม่น ้าจูเจียงน้ี ยงัมีวตัถุประสงคเ์พื่อขจดัขอ้จ ากดัในการลงทุนและส่งเสริมความร่วมมือ
ในดา้นการลงทุนในภูมิภาค และการใชร้ะบบภาษีเดียวกนัอีกดว้ย 

    1.4 ความร่วมมือดา้นการท่องเที่ยว 
          มีการร่วมมือประชาสัมพนัธ์และสร้างภาพลกัษณ์การท่องเที่ยวของภูมิภาค โดยมีฮ่องกง

และมาเก๊าเป็นศูนยก์ลางในการท่องที่ยว เน่ืองจากอุตสาหกรรมหลกัของ 2 เขตปกครองพิเศษน้ี คือ การ
บริการ เช่น การท่องเที่ยว การเงินและการลงทุนเป็นหลกั ฮ่องกงไดถู้กจดัเป็นศูนยก์ลางทางการเงินแห่ง
หน่ึงของโลก และเป็นแหล่งซ้ือขายสินค้าท่ีมีช่ือเสียงของโลก ส่วนมาเก๊าได้รับการสนับสนุนจาก
รัฐบาลในดา้นการพฒันาการท่องเที่ยว และการเป็นแหล่งรวมสถานบนัเทิงอีกดว้ย 

    1.5 ความร่วมมือดา้นเกษตรกรรม 
          ร่วมมือกันสร้างกลไกเพื่อสร้างเสถียรภาพทางการตลาดของสินคา้เกษตรในมณฑล

กวางตุ ้ง เสฉวน กว่างซี และยูนนาน ที่มีทรัพยากรธรรมชาติที่สมบูรณ์ ได้แก่ แร่และทรัพยากร
การเกษตร ซ่ึงมณฑลอ่ืนในเขตภูมิภาคน้ี จะสามารถร่วมกันพัฒนาอุตสาหกรรมการผลิตโดยใช้
ทรัพยากรท่ีมณฑลเหล่าน้ีท่ีมีอยู่ให้เป็นประโยชน์ได ้

    1.6 ความร่วมมือดา้นทรัพยากรมนุษยแ์ละแรงงาน 
          ร่วมมือสร้างศูนยร์ะบบขอ้มูลด้านตลาดแรงงาน มีวตัถุประสงคเ์พื่ออ านวยความสะดวก

ในการเคล่ือนยา้ยแรงงานภายในภูมิภาค และร่วมมือกันแก้ไขปัญหาด้านการป้องกันสิทธิแรงงาน 
รวมถึงร่วมกนัพฒันาทกัษะ ฝีมือ และประสิทธิภาพแรงงาน 
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    1.7 ความร่วมมือดา้นวิทยาศาสตร์และวฒันธรรม 
          ร่วมมือกนัเพ่ิมความแข็งแกร่งทางดา้นการสร้างกรอบความร่วมมือระหว่างสถาบนัวิจยั

และสถาบันการศึกษาขั้นสูง และการสร้างรูปแบบเพื่อความร่วมมือกันทางด้านเทคโนโลยีภายใน
ภูมิภาค รวมถึงการวิจยัในเชิงพาณิชย ์ตลอดจนการจดักิจกรรมแลกเปล่ียนวฒันธรรมดีงามระหว่างกนั 

    1.8 ความร่วมมือดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศ 
          ร่วมมือกนัสนบัสนุนการพฒันาเครือข่ายสารสนเทศภายในภูมิภาค สร้างความแข็งแกร่ง

และกฎระเบียบที่เป็นมาตรฐานดา้นพาณิชยอิ์เล็กทรอนิกส์ รวมถึงการร่วมมือดา้นการพฒันาเทคโนโลยี
สารสนเทศและโปรแกรมต่างๆ ให้มีความทนัสมยัอยู่ตลอดเวลา 

    1.9 ความร่วมมือดา้นการป้องกนัส่ิงแวดลอ้ม 
          การสร้างกลไกความร่วมมือภายในภูมิภาคด้านการป้องกนัส่ิงแวดลอ้ม ร่วมกันก าหนด

แผนการควบคุมทรัพยากรและป้องกนัส่ิงแวดลอ้มของภูมิภาค โดยให้ความส าคญักบัการรักษาระบบ
นิเวศวิทยาของตน้ลุ่มแม่น ้าจูเจียง 

    1.10 ความร่วมมือดา้นการป้องกนัสุขอนามยั 
            มีการประสานงานในการแลกเปล่ียนขอ้มูลระหว่างกันเพื่อร่วมมือช่วยเหลือทางด้าน

การควบคุมโรคและโรคระบาด  และการแลกเปล่ียนการใชเ้ทคโนโลยีที่มีกา้วหน้าในการรักษาเพื่อการ
ป้องกนัโรคระบาด 

   ซ่ึงโครงการน้ีได้มีการประชุมประจ าปีเพ่ือก าหนดวางแผนนโยบายการพฒันาเมืองในเขต
เศรษฐกิจน้ีอีกดว้ย โดยมีการประชุมท่ีวางแผนเป้าหมายความร่วมมือคือ แผนพฒันาอุตสาหกรรมการ
ท่องเที่ยวโดยจดัมีการวางแผนในปีพ.ศ. 2559 โดยมีระยะเวลาความร่วมมือระยะ 5 ปี ในฉบบัที่ 13 อีก
ดว้ย และปฏิญญาว่าดว้ยการส่งเสริมความร่วมมือเชิงลึกในระดบัภูมิภาคในโครงการเขตสามเหล่ียมลุ่ม
ปากแม่น ้าจูเจียง (2015 - 2025) เผื่อผนึกก าลงัการจดัสรรทรัพยากรและสารสนเทศ และพฒันาผลิตภณัฑ์
อีกดว้ย ซ่ึงเป็นแผนยุทธศาสตร์แห่งชาติอย่างเป็นทางการ 

  ต่อมาในปี พ.ศ. 2560 ได้มีการประชุมที่เมืองฉางซา ซ่ึงเป็นเจ้าภาพในการจดัการประชุมใน
การร่วมมือระดับภูมิภาคในโครงการเขตเศรษฐกิจสามเหล่ียมลุ่มปากแม่น ้ าจูเจียง 9+2 โดยเป็นการ
ประชุมลงนามในข้อตกลงความร่วมมือด้านศุลกากรเพื่อยกระดับอนุภูมิภาค PPRD และข้อตกลง
สหภาพการท่องเที่ยวระดับภูมิภาคอีกด้วย เพื่อสร้างรากฐานและศักยภาพความร่วมมือกันในด้าน
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อุตสาหกรรมการท่องเท่ียว เพ่ือให้เขตเศรษฐกิจน้ีเป็นจุดหมายของหารท่องเท่ียวระหว่างกนัในแต่ละ
เมืองได ้
      
 
       1.2.3 โครงการเมืองคู่พฒันา 

   1.ท่ีมาของการเกิดโครงเมืองคู่พฒันา 
      เกิดจากในมณฑลกวางตุง้ไดเ้กิดปัญหาจากความเล่ือมล ้าทางเศรษฐกิจและความเจริญท่ีไม่

ทัว่ถึงไปทุกท่ีในมณฑลกวางตุง้ จึงเกิดการตระหนกัถึงปัญหาความเหล่ือมล ้าทางเศรษฐกิจและความ
เจริญของแต่ละเมืองที่ไม่เท่ากัน ซ่ึงมณฑลกวางตุง้เป็นมณฑลที่มีความส าคญัหลกัของจีน และเป็น
มณฑลที่มีแนวโนม้การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจสูงสุด จากค่า GDP ที่สูงสุดเป็นอนัดบัหน่ึงมาตลอด 
37 ปี ซ่ึงในปี 2559 มณฑลกวางตุง้มีค่า GDP กว่า 1.08 ลา้นลา้นดอลลาร์สหรัฐ ซ่ึงเพ่ิมขึ้นเป็นร้อยละ 
8.0  ซ่ึงตวัเลขทางเศรษฐกิจของมณฑลกวางตุง้ส่วนใหญ่นั้น มาจากเมืองในเขตเศรษฐกิจสามเหล่ียม
ปากแม่น ้าจูเจียง เช่น เมืองกวางโจว เมืองเซินเจิ้น เมืองจูไห่ เมืองฝอซาน เมืองตงก่วนและเมืองจงซาน 
ซ่ึงเมืองในพ้ืนท่ีท่ีอยู่ทางดา้นตะวนัออก ตะวนัตกและเหนือของมณฑลกวางตุง้ มีพ้ืนที่คิดเป็นร้อยละ 
70 และประชากรกว่าร้อยละ 50 ของมณฑลกวางตุง้ ยงัคงมีการเติบโตทางเศรษฐกิจที่ลา้ช้าอยู่มาก ซ่ึง
เมืองเขตเศรษฐกิจพิเศษมีการเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างรวดเร็ว และเป็นเมืองที่ถูกพฒันาอย่างรวดเร็ว
อย่างเห็นไดช้ดัว่าการเติบโตของเศรษฐกิจกระจุกอยู่ที่บางเมืองท่ีส าคญัในเขตเศรษฐกิจเท่านั้น 
       โครงการเมืองคู่พฒันาไดถู้กกล่าวถึงในปี 2545 เป็นครั้งแรก เพ่ือสร้างเป้าหมายของ

โครงการเพื่อให้เมืองเขตเศรษฐกิจ เขา้ไปช่วยเหลือเมืองในพ้ืนท่ีของมณฑลกวางตุง้ท่ีมกีารเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจล่าชา้ โดยไดเ้นน้การเขา้ไปช่วยเหลือพ้ืนท่ีทางการเกษตรเป็นหลกั โดยมีเงินสนบัสนุน
กว่า 5 ลา้นหยวน 
       ต่อมารัฐบาลกวางตุง้ไดมี้แผนการขอ้สรุปของโครงการน้ี ในปี 2556 เพื่อการส่งเสริมการ
พฒันาพ้ืนท่ีภาคตะวนัออก ตะวนัตกและเหนือของมณฑลกวางตุง้ โดยมีเป้าหมายในการส่งเสริมและ
พฒันาเศรษฐกิจ รวมถึงพฒันามณฑลกวางตุง้ให้มีความเท่าเทียมทางเศรษฐกิจอย่างทัว่ถึง โดยมี

นโยบายที่เรียกว่า “3 ต าแหน่ง 2 น าหนา้” และความเช่ือมโยงกบัโครงการเมืองคูพ่ฒันา ซ่ึงในปี 2555 
นายสี จิ้นผิง เลขาธิการพรรคคอมมิวนิสตจ์นี  
       ความส าคญัของนโยบาย “3 ต าแหน่ง 2 น าหนา้” มี 3 ส่ิงส าคญัท่ีให้ความส าคญักบัมณฑล
กวางตุง้อย่างชดัเจน ไดแ้ก ่
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      1.  พฒันามณฑลให้เป็นมณฑลชั้นน าในระบบสังคมนิยมอนัมีอตัลกัษณข์องประเทศจีน 
     2.  เป็นพ้ืนท่ีชั้นน าในการปฏิรูปและเปิดกวา้งทางเศรษฐกิจ 
     3.  เป็นพ้ืนท่ีชั้นน าในการพฒันาและวิจยัทางดา้นวิทยาศาสตร์  

และ 2 ภารกิจที่จะพามณฑลกวางตุง้เขา้สู่การพฒันา ไดแ้ก่ 
     1.  น าพามณฑลกวางตุง้ให้กลายเป็นสังคมท่ีกินดีอยู่ดีอย่างเท่าเทียมกนัทุกพ้ืนท่ี 
     2.  น าพามณฑลกวางตุง้ให้เป็นสังคมนิยมท่ีทนัสมยั 

    รัฐบาลมณฑลกวางตุง้ไดน้ านโยบาย “3 ต าแหน่ง 2 น าหนา้” มาวางแผนและก าหนดขอ้สรูป

แนวทางการท างานเพื่อตอบรับและบรรลุเป้าหมายนโยบายดงักล่าวในปี 2556 โดยมีจุดประสงคห์ลกั
เพื่อให้กลุ่มเมืองในเขตเศรษฐกิจสามเหล่ียมปากแม่น ้าจูเจียงท่ีมีศกัยภาพ ให้ความช่วยเหลือและผลกัดนั
ความเจริญทางดา้นเศรษฐกจิและสังคม ให้แก่เมืองในภาคตะวนัออกตะวนัตกและเหนือของมณฑล
กวางตุง้ที่มีเศรษฐกจิที่เติบโตชา้ และให้มีความเท่าเทียมทางการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจในทกุเมืองใน
มณฑลกวางตุง้ ซ่ึงหน่ึงในแนวทางการด าเนินงานของขอ้สรุปดงักล่าวก็คือ โครงการเมืองคู่พฒันา 

ระหว่างเมืองเขตเศรษฐกิจสามเหล่ียมปากแม่น ้าจูเจียง (Pearl River Delta) กบัเมืองในภาคตะวนัออก
ตะวนัตกและเหนือของมณฑลกวางตุง้ 
 2. เป้าหมายและรูปแบบโครงการเมืองคู่พฒันา 
     โครงการเมืองคู่พฒันาท่ีมีแนวทางการจบัคู่เมืองในเขตเศรษฐกจิสามเหล่ียมปากแม่น ้าจูเจียง
กบัเมืองในภาคตะวนัออก ตะวนัตกและเหนือของมณฑลกวางตุง้ มีเป้าหมายส าคญัในการส่งเสริมให้
เกิดความร่วมมือในการพฒันาดา้นเศรษฐกจิระหว่างกนั ซ่ึงอาศยัศกัยภาพและประสบการณก์ารพฒันา

ของเมืองไปสู่เมือง ไปสู่การพฒันาดา้นอุตสาหกรรมการผลิตและอุตสาหกรรมแรงงานอีกระดบัหน่ึง 
โดยไดร้ับการสนบัสนุนทางดา้นการเงิน จดัตั้งคณะท างานช่วยเหลือ และจดัสรรผูเ้ช่ียวชาญจากเมือง 
เพื่อผลกัดนัความร่วมมือดา้นนโยบาย เทคโนโลยี การเงิน และทรัพยากรมนุษย ์สร้างเขตอุตสาหกรรม
ความร่วมมือระหว่างกนั และลดความเหล่ือมล ้าดา้นการพฒันา และเศรษฐกจิ เพื่อปรับค่า GDP ของทุก
เมืองให้เพ่ิมสูงขึ้นกว่าค่า GDP เฉล่ียของทั้งประเทศ และสามารถมีเศรษฐกิจท่ีเจริญเติบโตอย่างทัว่ถึง 

ในปี พ.ศ 2563 
    การจบัคู่เมืองในระยะแรกไดแ้บ่งออกเป็น 2 กลุ่มคือ กลุ่มเมืองในเขตเศรษฐกิจสามเหล่ียม
ปากแม่น ้าจูเจียง 6 เมือง และเมืองในภาคตะวนัออก ตะวนัตกและเหนือ 11 เมือง โดยปรับปรุงคู่เมือง
ครั้ งแรกในเดือนตุลาคม 2556 ซ่ึงจดัเป็น กลุ่มเมืองในเขตเศรษฐกจิสามเหล่ียมปากแม่น ้าจูเจียง 6 เมือง 
และเมืองในภาคตะวนัออก ตะวนัตกและเหนือ 8 เมือง โดยมีการก าหนดการจบัคู่ของแต่ละเมืองจาก
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ความเหมาะสมกบัสถานการณก์ารพฒันาของพ้ืนท่ีแต่ละแห่งและความคล่องตวัในการท างาน โดยเมือง
กวางโจวคูก่บัเมืองเหมยโจวและเมืองชิงหย่วน เมืองเซินเจิน้คู่กบัเมืองเหอหยวนและเมืองซ่านเหว่ย 
เมืองจูไห่คู่กบัเมืองหยางเจียง เมืองฝอซานคู่กบัเมืองหยุนฝ ูเมืองตงก่วนคู่กบัเมืองเสากวน และเมืองจง

ซานคู่กบัเมืองฉาวโจว เมืองกวางโจวและเมืองเซินเจิ้นเมืองละ 2 คู่ เมืองจูไห่ เมืองฝอซาน เมืองตงก่วน
และเมืองจงซานเมืองละ 1 คู่ โดยเมืองหุ้ยโจว เมืองเจียงเหมินและเมืองจา้วช่ิงไม่ไดจ้บัคู่ เน่ืองจากมี
ภารกจิทางดา้นการพฒันาอยู่แลว้ ส่วนเมืองซ้านโถว เมืองจา้นเจียง เมืองเจียงเหมินและเมืองจา้วช่ิงมี
ขอบเขตทางเศรษฐกิจทีก่า้วไกลมาก และยงัมีโครงการเพื่อการพฒันามากมาย จึงไม่ไดจ้บัคูก่บัเมืองใด
เช่นกนั  
    รัฐบาลมณฑลกวางตุง้ยงัไดร้ะบุแผนการที่จะปรับปรุงรูปแบบและแผนการท างานของ

โครงการเมืองคู่พฒันาไวใ้นแผนพฒันาเศรษฐกิจอีกดว้ย 
    ขอ้สรุปแผนการส่งเสริมการพฒันาพ้ืนท่ีภาคตะวนัออกตะวนัตกและเหนือของมณฑล
กวางตุง้ ในฉบบัแรก ปี 2556 ไดก้ าหนดกรอบรูปแบบความร่วมมือที่ยงัไม่มีความชดัเจนมากพอ ส่งผล
ให้ความร่วมมือท่ีเกิดขึ้นในระยะแรก ไดผ้ลลพัธ์ที่ไม่ดีเท่าท่ีควร ซ่ึงกรอบรูปแบบความร่วมมือเดิมนั้นมี
การปรับปรุงมี 3 ประการคือ 

    1. ให้ความช่วยเหลือและสนบัสนุนทางดา้นการเงิน 
   2. จดัสรรบุคลากรและผูเ้ช่ียวชาญเขา้ไปให้ความรู้ วางแผนและด าเนินงานในโครงการต่าง ๆ 
   3. ก่อตั้งเขตอุตสาหกรรมการผลิตความร่วมมือระหว่างกนั 
   หลังจากการด าเนินการในช่วงแรก รูปแบบของการด าเนินการไม่เป็นไปตามเป้าหมาย

วตัถุประสงคท์ี่ก าหนดไว ้ 
   ต่อมาในปลายปี พ.ศ 2556 นายหู ชุนหัว เลขาธิการพรรคคอมมิวนิสตป์ระจ ามณฑลกวางตุง้ 

ไดม้ีการเนน้ย  ้าและมอบกรอบรูปแบบแนวทางความร่วมมือท่ีชดัเจนอีกครั้ ง โดยเนน้ย  ้าให้ทั้งเมืองหลกั
และเมืองเขา้คู่มีความร่วมมือในการด าเนินการตามกรอบรูปแบบเป้าหมายที่ก าหนดไวม้ากขึ้น 

   โดยต่อมาปี พ.ศ 2558 ได้ระบุกรอบรูปแบบความร่วมมือของโครงการเมืองคู่พฒันาให้มี
ความชดัเจนมากยิ่งขึ้นและขยายขอบเขตความร่วมมือให้กวา้งมากยิ่งขึ้น 3 ประการ ไดแ้ก่ 

   1. สร้างความสมบูรณ์ในการร่วมมือกนั จดัท ารายงานผลและปัญหาแก่รัฐบาล เพื่อขยายความ
ร่วมมือของเมืองคู่พฒันาทุกด้าน อีกทั้งจดัตั้งคณะติดตามและตรวจสอบการท างานในโครงการความ
ร่วมมือต่าง ๆ 



69 
 

     

   2. ผลักดันให้เกิดโครงการความร่วมมือทางเศรษฐกิจที่มีมูลค่ามากกว่า 100 ล้านหยวน 
จ านวน 300 โครงการ เร่ิมการก่อสร้างโครงการ 180 โครงการ โครงการที่เกี่ยวขอ้งกับการผลิต 80 
โครงการ 

   3. ส่งเสริมให้เกิดการพฒันารอบดา้น ครอบคลุมถึงเร่ืองการศึกษาและสุขอนามยั โดยส่งเสริม
พฒันาให้เกิดความร่วมมือระหว่างองคก์รหรือสถานพยาบาลของเมืองหลกักบัเมืองเขา้คู่   

   ซ่ึงหลังจากมีการปรับเปล่ียนกรอบรูปแบบเป้าการขยายความร่วมมือ และการยกระดับ
รูปแบบการด าเนินงานของโครงการเมืองคู่พฒันาดังกล่าว ท าให้เมืองคู่พฒันาเกิดการพฒันาอย่างเห็น
ไดชดั โดยจะตอ้งใชเ้วลา ในการกา้วเขา้สู่การพฒันาทางเศรษฐกิจอย่างเท่าเทียมกนัในมณฑลกวางตุง้ที่
สมบูรณ์ 

2. การพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพือ่ส่งเสริมเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้ 

    เราจะเห็นได้ว่ามณฑลกวางตุ ้งเป็นมณฑลที่ส าคัญทางเศรษฐกิจของจีน ซ่ึงเป็นศูนย์กลางการ
คมนาคมขนส่งทางตอนใตข้องจีน การคมนาคมขนส่งและระบบโลจิสติกส์จึงเป็นส่วนส าคญัที่มีผลต่อ
การพฒันาเขตเศรษฐกิจมาก เน่ืองจากมณฑลกวางตุง้เป็นเมืองเศรษฐกิจที่เปิดเป็นเมืองสู่การติดต่อ

ค้าขายระหว่างประเทศมาอย่างยาวนาน ท าให้มณฑลกวางตุ ้งมีการเติบโตทางเศรษฐกิจมาก การ
คมนาคมจึงมีความส าคญัในการรองรับนกัลงทุนจากต่างประเทศให้เขา้มาลงทุนอย่างสะดวกสบาย และ
เสริมสร้างบรรยากาศการลงทุนอย่างมีประสิทธิผล ซ่ึงในมณฑลกวางตุง้มีการคมนาคมขนส่งมากมาย
หลายวิธีท่ีพร้อมทั้งระบบโดยสารสาธารณะและการขนส่งสินคา้ ท่ีมีความครอบคลุมทั้งทางถนน ทาง
รถไฟ ทางน ้ า และทางอากาศท่ีมีความเช่ือมโยงถึงกนัหมด ไม่ว่าจะเมือง มณฑล ภายในประเทศและ

ต่างประเทศ การคมนาคมขนส่งมีความส าคญัต่อประเทศจีนมาก โดยเฉพาะในเมืองเขตเศรษฐกิจพิเศษ
ในมณฑลกวางตุง้ที่มีนักลงทุนตอ้งการเขา้มาลงทุนจ านวนมาก ให้มีการพฒันาอย่างมีประสิทธิภาพ 
มณฑลกวางตุง้เป็นเมืองท่ีมีการคมนาคมขนส่งที่พร้อมครอบคลุมเมือง เช่ือมต่อเมืองและมณฑลต่างๆ
ไดห้ลายเส้นทาง 
    การพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ที่จะส่งเสริมเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้ มีการ
พฒันาโครงสร้างพ้ืนฐานต่างๆอย่างต่อเน่ือง โดยเฉพาะเนน้ย  ้าดา้นการขยายเส้นทางการคมนาคม การ

ขนส่งแบบระบบราง ระบบทางด่วน ท่าเรือ และเส้นทางการบินเพื่อมีเป้าหมายในการกระตุน้การ

เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจให้เพ่ิมสูงขึ้น โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีในเขตเศรษฐกิจแม่น ้าจูเจียง 

    2.1 การพฒันาการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ในมณฑลกวางตุง้ แต่ละเส้นทางของการคมนาคมต่างๆ 

ในมณฑลกวางตุง้ ไดแ้ก่ 
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       2.1.1 เส้นทางการขนส่งทางบก เป็นเส้นทางที่สะดวกสบายและรวดเร็วที่สุด ซ่ึงเส้นทางบกจะ
ประกอบไปดว้ย เส้นทางรถไฟ เส้นทางถนน เส้นทางน ้า เส้นทางการบิน ซ่ึงมณฑลกวางตุง้ไดเ้ส้นทาง
การคมนาคมทั้งทางท่าเรือ ถนน และระบบพลงังานไฟฟ้าดว้ยเช่นกนั โดยมีเป้าหมายที่ส าคญัเพื่อการ

พฒันาการเติบโตทางเศรษฐกิจให้เพ่ิมสูงขึ้น และรองรับการแข่งขนัของเมืองอ่ืน การพฒันาเส้นทางการ
คมนาคมจึงเกี่ยวขอ้งกบัการขนส่งสินคา้ และการท าธุรกิจเป็นส าคญั มีการแบ่งการพฒันาระบบขนส่ง
ทางบก ไดแ้ก่ 
 1. เส้นทางถนน ที่ตอ้งมีการพฒันาอย่างมีประสิทธิภาพที่สุดเพื่อความส าเร็จตามเป้าหมายใน
มณฑลกวางตุง้ โดยเนน้เช่ือมต่อกบัพ้ืนเมืองต่างๆที่โดยรอบทั้งภายในมณฑลและต่างมณฑลอย่างทัว่ถึง 
และเพื่อการจดัส่งสินคา้ ท าการธุรกิจทางเศรษฐกิจอย่างรวดเร็วและสะดวกต่อการขนส่งมากที่สุด จึงท า

ให้ตอ้งมีการพฒันาระบบทางด่วนอยู่ตลอดเวลาเพ่ือมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้นและรวดเร็วเช่ือมต่อได้
หลายพ้ืนท่ี 

   เส้นทางการคมนาคมระบบทางด่วนในมณฑลกวางตุง้ ไดแ้ก่  
 ทางด่วนซัวเถา-ฝูเจี้ยน 汕头至福建龙 
 ทางด่วนซ่านเหวย-เจียงซี汕尾至江西瑞金 
 ทางด่วนเซินเจิ้น-เจียงซี 深圳至江西赣州 
 ทางด่วนเซินเจิ้น-หูหนาน深圳至湖南汝城 
 ทางด่วนปักกิ่ง-จูไห่京珠高速公路 
 ทางด่วนจูไห่-เหลียนโจว珠海至连州 
 ทางด่วนจูไห่-หูหนาน珠海至湖南永州 
 ทางด่วนหยางเจียง-หยุนฝู阳江至云浮 
 ทางด่วนมา้วหมิง-กว่างซี 茂名至广西岑溪 
 ทางด่วนฝูเจี้ยน-แตจ้ิ๋ว福建漳州 
 ทางด่วนซัวเถา-จา้นเจียง 汕头至湛江 
 ทางด่วนหุ้ยโจว-กว่างซี 惠州至广西梧州 
 ทางด่วนฝูเจี้ยน-แตจ้ิ๋ว 福建漳州 
 ทางด่วนหราวผิง-เล่ียนเจียง (เมืองจา้นเจียง) 饶平至湛江 
 ทางด่วนสามเหล่ียมปากแม่น ้าจูเจียง (วงในจากรูปภาพท่ี4) 珠江三角洲环形

高速公路 
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 ทางด่วนสามเหล่ียมปากแม่น ้ าจูเจียง (วงนอกจากรูปภาพท่ี4) 珠江三角洲外
环高速公路 

 
 

 
รูปที่ 5 แสดงเสน้ทางการคมนาคมทางระบบทางด่วนในมณฑลกวางตุ้ง 

ที่มา : https://thaibizchina.com/country/guangdong/ 

 
และเส้นทางระบบทางด่วนในมณฑลกวางตุง้ท่ีส าคญั ไดแ้ก่  
 เส้นทางด่วนนครกว่างโจว-เมืองฝอซาน นครกว่างโจว-เมืองเซินเจิ้น นครกว่างโจว-
เมืองหุ้ยโจว 
นครกว่างโจว-เมืองจา้วช่ิง นครกว่างโจว-เมืองจา้นเจยีง 
 เส้นทางด่วนเมืองเซินเจิ้น-เมืองซัวเถา และเมืองเซินเจิ้น-เมืองตงกว่าน 
 เส้นทางด่วนเมืองเหมยโจว-เมืองซัวเถา 
 เส้นทางด่วนเมืองหุ้ยโจว-เมืองเฉาโจว (เมืองแตจ้ิ๋ว) 
 เส้นทางด่วนเลียบชายฝ่ังทะเลทางตะวนัตก 
   และเส้นทางระบบทางด่วนที่เช่ือมมณฑลกวางตุง้กบัมณฑลและเมืองต่างๆ ของจีนที่ส าคญั 
 เส้นทางด่วนกรุงปักกิ่ง-ฮ่องกง-มาเก๊า 
 เส้นทางด่วนมณฑลกวางตุง้-มณฑลเจียงซี 
 เส้นทางด่วนนครกว่างโจว-เมืองอู่โจว (เขตฯ กว่างซีจว้ง)  

https://thaibizchina.com/country/guangdong/
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  เส้นทางด่วนเมืองจา้นเจียง-นครฉงช่ิง 
  เส้นทางด่วนมณฑลกวางตุง้-มณฑลยูนนาน 

   สะพานฉงโจว (Qiongzhou) ซ่ึงเป็นสะพานเช่ือมระหว่างเกาะไห่หนานกับเมืองจ้านเจียงที่
ก าลงัอยู่ระหว่างการก่อสร้าง ซ่ึงคาดว่าจะเสร็จในปี 2020 ด้วยเงินลงทุนจ านวน 140 ลา้นหยวน โดยมี
ระยะทางความยาว 26.3 กิโลเมตร 

   ซ่ึงยงัมีเส้นทางการคมนาคมที่ส าคญัที่เป็นการร่วมมิของมณฑลกวางตุง้และฮ่องกงมาเก๋า 
เป็นการเช่ือมต่อกนัระหว่างฮ่องกง เมืองจูไห่ และมาเก๊า โดยมีช่ือเรียกว่า “สะพานฮ่องกง จูไห่ มาเก๊า” 
(Hong Kong-Zhuhai-Macao Bridge) ซ่ึงสะพานเช่ือมน้ี จะมีลกัษณะเป็นรูปตวั Y จึงมีการเรียกสะพาน
น้ีส้ันๆว่า Y Bridge โดยสะพานY Bridge มีความยาว 50 กิโลเมตร ซ่ึงจะเป็นถนนเช่ือมโยงงยุทธศาสตร์
โดยเฉพาะ  
 2. ระบบรถไฟ ในมณฑลกวางตุง้ยงัมีการพฒันาอย่างต่อเน่ือง โดยมีรถไฟของมณฑลกวางตุง้
เป็นทางรถไฟท่ีส าคญัทางตอนใตข้องจีน และมีเส้นทางที่สามารถเช่ือมโยงไปยงัเมืองต่าง ๆ ทัว่ประเทศ 
โดยมีการแบ่งระบบรถไฟไดเ้ป็น 4 ประเภท 
      2.1 รถไฟความเร็วสูงด้วยระดับความเร็ว 300กิโลเมตร/ชั่วโมง ที่สามารถตดัผ่านมณฑล

กวางตุง้ โดยมีสายท่ีมีเส้นทางผ่านมณฑลกวางตุง้ ได่แก่  
 สายมณฑลปักกิ่ง-เมืองเซินเจิ้น ใชเ้วลาเดินทางประมาณ 10 ชม. 16 นาท ีและจะขยาย

เส้นทางต่อจากเมืองเซินเจิ้นไปยงัฝ่ังเกาลูนของฮ่องกง ซ่ึงเป็นเส้นทางท่ีวางแผนว่าจะสามารถใชง้านได้
ในปี พ.ศ. 2558 

 สายเมืองกวางโจว-เมืองอู่ฮั้น ใช้เวลาเดินทางประมาณ 3 ชม. โดยเส้นทางน้ีเช่ือมโยง
กบัการเดินทางจากจีนตอนใตสู่้จีนตอนกลางผ่านเมืองฉางซาในเมืองหูหนานและเมืองอู่ฮัน่ในมณฑลหู
เป่ย ซ่ึงทั้งหมดเป็นเมืองเอกของ 3 มณฑล 

 สายเมืองกวางโจว-เมืองชิงต่าว ใชเ้วลาเดินทางประมาณ 12 ชม. 58 นาที ผ่าน 6 มณฑล
เร่ิมจากจีนตอนใตท่ี้มณฑลกวางตุง้ ผ่าน มณฑลหูหนาน มณฑลเหอเป่ย มณฑลอนัฮุย มณฑลเจียงซู 
และส้ินสุดท่ีมณฑลซานตง ซ่ึงเปิดให้บริการเส้นทางน้ีตั้งแต่เดือนมกราคม ปีพ.ศ. 2557 

 ปลายเดือนธนัวาคม ปีพ.ศ. 2556 ไดเ้ปิดให้บริการสายเมืองเซินเจิ้น-เมืองเซ่ียเหมิน ใช้
เวลาการเดินทางประมาณ 3 ชม. 30 นาที บนเส้นทางเมืองเซินเจิ้น-เมืองหุ้ยโจว-เมืองซ่านเหวย-เมือง
ฉาวซ่าน (ซัวเถา) ของมณฑลกวางตุง้ และเมืองเซ่ียเหมินของมณฑลฟูเจี้ยน   

 วนัที่ 16 เดือนกันยายน ปีพ.ศ. 2557 ได้เปิดให้บริการสายเมืองเซินเจิ้น – เมืองหนาน
ซาง ใช้เวลาการเดินทางประมาณ 4 ชม. บนเส้นทางเมืองเซินเจิ้น-เมือง กวางโจว-เมืองชิงหยวน ของ
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มณฑลกวางตุง้- เมืองเฉินโจว-เมืองเหลยหยาง-เมืองจูโจว-เมืองฉางซาในมณฑลหูหนาน-เมืองเกาอนั-
เมืองหนานซาง (มณฑลเจียงซี)  

 ในปี พ.ศ. 2558 มณฑลกวางตุง้จะมีเส้นทางรถไฟความเร็วสูงภายในมณฑลมากขึ้น 5 
เส้นทาง ได้แก่ กวางโจว-เซินเจิ้น เซินเจิ้น-ฉาวซ่าน ฉาวซ่าน-กว่างโจว ผู่หนิง-เซินเจิ้น กวางโจว-จูไห่ 
โดยเส้นทางกว่างโจว-เซินเจิ้น ซ่ึงจะเป็นเส้นทางที่มีผูโ้ดยสารใช้บริการเยอะที่สุดและมีเที่ยวเดินทาง
มากกว่า 200 เที่ยวต่อวนั 

 ในปี พ.ศ. 2562 รถไฟความเร็วเหมยโจว – ซ่านโถว (Meizhou – Shantou High-speed 
Railway) 

 ในปี พ.ศ. 2563 จะเปิดให้บริการสายเมืองกวางโจว-เมืองหนานหนิง ใช้เวลาเดินทาง
เพียง 3 ชัว่โมง ระยะทางทั้งหมด 577.1 กิโลเมตร บนเส้นทางเมืองกวางโจว-เมืองฝอซาน-เมืองจ้าวช่ิง-
เมืองหยุนฝู ของมณฑลกวางตุง้-เมืองอู่โจว-เมืองหนานหนิง มณฑลกว่างชี  

   2.2 รถไฟความเร็วสูงดว้ยระดบัความเร็ว 200 กิโลเมตร/ชัว่โมง ซ่ึงรถไฟความเร็วสูงประเภท
น้ี มีเส้นทางท่ีตดัผ่านมณฑลกวางตุง้ ไดแ้ก่ 

 สายเมืองกวางโจว-เมืองเซินเจิ้น ใชเ้วลาเดินทางประมาณ 1 ชม. 20 นาที 
 สายเมืองกวางโจว-เมืองจูไห่ ใชเ้วลาเดินทางประมาณ 1 ชม. 15 นาที 
 สายเมืองกวางโจว-เมืองจงซาน ใชเ้วลาเดินทางประมาณ 40 นาท ี
 สายเมืองเซินเจิ้น-เมืองเซ่ียเหมิน ใช้เวลาเดินทางประมาณ 3 ชม. ซ่ึงเส้นทางสายน้ี

สามารถเช่ือมต่อไปยงัเส้นทางเมืองฝูโจว-เมืองหนิงโป-และเมืองเซ่ียงไฮไ้ด ้
 สายเมืองกวางโจว-เมืองหนานหนิง ใชเ้วลาเดินทางประมาณ 3 ชม. 
 สายเมืองกวางโจว-เมืองกุย้โจว ใชเ้วลาเดินทางประมาณ 4 ชม. 
   2.3 รถไฟความเร็วปกติจนถึงเร็วพิเศษ ซ่ึงเป็นรถไฟท่ีมีระดับความเร็วตั้งแต่ 120 – 160 

กิโลเมตร/ชัว่โมง โดยขบวนท่ีมีความเร็วปกติ จะมีรหัสเรียกขบวนรถไฟว่า “K” และขบวนที่มีความเร็ว
พิเศษจะมีรหัสเรียกขบวนรถไฟว่า “T” โดยมีเส้นทางท่ีผ่านมณฑลกวางตุง้ ไดแ้ก่  

 สายกรุงปักกิ่ง-นครกว่างโจว  
 สายกรุงปักกิ่ง-เขตเกาลูน เมืองฮ่องกง  
 สายเซ่ียเหมิน-เซินเจิ้น  
 สายมณฑลกวางตุง้-มณฑลไห่หนาน  
 สายเมืองกวางโจว-เมืองเซินเจิ้น 
   นอกจากนั้น ยงัมีแผนการพฒันาเส้นทางต่างๆอีก จะแบ่งตามปีได ้ดงัน้ี 
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    ในปี พ.ศ. 2562 รถไฟความเร็วเหมยโจว – ซ่านโถว (Meizhou – Shantou High-speed 
Railway)จะเป็นเส้นทางท่ีเช่ือมเมืองดา้นตะวนัออกของมณฑลกวางตุง้กบัเมืองในเขตสามเหล่ียมปาก
แม่น ้ าจูเจียง มีความยาวทั้งส้ิน 122.4 กิโลเมตร และวิ่งด้วยความเร็ว 250 กิโลเมตรต่อชั่วโมง โดย
เส้นทางน้ีจะเป็นการส่งเสริมการขยายตวัทางเศรษฐกิจ และพฒันาคุณภาพของระบบคมนาคม ส่งเสริม
การไหลเวียนการลงทุน ระหว่างเมืองทางตะวนัออกของมณฑลกวางตุง้ กบัเมืองในกรอบความร่วมมือ
ระหว่างมณฑลกวางตุง้ – ฮ่องกง – มาเก๊า (Guangdong – Hong Kong – Macao Greater Bay Area) โดย
เส้นทางน้ีจะเช่ือม เมืองกวางโจว - ซ่านโถว กวางโจว - เซินเจิ้น โดยจะมีความสะดวกมากยิ่งขึ้น การ
เดินทางจากเมืองเหมยโจวไปยงัเมืองเซินเจิ้นจะใชเ้วลาเพียง 2 ชัว่โมง และจากเมืองเหมยโจวไปยงัเมือง
กวางโจวจะใชเ้วลา 3 ชัว่โมง 

 ในปี พ.ศ. 2563 จะเปิดให้บริการสายเมืองกวางโจว-เมืองหนานหนิง ใช้เวลาเดินทาง
เพียง 3 ชัว่โมง ระยะทางทั้งหมด 577.1 กิโลเมตร บนเส้นทางเมืองกวางโจว-เมืองฝอซาน-เมืองจ้าวช่ิง-
เมืองหยุนฝู ของมณฑลกวางตุง้-เมืองอู่โจว-เมืองหนานหนิง มณฑลกว่างชี 

   ซ่ึงรัฐบาลของมณฑลกวางตุง้ได้จดัสรรงบประมาณ 1.08 แสนลา้นหยวน เพื่อการก่อสร้าง
เส้นทางรถไฟความเร็วสูงทีเ่ช่ือมระหว่างเมืองกวางโจว เมืองฮ่องกง เมืองมาเก๊า เมืองเซินเจิ้นและเมือง
ที่มีความส าคญัในเขตเศรษฐกิจพ้ืนท่ีปากแม่น ้าจเูจียงและในมณฑลอ่ืน ๆ  ซ่ึงเส้นทางรถไฟประกอบดว้ย
เส้นทางระหว่างเมืองต่าง ๆ 9 เส้นทาง รวมระยะทางทั้งหมด 930 กิโลเมตร และคาดว่าจะเสร็จสมบูรณ์
ในปี พ.ศ. 2563 โดยมณฑลกวางตุง้จะเขา้สู่ยุครถไฟความเร็วสูงทีก่า้วหนา้อย่างต่อเน่ือง เพื่อสามารถใช้
เวลาในการเดินทางระหว่างเมืองไม่เกิน 3 ชั่วโมง และเดินทางระหว่างมณฑลไม่เกิน24 ชั่วโมง ซ่ึง
พฒันาตามแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 5 ปี ฉบบัที่ 13 ของมณฑลกวางตุง้ ในโครงการ
รถไฟความเร็วสูงทุกเมือง เพื่อยกระดบัมณฑลกวางตุง้กา้วสู่การเป็น วิถีชีวิต 3 ชัว่โมง โดยเดินทางจาก
เมืองกวางโจวไปยงัเมืองอ่ืน ๆ รอบดา้น จะใชเ้วลาไม่เกิน 3 ชัว่โมง  
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รูปที่ 6 แสดงเสน้ทางรถไฟความเร็วสูงที่เชื่อมเมืองกวางโจว-เซินเจ้ิน-ฮ่องกง 

ที่มา : http://oknation.nationtv.tv/blog/print.php?id=1053204 
 

   โดยรถไฟความเร็วสูงได้มีโครงการเส้นทางท่ีส าคญัคือ โครงการเส้นทางรถไฟความเร็วสูง
กว่างโจว-เซินเจิ้น-ฮ่องกง (Guangzhou-Shenzhen-Hong Kong Express Rail Link: XRL) ซ่ึงจะเป็น
ขบวนรถไฟที่ช่วยลดระยะเวลาการเดินทางจากเมืองกวางโจวไปยงัฮ่องกงได ้โดยจากเดิมเดินทางเป็น
เวลา 2 ชัว่โมง จะเหลือเพียง 48 นาทีเท่านั้น ซ่ึงมีความสะดวกและรวดเร็วมากขึ้น ซ่ึงผูโ้ดยสารท่ีเดินทาง
ดว้ยรถไฟขบวนน้ีขา้มประเทศ จะสามารถผ่านด่านตรวจคนเขา้เมือง และขั้นตอนศุลกากรของจีนและ
ฮ่องกงไดอ้ย่างรวดเร็วมากยิ่งขึ้น ซ่ึงมีการด าเนินงานแบบ 1 พ้ืนท่ี 2 ด่านตรวจ ซ่ึงหมายถึง ผูโ้ดยสารจะ
ผ่านด่านตรวจคนเขา้เมืองของทั้งจีนและฮ่องกง ณ สถานีเกาลูนตะวนัออกเพียงจุดเดียว โดยคาดจะใช้
เวลาเพียงคนละ 5 นาทีเท่านั้น อีกทั้งการเดินทางงจากฮ่องกงเขา้มาในประเทศจีน ยงัสามารถมีจุดหมาย
ปลายทางในประเทศจีนถึง 44 แห่ง รวมถึงมณฑลเซ่ียงไฮ ้ ปักกิ่ง ซีอาน เมืองต่างๆต่างฝ่ังตะวนัตกของ
ประเทศอีกดว้ย 

   ซ่ึงเส้นทางรถไฟขบวนน้ียงัมีความส าคญัท่ีเส้นทางมีความเช่ือมต่อกบั Greater Bay ซ่ึงก็คือ
พ้ืนท่ีเศรษฐกิจสามเหล่ียมปากแม่น ้ าจูเจียงจะเขา้สู่การเป็นวงแหวนเศรษฐกิจอย่างเต็มรูปแบบ ซ่ึงจะ
ส่งผลให้เขตความร่วมมืออ่าวกว่างตุง้-ฮ่องกง-มาเก๊า (Greater Bay Area) ท่ีมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ทั้ง
การเช่ือมโยงดา้นทรัพยากรมนุษยแ์ละดา้นเศรษฐกิจ ทางรถไฟสายน้ีจะเป็นโครงสร้างท่ีส าคญัท่ีจะมา
ส่งเสริมกรอบขอ้ตกลงเขตความร่วมมืออ่าวกวางตุง้-ฮ่องกง-มาเก๊า (Great Bay Area) ให้มีความแข่ง

http://oknation.nationtv.tv/blog/print.php?id=1053204
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แกร่งมากยิ่งขึ้น ซ่ึงจะมีประโยชน์ช่วยให้ส่งเสริมโครงการความร่วมมือระหว่างเขตความร่วมมือต่างๆ
ไดอ้ย่างกวา้งขวาง โดยเฉพาะเขตความร่วมมือลุ่มแม่น ้าจูเจียง (Pan-Pearl River Delta)  

   2.4 ระบบรถไฟฟ้าใตด้ินในมณฑลกวางตุง้ เร่ิมมีการสร้างเส้นทางรถไฟฟ้าใตด้ินในเมือง
กวางโจว ซ่ึงเปิดให้บริการเมื่อวนัที่ 28 มิถุนายน 2540 ปัจจุบนัมีเส้นทางให้บริการรถไฟฟ้าใตด้ินใน
เมืองกวางโจวทั้งส้ิน 9 เส้นทาง ไดแ้ก่ เส้นทางสาย 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, เส้นทางกวางโจว-ฝอซานและเส้น 
APM (Automated People Mover systems) โดยมคีวามยาวทั้งส้ิน 260.5 กิโลเมตร  

 เมื่อวนัที่ 28 มิถุนายน ในปีพ.ศ. 2550 ได้มีการริเร่ิมโครงการเส้นทางกวางโจว - ฝอ
ซาน ซ่ึงเส้นทางน้ีเป็นโครงการรถไฟใตด้ินเช่ือมระหว่างเมืองกวางโจว – เมืองฝอซานเป็นเส้นทาง
รถไฟใต้ดินเช่ือมระหว่างเมืองสายแรกของจีนโดยเปิดให้ใช้บริการอย่างเป็นทางการเมื่อวนัที่ 1 
พฤศจิกายน ในปีพ.ศ. 2553 โดยเป็นโครงการเส้นทางรถไฟใตด้ินยาว 32.16 กิโลเมตร ซ่ึงสามารถลด
เวลาในการเดินทางจากเมืองกวางโจวไปเมืองฝอซานเหลือเพียง 40 นาที และไดเ้ปิดให้บริการอย่างเป็น
ทางการ ในวนัที่ 1 พฤศจิกายน 2553  

 ในปีพ.ศ. 2557 จะมีการด าเนินการหรือเนน้การท่องเที่ยวในเชิงพาณิชยแ์ละวฒันธรรม 
โดยมีวตัถุประสงคพ์ฒันาระบบการคมนาคมขนส่ง เพื่อสนบัสนุนการท่องเที่ยวส่งเสริมวฒันธรรมและ
การพฒันาการคา้อีกดว้ย 

 ส่วนระบบรถไฟฟ้าใตด้ินในเมืองเซินเจิ้นได้เปิดให้บริการรถไฟใตด้ินเม่ือวนัท่ี 28 
ธนัวาคม 2547 ปัจจุบนัมีเส้นทางให้บริการทั้งส้ิน 5 เส้นทาง ไดแ้ก่ เส้นทางสายหลวัเป่า (Luobao) เสอ
โข่ว (Shekou) หลงกั่ง (Longgang) หลงฮั่ว (Longhua) และหวนจง (Huanzhong) รวมความ ยาวทั้งส้ิน 
178 กม. โดยมีแผนจะเพ่ิมเป็น 10 เส้นทางในปี พ.ศ 2559       
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รูปที่ 7 เสน้ทางแสดงรถไฟใต้ดินในเมืองกวางโจว 

ที่มา : http://www.hotsia.com/china-info/guangzhou/mrt/index.shtml 
 

 ซ่ึงในอนาคตเมื่อระบบรถไฟฟ้าใตด้ินของเมืองกวางโจว เมืองฝอซาน เมืองเซินเจิ้น
และเมืองตงก่วนเช่ือมต่อกันได้อย่างสมบูรณ์ มณฑลกวางตุง้จจะสามารถพฒันาและขยายระบบการ
ขนส่งคมนาคมท่ีจะมีความเช่ือมโยงและความสะดวกสบายให้แก่ประชาชนมากยิ่งขึ้น และยงัเป็น
ส่งเสริมให้เศรษฐกิจมีการกระจายตวัอย่างครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจแม่น ้ าจูเจียงท่ีเป็นเขตท่ี
ส าคญัในมณฑลกวางตุง้แห่งน้ี 

 ส านักงานคณะกรรมการพฒันาและปฏิรูปแห่งชาติจีน ได้มีการวางแผนก าหนดการ
ก่อสร้างเส้นทางการคมนาคมรถไฟฟ้าใตด้ินเพ่ิมเส้นทางรางรถไฟฟ้าใตด้ินเมืองกวางโจว 10 เส้นทาง 
ประจ าปี 2560 – 2566 โดยคาดว่าในปี พ.ศ. 2566 จะมีเส้นทาง ดงัน้ี 

 1.  สาย 3 (ส่วนขยายดา้นตะวนัออก) ความยาว 9.6 กิโลเมตร 4 สถานี ระยะโครงการปี 
2562-2565 

 2.  สาย 5 (ส่วนขยายดา้นตะวนัออก) ความยาว 9.7 กิโลเมตร 6 สถานี ระยะโครงการปี 
2561-2565 

 3.  สาย 7 (ส่วนขยายระยะที่ 2) ความยาว 21.8 กิโลเมตร 11 สถานี ระยะโครงการปี 
2561-2565 
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 4.  สาย 8 (ส่วนขยายทิศเหนือ) ความยาว 20 กิโลเมตร 9 สถานี ระยะโครงการปี 2562-

2565 
 5.  สาย 10 ความยาว 19.9 กิโลเมตร 14 สถานี ระยะโครงการปี 2560-2565 
 
 6.  สาย 12 ความยาว 37.6 กิโลเมตร 25 สถานี ระยะโครงการปี 2561-2565 
 
 7.  สาย 13 (ส่วนขยายระยะที่ 2) ความยาว 33.6 กิโลเมตร 23 สถานี ระยะโครงการปี 

2560-2564 
 8.  สาย 14 (ส่วนขยายระยะที่ 2) ความยาว 11.6 กิโลเมตร 7 สถานี ระยะโครงการปี 

2560-2564 
 9.  สาย 18 ความยาว 62.5 กิโลเมตร 9 สถานี ระยะโครงการปี 2560-2563 
 10.สาย 22 ความยาว 31.8 กิโลเมตร 6 สถานี ระยะโครงการปี 2560-2563 
 ซ่ึงการพฒันาเส้นทางเกิดจากการท่ีรัฐบาลให้ความส าคญักบัพ้ืนท่ีในเขตปากแม่น ้ าจูง

เจียงมากยิ่งขึ้น โดยผลกัดนัพ้ืนท่ีทางเศรษฐกิจ ท่ีมีความส าคญัทางการคา้เสรี เร่งพฒันาการคมนาคาให้มี
ประสิทธิภาพ และผลกัดนัเมืองกวางโจวที่เป็นเมืองศุนยก์ลางทางการคมนาคมอย่างแทจ้ริง 

   2.1.2 เส้นทางน ้า มณฑลกวางตุง้เป็นมณฑลชายฝ่ังทะเลจีน ซ่ึงมีความยาวมากและยงัมีแม่น ้ า
จูเจียงท่ีส าคญัไหลผ่านตั้งแต่ตอนกลางและตอนล่างของมณฑลกวางตุง้ ซ่ึงไหลลงสู่ทะเลจีนใต ้ซ่ึงมี
ความส าคญัต่อทางเดินเรือ โดยมณฑลกวางตุง้มีท่าเทียบเรือขนาดใหญ่เพื่อรองรับทางการคา้ที่เขา้มา
ทางเรือ ซ่ึงมณฑลกวางตุง้ได้ถูกจดัอนัดับว่าเป็นท่าเรือที่มีการขนถ่ายตูส่้งสินคา้มากที่สุดติดอนัดบั50
แรกของโลก โดยมีท่าเทียบทั้งหมด 237 ท่า และยงัมีท่าเทียบเรือขนาดเล็กอีก 2,819 ท่า โดยมีท่าเรือที่
ไดร้ับการอนุมตัิจากรัฐบาล จ านวน 36 แห่ง (Class A Ports) ซ่ึงมีอุปกรณ์ที่ใชใ้นการจดัการขนส่งสินคา้
ที่ทนัสมยัมาก ซ่ึงในปี 2554 มีปริมาณการขนถ่ายสินคา้ทางท่าเรือทั้งส้ิน 1,091 ลา้นตนั โดยมีท่าเรือที่
ส าคญัในมณฑลกวางตุง้ ไดแ้ก่   

 ท่าเรือกว่างโจว หนานซา เหลียนฮวัซาน และซินถาง ของเมืองกวางโจว 
 ท่าเรือเสอโข่ว เหยียนเถียน ช่ือวาน เหมยซา มาวาน ตงเจี่ยวโถว และซีชง ของเมือง

เซินเจิ้น 
 ท่าเรือจิ่วโจว วานไจ๋ จูไห่ ว่านซาน โตว้เหมิน ของเมืองจูไห่  
 ท่าเรือซัวเถา เฉาหยาง และหนานเอา้ ของเมืองซัวเถา  
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 ท่าเรือเมืองจา้นเจียง  
 ท่าเรือหู่เหมิน เมืองตงกว่าน  
 ท่าเรือเมืองหุ้ยโจว 

  โดยมีท่าเรือของเมืองเซินเจิ้นท่ีมีปริมาณการขนถ่ายตูข้นส่งสินคา้มากเป็นอบัดบั 3 ซ่ึง
รองจากท่าเรือเมืองเซ่ียงไฮ้ และท่าเรือเมืองกวางโจวที่มีการขนถ่ายสินคา้มากเป็นอนัดบั 8 ตามการจดั

อนัดับสถิติของเว็บไซต์ (World Shipping Council (www.worldshipping.org) ซ่ึงพบว่ามณฑลกวางตุง้
ติดอบัดบัท่าเรือที่มีการขนถ่ายสินคา้ 
 

 
รูปที่ 8 แสดงท่าเรือจีนขนส่งสินค้ามากทีสุ่ดในโลก 

ที่มา : https://www.bangkokbiznews.com/news/detail/824207 
 

  จะเห็นไดว้่าเมืองเซินเจิ้นและเมืองกวางโจว มีความส าคญัของการขนส่งท่าเรือมากใน
จีน รองจากเมืองเซ่ียงไฮ ้และยงัมีเขตปกครองพิเศษฮ่องกง ท่ีมีความส าคญัในเขตพ้ืนท่ีปากแม่น ้าจูเจียง

อีกดว้ย 
  ท่าเรือซ่านโถว เป็นท่าเรือขนาดใหญ่ของจีน ท่าเรือในเมืองซานโถวขนส่งสินคา้ออก
ไปยงัท่าเรือต่างๆ อีก 250 ท่าเรือ หรือ 50 ประเทศทัว่โลก โดยเมืองซ่านโถวมีท่าเรือย่อยอีก 8 แห่ง 
ไดแ้ก่ 
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  The Old Port (老港区) 

  Zhuchi Port (珠池港区) เป็นท่าเรือหลกัของเมืองซัวเถานบัตั้งแต่ปี 2013 

  Mashan Port (马山港区) 

  Guang'ao Port (广澳港区) 

  Haimen Port (海门港区) 

  Nan'ao Port (南澳港区) 

  Rongjiang Port (榕江港区) 

  Tianxin Port (天心港区） 
     โดยตั้งแต่วนัท่ี 1 มกราคม 2547 รัฐบาลมณฑลกวางตุง้ไดอ้อก “กฎหมายท่าเรือ” เพื่อเป็น

การเปิดโอกาสให้กลุ่มธุรกิจทั้งในและต่างประเทศต่างๆเขา้มาลงทุน ในการท ากิจการทางธุรกิจเกี่ยวกบั
ท่าเรือ นอกจาก 5 เมืองท่ีเปิดท่าเรือให้สามารถเขา้มาคา้ขายในเมืองแลว้ ไดแ้ก่ เมืองกวางโจว เมืองเซิน
เจิ้น เมืองจูไห่ เมืองซัวเถา และเมืองจา้นเจียง กฎหมายท่าเรือฉบบัใหม่เป็นการเปิดเสรีการบริหารจดัการ
ท่าเรือ ที่จะท าให้การเขา้มาท าธุรกิจทางท่าเรือเป็นไปอย่างโปร่งใส และลดการผูกขาดของกลุ่มธุรกิจ 
หรือการปิดกั้นของกลุ่มคนในทอ้งถ่ิน โดยจะไดร้ับการสนบัสนุนให้ระบบตลาดเติบโตไดอ้ย่างเต็มที่ 
เพื่อดึงดูดเงินลงทุน อุปกรณ์ และส่ิงก่อสร้างจากหลาย ๆ ฝ่าย เสริมสร้างให้ทั้งการลงทุน และการ
ด าเนินธุรกิจเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ เป็นระบบครบถว้นทุกดา้น มีมาตรฐานและมีคุณภาพทางการ
ท าธุรกิจ โดยยงัเป็นการลดอ านาจและหนา้ท่ีของกองการท่าเรือทีเ่ป็นตวัแทนของรัฐ แลว้มาเพ่ิมบทบาท
ให้กบัการดูแลควบคุมท่าเรือของเอกชนแทน  

   2.1.3 เส้นทางทางอากาศ มีความส าคญัมากในมณฑลกวางตุง้เพื่อรอบรับคนที่เขา้มาท าการคา้
และการท่องเที่ยวไดอ้ย่างดีเยี่ยม ซ่ึงมีท่าอากาศยานสามารถครอบคลุมไดอ้ย่างกวา้งขวางทัว่โลก มณฑล
กวางตุง้มีท่าอากาศยาน 7 แห่ง ไดแ้ก่  

 ท่าอากาศยานนานาชาติไป๋หยุน (Guangzhou Baiyun International Airport : CAN) ใน
เมืองกวางโจว  

 ท่าอากาศยานนานาชาติเป่าอนั เมืองเซินเจิ้น (Shenzhen Baoan International Airport : 
SZX)  

 ท่าอากาศยานนานาชาติเจียหยาง เฉาซ่าน (Jieyang Chaoshan International Airport: 
SWA)  

 ท่าอากาศยานจูไห่ (Zhuhai Airport : ZUH)  
 ท่าอากาศยานเมืองเหมยเซ่ียน (Meixian Airport : MXZ)  
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 ท่าอากาศยานจา้นเจียง (Zhanjiang Airport : ZHA)  
 ท่าอากาศยานเมืองฝอซาน (Foshan Airport: FUO) 
     ซ่ึงท่าอากาศยานน้ีได้ถูกให้บริการเส้นทางบินภายในประเทศและไปยงัเมืองใหญ่ ๆ ทัว่

ประเทศ และมเีส้นทางบินตรงระหว่างประเทศ  
     ซ่ึงท่าอากาศยานนานาชาติไป๋หยุน ได้ติดอนัดับที่ 2 ของจีนและอนัดับที่ 18 ของโลกที่มี

ผูโ้ดยสารหนาแน่นที่สุดและซ่ึงถือเป็นท่าอากาศยานที่เป็นศูนยก์ลางการบินของประเทศ โดยติดอนัดบั 
โดยในปี 2555 รองรับ ผูโ้ดยสารไดถึ้ง 48,548,430 ลา้นคน ซ่ึงเพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.8 รองจากท่าอากาศยาน
นานาชาติกรุงปักกิ่ง และแซงหน้าท่าอากาศยานนานาชาติผู่ตง นครเซ่ียงไฮ้ (จดัอนัดับโดย Airports 
Council International)   

     การพฒันาการคมนาคมขนส่งมีความส าคญัเป็นอย่างมาก จะเห็นได้ว่าในระบบการขนส่ง
ทางอากาศน้ี ตอ้งมีการพฒันาอยู่ตลอดเวลา เพ่ือการรองรับผูค้นท่ีเพ่ิมมากขึ้น จะเห็นได้ว่า สนามบิน
กวางโจว มีการรองรับผูเ้ดินทางมากขึ้นเร่ือยๆ โดยในปี พ.ศ. 2553 สนามบินนานาชาติกวางโจวไป๋หยนุ
มีผูใ้ชบ้ริการ 40.9 ลา้นคน และปีพ.ศ. 2561 มีผูโ้ดยสารถึง 69.7 ลา้นคน ซ่ึงเพ่ิมขึ้นเป็นเท่าตวั 

     ซ่ึงการพฒันาทางด้านโครงสร้างพ้ืนฐานของมณฑลกวางตุง้ เป็นส่วนส าคญัในการสร้าง
เสริมประสิทธิภาพและศักยภาพที่ดีเยี่ยม ซ่ึงจะเป็นการยกระดับมณฑลเพื่อเป็นศูนยก์ลางทางเศรฐ
กิจการคา้ทางตอนใตข้องจีน ซ่ึงตอ้งตระหนกัถึงทางดา้นการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เป็นส าคญั 
ไม่ว่าจะด้านการขนส่งทางบก การขนส่งทางทะเล การขนส่งทางอากาศ ที่ตอ้งถูกพฒันาให้มีความ
ทนัสมยัอยู่ตลอดเวลา เพื่อรอบรับนายทุนที่ตอ้งการเขา้มาลงทุนในมณฑลกวางตุง้ 

     โดยในเขตเศรษฐกิจพิเศษท่ีจดัตั้งเพ่ือความร่วมมือทางด้านเศรษฐกิจ ได้มีการพฒันาการ
คมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพื่อรองรับการเขา้มาลงทุนของนายทุนต่างๆอย่างต่อเน่ือง ซ่ึงมีเมืองใน
เขตเศรษฐกิจแม่น ้าจูเจียงเป็นส าคญั ซ่ึงในเขตเศรษฐฏิจปากแม่น ้าจูเจียงไดมี้การพฒันาและเปล่ียนแปลง
เส้นทางการคมนาคม ซ่ึงรัฐบาลไดใ้ห้ความส าคญักบัการลงทุนทางดา้นการคมนาคมเป็นอย่างมาก เพื่อ
การยกระดบัเศรษฐกิจและสังคมสู่เป้าหมายที่ส าคญั 

  
 

 



 

 

    
 

บทท่ี 5 

สรุปผลการศึกษาและขอ้เสนอแนะ 

การศึกษาเร่ือง “การพฒันาระบบคมนาคมและขนส่งโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจของ

มณฑลกวางตุง้” มีวตัถุประสงค์เพื่อ เพื่อศึกษาลกัษณะและการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑล

กวางตุง้ และเพื่อศึกษาการพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจใน 

มณฑลกวางตุง้ เช่น การคมนาคมที่มีความส าคญัในมณฑลกวางตุง้ เป็นตน้ โดยผูศ้ึกษาไดด้ าเนินการ

ศึกษาตามวตัถุประสงคด์งักล่าว และสามารถสรุปผลการศึกษาได ้ดงัน้ี 

1. สรุปผลการวิเคราะห์ความเป็นมาและลกัษณะการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้  
 ลกัษณะของการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้นั้น ผูศึ้กษาพบว่าการพฒันาเขต

เศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้เป็นความร่วมมือของเมืองในมณฑลกวางตุง้ ท่ีมีเป้าหมายนโยบาย

ร่วมกัน โดยมีเมืองที่เป็นเขตเศรษฐกิจพิเศษที่ส าคญัของมณฑลกวางตุง้ เป็นเมืองผลกัดันทางการคา้ 

การลงทุน ท่ีสร้างความเช่ือมัน่ท่ีส าคญัต่อนกัลงทุนทั้งภายในประเทศและภายนอกประเทศ ซ่ึงผูว้ิจยัจะ

แบ่งการวิเราะห์จากการศึกษาความเป็นมาและลกัษณะการพฒันาเขตเศรษฐกิจพิเศษในมณฑลกวางตุง้

ได ้ดงัน้ี 

 1.1 เมืองเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้  

    เมืองเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้มีที่มากจากประเทศจีนจากที่มีการปิดประเทศ ได้มีการ

เปิดประเทศท าการคา้ขายกบัประเทศภายนอกมากขึ้น ซ่ึงต่อมาเมืองเขตเศรษฐกิจน้ี เป็นท่ีจบัตามองของ

นายทุนต่างๆท่ีตอ้งการเขา้มาลงทุน จึงถูกจดัตั้งเป็นเมืองเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้ ซ่ึงมีท่ีงหมด 4 

เมือง ไดแ้ก่ เมืองกวางโจว เมืองเซินเจิ้น เมืองซานโถว และเมืองจูไห่ 

    เมืองกวางโจว มีความส าคญัเน่ืองจากเมืองกวางโจวเป็นเมืองเอกของมณฑลกวางตุง้ ซ่ึงยงั

เป็นเมืองท่ีเป็นศูนยก์ลางทางการคมนาคมอีกดว้ย อีกทง้ยงัเป็นศูนยก์ลางทางการคา้และบริการที่ส าคญั

ของประเทศจีน  
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    เมืองเซินเจิ้น เป็นเมืองแรกท่ีถูกรัฐบาลจดัตั้งเป็นเมืองเขตเศรษฐกิจ ซ่ึงมีการอุตสาหกรรม

เป็นส่ิงดึงดูดนายทุน เร่ืองจากมีแรงงานในการท าอุตสาหกรรมท่ีถูกมาก และยงัมีอุตสาหกรรมทางด้าน

เทคโนโลยีที่เป็นที่จบัตามองของโลกอีกดว้ย เช่น Huawei , ZTC , Lenovo และอ่ืนๆ 

      เมืองซ่านโถว เป็นเมืองที่มีความส าคญัทางการเป็นศูนยก์ลางทางการเมือง โดยใน

เมืองน้ีเป็นเมืองท่ีมีเศรษฐกิจและวฒันธรรมของภาคตะวนัออกของมณฑลกวางตุง้และเป็นถ่ินก าเนิดด

ชาวจีนโพน้ทะเลที่ส าคญั  

    เมืองจูไห่ เป็นเมืองท่ีมีความส าคญัทางด้านอุตสาหกรรมในพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจสามเหล่ียม

ปากแม่น ้ าจูเจียง (Pearl River Delta : PRD)ที่จะถูกกล่าวถึงในหัวขอ้ต่อไป ซ฿งเป็นเมืองที่ติดกับเขต

ปกครองพิเศษมาเก๊า จึงมีอุตสาหกรรมที่มีความร่วมมือร่วมกนั 

    จะเห็นไดว้่าเมืองเขตเศรษฐกิจของมณฑลกวางตุง้มีความส าคญัเป็นอย่างมาก มีความส าคญั

ทางดา้นเศรษฐกิจ และเป็นแหล่งการลงทุนที่ส าคญั ซ่ึงจากการเปิดประเทศของประเทศจีน ท าให้มูลค่า

ทางการเงินของประเทศจีนสูงขึ้นมาก 

    นอกจากน้ียงัมีการแบ่งเขตเศรษฐกิจอีกรูปแบบ ท่ีเป็นการจดัตั้งโดยเป็นการรวมการของเมือง

เพื่อร่วมมือกนัพฒันาเมืองในมณฑลกวางตุง้ ซ่ึงไดแ้ก่ 

1.2 เขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้ 

    เขตเศรษฐกิจพ้ืนท่ีลุ่มปากแม่น ้ าจูเจียง (Pearl River Delta)เป็นการรวมกลุ่มกัน โดยมีความ

ร่วมมือในการพฒันาเมือง ซ่ึงมีเมืองท่ีร่วมโครงการน้ีทั้งหมด 9 เมือง ไดแ้ก่ ไดแ้ก่ เมืองกวางโจว เมือง

เซินเจิ้น เมืองฝอซาน เมืองจูไห่ เมืองตงกว่าน เมืองจงซาน เมืองเจียงเหมิน บางส่วนของเมืองจ้าวช่ิง 

(เขตเมืองของ Zhaoqing, Gaoyao และ Sihui) และบางส่วนของเมืองหุ้ยโจว (เขตเมืองของ Huizhou, 

Huiyang County, Huidong County และ Boluo County) ซ่ึงตั้ งอยู่บริเวณท่ีมีลุ่มแม่น ้ าจูเจียงไหลลงสู่

ทะเลจีนใต ้โดยเป็นโครงการเขตเศรษฐกิจแรกท่ีรัฐบาลได้เร่ิมใช้ระบบเศรษฐกิจรูปแบบตลาด จาก

นโยบายตลาดเสรีและการเปิดประเทศตามนโยบายเปิดประเทศของ เติ้ง เส่ียว ผิง ตั้งแต่ ค.ศ. 1979 

ต่อมาได้ถูกพฒันาสนับสนุนมากขึ้นโดย จาง เต๋อเจียง(Zhang Dejiang)  เลขาธิการพรรคคอมมิวนิสต์ 

มณฑลกวางตุง้ ในปีค.ศ 2003 ท าให้เกิดเป็นเขตเศรษฐกิจท่ีมีช่ือเรียกใหม่ขึ้น 

    เขตเศรษฐกิจพิเศษสามเหล่ียมลุ่มแม่น ้ าจูเจียง 9+2 (Pan Pearl River Delta) โดยเป็นเขต

เศรษฐกิจขา้งตน้ท่ีถูกพฒันาโดยมีเขตปกครองพิเศษเพ่ิมเขา้มาอีก 2 ได้แก่ ฮ่องกง และมาเก๊า โดยการ
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จดัตั้งเศรษฐกิจน้ี รัฐบาลตั้งเป้าหมายท่ีจะเพ่ิมผลผลิตทางการเศรษฐกิจให้มากกว่า 1 ใน 3 ของผลผลิต

ทางเศรษฐกิจทั้งหมดของประเทศจีน โดยรัฐบาลจีนตั้งเป้าว่าภายในปี 2563 GDP ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ

น้ีจะสูงถึง 2,000 พนัลา้นเหรียญสหรัฐ โดยมีการสร้างกรอบความร่วมมือด้านต่างๆ เพื่อร่วมมือกัน

พฒันาเมืองร่วมกนัให้ถึงเป้าหมาย 

    โครงการเมืองคู่พฒันา ท่ีมาของการจดัตั้งโครงการน้ีขึ้น เน่ืองจากเมืองในมณฑลกวางตุ ้ง 

ไม่ไดมี้การพฒันาไปอย่างทัว่ถึงทุกเมือง ซ่ึงเมืองท่ีอยู่ในพ้ืนท่ีห่างไกลไม่ไดร้ับความเจริญอย่างเท่าเทียม 

เป็นความเหล่ือมล ้าของแต่ละเมืองท่ีได้รับ เน่ืองจากการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจท่ีไม่ทัว่ถึง ท าให้

จดัตั้งโครงการน้ี โดยมีเป่าหมายให้เมืองในพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจ เขา้ไปช่วยเหลือเมืองในพ้ืนท่ีห่างไกล 

โดยเน้นการเขา้ไปช่วยเหลือเร่ืองพ้ืนท่ีท ากินของเกษตรกรเป็นหลกั โดยมีเงินสนับสนุนกว่า 5 ลา้น

หยวน โดยมีการสร้างนโยบายและเป้าหมายต่างๆเพ่ือร่วมกนัพฒันาเมืองในพ้ืนท่ีๆห่างไกลจการัฐบาล

ของมณฑลกวางตุง้อีกดว้ย 

2.สรุปผลการวิเคราะห์การพฒันาระบบการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจ
พิเศษในมณฑลกวางตุง้ 

 เขตเศรษฐกิจท่ีถูกจดัตั้งโดยรัฐบาลจากขา้งต้นนั้น เป็นการจดัตั้งเพ่ือความร่วมมือทางด้าน

เศรษฐกิจเป็นส าคัญ โดยอีกเร่ืองท่ีส าคัญของการพัฒนาเขตเศรษฐกิจข้างต้นน้ี ยงัมีเร่ืองของการ

คมนาคมขนส่งเป็นส าคญัอีกดว้ย ซ่ึงการคมนาคมขนส่งท่ีถูกพฒันามากยิ่งขึ้น ก็จะสามารถท าการคา้

ขายได้สะดวกรวดเร็วขึ้น และสร้างความสะดวกสบายให้กับนายทุนท่ีต้องการมาลงทุนท าธุรกิจใน

มณฑลกวางตุง้อีกดว้ย 

    ซ่ึงในมณฑลกวางตุง้มีระบบการคมนาคมท่ีมากมาย ไม่ว่าจะเป็นทางบก ทางน ้ า และทาง

อากาศ โดยทางบกจะมีความส าคญัและแป็นที่สะดวกสบายที่สุดส าหรับการส่งเสริมเขตเศรษฐกิจ ซ่ึงจะ

แยกได ้ดงัน้ี 

   2.1 กาคมนาคมขนส่งทางบก ไดแ้ก่  

      2.1.1 ทางรถไฟ ได้แก่ รถไฟฟ้าความเร็วสูง มีการพฒันาอย่างต่อเน่ือง โดยมีเป้าหมายที่จะ

ลดระยะเวลาการเดินทางระหว่างมณฑลหรือเมืองให้ส่ันท่ีสุด และมีความสะดวกสบายในการเดินทาง 

สามารถรองรับผูโ้ดยสารไดจ้ านวนมาก  
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  รถไฟฟ้าใตด้ิน เมืองท่ีมีความส าคญัมากที่สุดคือ เมืองกวางตุง้ เน่ืองจากเมืองกวางโจว

เป็นเมืองทางการคา้ มีนักลงทุนเขา้มามากมายจึงตอ้งมีการพฒันาเส้นทางให้มากที่สุด โดยรถไฟฟ้าใต้

ดินในมณฑลกวางตุง้ นอกจากจะเช่ือมมณฑลแลว้ยงัสามารถเช่ือมต่อกบับางเมืองอีกดว้ย 

      2.1.2  ทางถนน ได้แก่ ระบบทางด่วน การคมนาคมที่สะดวกสบายที่สุดคือทางถนน การ

พัฒนาระบบทางด่วนจะสามารถเช่ือมต่อมณฑลและเมืองต่างๆได้อย่างรวดเร็ว อีกทั้งยงัมีความ

สะดวกสบายในการขนส่งสินค้าอีกด้วย การสร้างเส้นทางด่วนที่สามารถเช่ือมต่อเส้นทางมที่มี

ความส าคญัทางเศรษฐกิจ จะท าให้ขนส่งสินคา้ไดอ้ย่างรวดเร็ว และง่ายดายยิ่งขึ้น 

      2.1.3 ทางอากาศ มณฑลกวางตุง้ไดม้ีสนามบินในการรองรับผูโ้ดยสารมากมาย และมีการ

พฒันาอย่างต่อเน่ืองเพ่ือการรองรับผูโ้ดยสารท่ีเขา้มามากยิ่งขึ้น โดยมีเส้นทางท่ีเช่ือมระหว่างมณฑล 

เมือง และประเทศต่างๆ เพื่อการเดินทางที่สะดวกและรวดเร็ว  โดยมีท่าอากาศยานนานาชาติไป๋หยุน 

ส าคญัท่สุด ซ่ึงติดอนัดบั 2 ของประเทศจีน ท่ีรองรับผูโ้ดยสารเป็นจ านวนมาก อยู่ในเมืองกวางโจว 

   2.2 การคมนาคมทางน ้า ในมณฑลกวางตุง้ มีท่าเรือต่างๆท่ีส าคญัมากมาย เน่ืองจากมีการเปิด

ให้คา้ขายในมณฑลมากอย่างยาวนาน ซ่ึงมณฑลกวางตุง้เป็นมณฑลท่ีมีชายฝ่ังทะเลจีน และยงัมีแม่น ้ าจู

เจียงสายส าคญัของจีน ไหลผ่านทางตอนกลางถึงตอนล่างของมณฑลกวางตุง้ โดยในมณฑลกวางตุง้มี

ท่าเทียบเรือขนาดใหญ่ท่มีการขนถ่ายตูสิ้นคา้ติดอนัดับ 50 แรกของโลกอีกด้วย และเมืองที่มีท่าเรือที่

ส าคญั คือ เมืองเซินเจิ้น ท่ีมีการขนถ่ายตูข้นส่งสินคา้ติดอนัดบั 3 ในจีนอีกดว้ย และในมณฑลกวางตุง้ 

ยงัมีการก าหนดกฎหมายท่าเรือ เพื่อให้กลุ่มธุรกิจต่างๆที่มาลงทุนเป็นไปอย่างราบร่ืนอีกดว้ย 

ข้อเสนอแนะจากงานวิจัย 

 การศึกษาบทความวิจยัฉบบัน้ีท าให้ไดรู้้ถึงลกัษณะการพฒันาเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้

และการพฒันาการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์เพื่อส่งเสริมเขตเศรษฐกิจในมณฑลกวางตุง้ ได้มี

แนวคิดต่างๆในการพฒันาท่ีเกี่ยวขอ้งกับทางด้านเศรษฐกิจ อีกทั้งเพ่ือศึกษาการวางแผนการในการ

พฒันาเพื่อให้ได้เป้าหมายตามจุดประสงค์ตามนโยบายการร่วมมือต่างๆที่ก าหนด โดยไดทราบการ

วางแผนงานของรัฐบาลในประเทศจีนเพื่อวางแผนการยกระดบัทางเศรษฐกิจของประเทศจีน ไดเ้ห็นว่า

การพฒันาการคมนาคมมีความส าคญัมากที่จะสามารถพฒันาประเทศได้อย่างรวดเร็ว รองรับนายทุน 

และด าเนินการคา้ขายได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ดังงานวิจยัของดร.พงศช์ัย อธิคมรัตนกุล ที่เขียนหนงัสือ

เร่ือง โลจิสติกส์ก้าวย่างในประเทศไทยในกระแสโลกาภิวฒัน์ ซ่ึงจะเห็นได้ว่าการคมนาคมมีอิทธิพล
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อย่างมากต่อระบบการคา้ระหว่างภายในประเทศและนอกประเทศ การพฒันาการคมนาคมจะท าให้

สามารถจดัจ าหน่ายท าธุรกิจท่ีสามารถเขา้ถึงผูบ้ริโภคหรือนักลงทุนได้ทัว่โลก ซ่ึงการคมนาคมโลจิ

สติกส์เป็นกลยุทธ์ทางการตลาดอย่างหน่ึงประเทศท่ีพฒันาให้ทนัสมยัตามการเปล่ียนแปลงท่ีเกิดขึ้นอยู่

ตลอดเวลายิ่งได้เปรียบทางเศรษฐกิจเป็นอย่างมาก โดยการท าวิจยัในครั้ งน้ี เพ่ือให้ผูว้ิจยัท่ีตอ้งการจะ

ศึกษาในเร่ืองการพฒันาการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ในมณฑลกวางตุง้ ได้น ามาประยุกตใ์ช ้จาก

การศึกษางานวิจยัฉบบัน้ีอีกดว้ย 
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