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บทที่ 1  

บทน า 
 

1.1 ที่มาและความส าคัญปัญหาของการวิจัย 
ในศตวรรษที่21 ประเทศจีนประสบความส าเร็จในการก้าวขึ้นมาเป็นมหาอ านาจในภูมิภาคและมี

บทบาทที่โดดเด่นในเวทีระหว่างประเทศ โดยประเทศจีนมีขนาดเศรษฐกิจใหญ่เป็นอันดับ2 และมีเงินทุน
ส ารองมากเป็นอันดับ 1 ของโลก รวมทั้งเป็นตลาดส่งออกส าคัญหลายประเทศ (พรยมล ,2560)โดยเฉพาะ
ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ความส าเร็จของประเทศจีนส่งผลให้การทหารได้มีงบประมาณที่เพ่ิมขึ้นท าให้
เกิดความมั่นคงและด้านเศรษฐกิจมีการเติบโตมากขึ้นด้วย แต่ในประเทศจีนมีพ้ืนที่ประเทศที่ใหญ่และ
ประชากรมากท าให้เกิดความแตกต่างทั้งทางด้านการเมือง เศรษฐกิจ ประชากร สังคม และวัฒนธรรม 

ในช่วงแรกของศตวรรษรัฐบาลจีนได้ให้ความส าคัญอย่างมากต่อการปรับเปลี่ยนภาพลักษณ์ของ
ประเทศ (พรยมล,2560) เพราะภาพลักษณ์ของประเทศจีนเรื่องแนวคิดด้านวัฒนธรรมยังไม่เป็นที่ดึงดูด ท าให้
นอกจากประเทศจีนที่ให้ความส าคัญในการพัฒนาด้านเศรษฐกิจ การเมือง สังคมจึงมีแนวคิดที่จะปรับปรุงเรื่อง
นโยบายต่างประเทศมากข้ึน เช่นพัฒนาความสัมพันธ์กับประเทศมหาอ านาจ อาทิ ประเทศสหรัฐอเมริกา ญี่ปุ่น 
อันจะส่งผลต่อการพัฒนาเทคโนโลยีของประเทศจีน พร้อมทั้งพัฒนาความสัมพันธ์กับประเทศเพ่ือนบ้านและ
ประเทศที่ก าลังพัฒนา โดยเฉพาะภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ โดยการใช้ภาพลักษณ์ที่เป็นประเทศ
มหาอ านาจที่รักสงบ มีความรับผิดชอบ จริงใจ และใช้ประเด็นด้านวัฒนธรรม เชื้อชาติ เป็นเครื่องมือเชื่อม
ความสัมพันธ์และท าให้ประเทศของตนให้เป็นประเทศที่มีความทันสมัย ดังนั้นจีนจึงให้ความส าคัญกับการเพ่ิม
อ านาจอ่อน(Soft Power) ตามทฤษฎีของโจเซฟ ไนย์ (Joseph Nye) โดยประเทศจีนได้แก้ปัญหาเรื่องด้าน
วัฒนธรรมโดยการก่อตั้งสถาบันขงจื้อ (Confucius Institute) เพ่ือส่งเสริมและเรียนรู้วัฒนธรรมของประเทศ
จีน (พรยมล,2560) 

เนื่องจากประเทศจีนต้องการพัฒนาและวางรากฐานเศรษฐกิจให้มั่นคงเพราะช่วงเวลานั้นเศรษฐกิจจีน
มีความตกต่ าลงจึงต้องการสร้างยุทธศาสตร์ความร่วมมือมาพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม การเมืองภายในประเทศ
และต้องการสร้างภาพลักษณ์ ในปี ค.ศ.2013 ประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ได้ริเริ่ม ยุทธศาสตร์ One Belt One 
Road หรือ นโยบายหนึ่งแถบเส้นทาง 

ยุทธศาสตร์ One Belt One Road หรือ ยุทธศาสตร์หนึ่งแถบเส้นทางเป็นยุทธศาสตร์ที่ (Belt and 
Road Initiative : BRI) มีวัตถุประสงค์เพ่ือรื้อฟ้ืนเส้นทางสายไหมในอดีตที่เชื่อมโยงทวีปเอเชีย ยุโรป และ
แอฟริกา (กิตติมัย,2561) โดยรัฐบาลปักกิ่งได้ขับเคลื่อนความริเริ่มนี้ผ่าน 3 แผนงาน คือ การพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานเชื่อมโยงระหว่างประเทศ การจัดสรรแหล่งเงินทุน โดยเฉพาะการจัดตั้งธนาคารเพ่ือการลงทุนด้ าน
โครงสร้างพ้ืนฐานแห่งเอเชีย(AIIB) และกองทุนเส้นทางสายไหม(NSRF) และการสร้างความร่วมมือทาง
เศรษฐกิจ การแลกเปลี่ยนวัฒนธรรม และการพัฒนาความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ แต่ก็ยังไม่ได้รับความสนใจ
จากคนทั่วโลก (Husheng,2559) ต่อมาในวันที่14-15 พฤษภาคม ค.ศ. 2017 ณ กรุงปักกิ่ง ประเทศจีน ได้มี
การประชุมสุดยอด Belt and Road Forum for International Cooperation เป็นการประชุมที่ส าคัญและ
ยิ่งใหญ่ที่สุดการประชุมหนึ่งของโลก คือเป็นการประชุมภายใต้นโยบาย "One Belt One Road” หรือการ
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ประชุมที่เกี่ยวข้องกับการสร้างเส้นทางสายไหม ซึ่งเป็นเส้นทางการค้าทั้งทางบกและทางทะเลรอบใหม่ของจีน 
จะเป็นการเปลี่ยนแปลงภูมิภาคเอเชียครั้งส าคัญ ครอบคลุมการค้าการลงทุน การคมนาคมขนส่งทั้งทางบก ราง
รถไฟ และอากาศ โดยมีวงเงินกว่า 35 ล้านล้านบาท ส าหรับด าเนินการ 900 โครงการในเอเชีย การประชุม
ดังกล่าวท าให้ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ได้รับความสนใจจากคนทั่วโลกมากขึ้นเนื่องจากยุทธศาสตร์ 
One Belt One Road เป็นนโยบายที่ใหญ่มากของประเทศจีนที่เชื่อมต่อเข้าทั่วโลกท าให้จีนมีบทบาทในเวที
โลกมากขึ้นและเป็นประเทศที่สามารถขึ้นมาเป็นผู้น าในการส่งเสริมเรื่องการค้าในช่วงที่สหรัฐอเมริกา ใ ช้
นโยบายว่า “อเมริกาต้องมาก่อน” ส่งผลให้คนทั่วโลกจับตามองว่ายุทธศาสตร์ดังกล่าวจะประสบความส าเร็จ
หรือไม่ โดยมีประเทศเข้าร่วมกว่า 130 ประเทศและ องค์การระหว่างประเทศ 70 องค์การเข้าร่วมในการ
ประชุมสุดยอดครั้งนี้ (กิตติพศ,2562) ในปัจจุบันมีสมาชิกท้ังหมด 66 ประเทศรวมประเทศจีน 

ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นการพัฒนาเส้นทางเพ่ือให้จีนเชื่อมต่อโลกและรัฐบาลจีนได้
แบ่งเส้นทางสายไหมเป็น 2 เส้นทาง คือเส้นทางสายไหมทางบก (Silk Road Economic Belt) และ เส้นทาง
สายไหมทางทะเล (Maritime Silk Road) 

โดยประเทศจีนได้มีเป้าหมายโดยวางนโยบายของยุทธศาสตร์ One Belt One Road คือ เส้นทางสายไหม 
เป็นโครงการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือช่วยพัฒนาเศรษฐกิจและการค้าโลก และประเทศจีนยังต้องการ
พัฒนาเรื่องพลังงาน ต้องการเชื่อมความสัมพันธ์แต่ละประเทศผ่านการแลกเปลี่ยนวัฒนธรรม และพัฒนาเรื่อง
เศรษฐกิจและเน้นเรื่องการค้าและการลงทุน ทั้งยังปัจจุบันต้องการรักษาเรื่องสิ่งแวดล้อม เป็นต้น 

 จากที่กล่าวมาข้างต้นภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้เป็นภูมิภาคที่ประเทศจีนต้องการให้เข้าร่วม
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road มากที่สุดเนื่องจากรัฐบาลจีนสนใจเป็นคู่ค้าและสามารถสร้างความมั่นคง
ให้กับประเทศจีน ส่งผลให้ประเทศจีนต้องการสร้างความสัมพันธ์กับอาเซียน จึงสนใจที่จะร่วมมือกับกลุ่ม
อาเซียนแต่เนื่องจากการที่มีปัญหาข้อพิพาททะเลจีนใต้ท าให้ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและประเทศใน
กลุ่มอาเซียนบางประเทศที่ได้รับผลกระทบจากเหตุการณ์นี้ไม่ไว้วางใจประเทศจีนรวมไปถึงนโยบายของ
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ถึงแม้ว่าประเทศจีนจะใช้แนวคิด Soft Power ผ่านยุทธศาสตร์ One Belt 
One Road มาแก้ปัญหาเรื่องของพิพาททะเลจีนใต้แต่ก็ไม่ประสบความส าเร็จเพราะพฤติกรรมที่แข็งกร้าวของ
ประเทศจีน จึงท าให้ประเทศในกลุ่มอาเซียนเกิดความระแวงกับประเทศจีน ส่งผลให้ประเทศจีนมีภาพลักษณ์ที่
ไม่น่าเชื่อถือต่อกลุ่มประเทศอาเซียนและภูมิภาคดังกล่าว (พรยมล,2560) 

วิจัยฉบับนี้จะเน้นไปที่ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศของประเทศไทยและประเทศจีนผ่านยุทธศาสตร์ 
One Belt One Road ซึ่งส่งผลต่อความสัมพันธ์ของประเทศไทยและประเทศจีนแต่ละด้านอย่างไร ถึงแม้ว่า
ถ้าดูตามเส้นทางสายไหมแถบทางทะเลประเทศไทยไม่ใช่ทางผ่านโดยตรงแต่ประเทศจีนได้เขียนลงในแผน
ยุทธศาสตร์ฉบับทางการ ว่าประเทศไทยเป็นพ้ืนที่ที่ครอบคลุมโดยใกล้เคียงเส้นทาง (อาร์ม ,2561) โดยมี
ทั้งหมด 66 ประเทศ ประเทศไทยจึงเป็นหนึ่งในประเทศกลุ่มอาเซียนที่ประเทศจีนสนใจในการลงทุน 

ดังนั้นผู้จัดท าวิจัยจึงเกิดความสนใจประเด็นที่ว่าการที่ประเทศจีนได้ใช้ยุทธศาสตร์ One Belt One 
Road เพ่ือสร้างความสัมพันธ์ระหว่างประเทศโดยเฉพาะกับภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และเนื่องจากมีการ
เกิดข้อพิพาททะเลจีนใต้ส่งผลให้ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและบางประเทศในกลุ่มอาเซียนจะส่งผล
กระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศระหว่างจีนกับไทยอย่างไร และประเทศจีนได้ใช้แนวคิดและวิธีการ
สานสัมพันธ์กับประเทศไทยอย่างไรเมื่อประเทศไทยเป็นหนึ่งในสมาชิกของกรอบความร่วมมืออาเซี ยน และ
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เพราะเหตุใดประเทศไทยเป็นประเทศที่ไม่ได้อยู่ในเส้นทางของยุทธศาสตร์ One Belt One Road แต่ได้รับ
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจจากยุทธศาสตร์ดังกล่าว และการที่ผู้วิจัยเลือกศึกษาด้านเศรษฐกิจเพราะยุทธศาสตร์ 
One Belt One Roadเป็นนโยบายที่เน้นด้านเศรษฐกิจเป็นรากฐานเพ่ือพัฒนาหลายด้าน เช่น พลังงาน 
เทคโนโลยี การศึกษา หรือ ด้านการทหารเป็นต้น  

1.2 ค าถามวิจัย 

 ยุทธศาสตร์ One Belt One Roadส่งผลกระทบด้านความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและไทยด้าน
ใดบ้าง และใช้แนวคิดใดผ่านนโยบาย One Belt One Road ในการเชื่อมสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและไทย 

1.3 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1.3.1 เพ่ือที่จะศึกษาถึงยุทธศาสตร์ One Belt One Roadมีแนวทางการพัฒนาและเชื่อมโยงต่อ
ประเทศไทยอย่างไร 

1.3.2 เพ่ือที่จะศึกษาถึง ยุทธศาสตร์ One Belt One Roadว่าส่งผลกระทบต่อไทยด้านความสัมพันธ์
ระหว่างประเทศระหว่างจีนและไทยในด้านนโยบายต่างประเทศอย่างไร 

1.4 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้จากการวิจัย 

1.4.1 ได้ทราบแนวทางยุทธศาสตร์ One Belt One Roadว่าประเทศจีนใช้วิธีการเจรจาอย่างไรต่อ
ประเทศไทย  

1.4.2 รู้ถึงปัญหาของความสัมพันธ์ระหว่างไทยและจีนผ่านแนวคิดยุทธศาสตร์ One Belt One Road 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



10 
 

 
 

บทที่ 2  

ทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

2.1 แนวคิด/ทฤษฎี 
วิจัยเรื่อง ยุทธศาสตร์ หนึ่งแถบหนึ่งเส้นทางที่ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและ

ไทยด้านเศรษฐกิจ ผู้วิจัยจะใช้แนวคิดและทฤษฎีส าหรับเป็นกรอบการท าวิจัย คือ  ทฤษฎีอ านาจอ่อน (Soft 
power) และเสรีนิยม (Liberalism) 

  2.1.1 แนวคิดอ านาจอ่อน (Soft power) 
 แนวคิดอ านาจอ่อน (Soft power) เป็นแนวคิดของโจเซฟ ไนย์ (Joseph Nye) เป็นแนวคิดท่ีใช้อ านาจ
ที่เกิดจากการสร้างเสน่ห์หรืออ านาจในการโน้มน้าว ด้วยอ านาจส าคัญ 3 ประการ ได้แก่  

   1.วัฒนธรรม 

   2.ค่านิยม 

   3.นโยบายต่างประเทศ 

 แนวคิดอ านาจอ่อน หรือ Soft power โดย Nye ได้อธิบายเกี่ยวกับแนวคิดดังกล่าวว่าต้องมีการพ่ึงพา
อาศัยซึ่งกันและกันในทุกด้าน ซึ่งแตกต่างจากอ านาจแบบเดิมที่เรียกว่า อ านาจแข็ง(Hard power) เป็นอ านาจ
เชิงบังคับจากการใช้ก าลังทหารและพลังทางเศรษฐกิจ ด้วยทรัพยากรเชิงอ านาจที่กระท าผ่านการบังคับ 
(Coercion) และการให้รางวัล (Payments) ไม่เพียงแต่อาศัยการร่วมมือกันแต่ยังต้องใช้อ านาจอ่ืนๆเพ่ือสร้าง
อ านาจใหม่เกิดข้ึนเนื่องจากอ านาจเก่าไม่สามารถใช้ได้จึงเกิดการใช้อ านาจใหม่โดยผ่านวิธีกระท ามา 5 ประการ 
ดังนี้ 

1.การพึ่งพาทางด้านเศรษฐกิจ 

   2.ตัวแสดงข้ามชาติ 

   3.แนวคิดชาตินิยมในรัฐอ่อนแอ 

   4.การแพร่กระจายของเทคโนโลยี 

   5.การเปลี่ยนแปลงประเด็นต่างๆทางการเมือง 

 โดยประเทศจีนได้ใช้ทฤษฎีดังกล่าวผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One Road โดยก่อนหน้านี้ประเทศ
จีนพยายามในการสร้างภาพลักษณ์ของตนเองให้เป็นประเทศมหาอ านาจที่ใจเย็นไม่แข็งกร้าว (กิตติมัยและพร
พิมล,2560) จึงน าอ านาจอ่อน (Soft power) มาใช้เพ่ือสร้างภาพลักษณ์ และ ผ่านยุทธศาสตร์ One Belt 
One Roadโดยการใช้วิธีการทางการทูตกับประเทศต่างๆผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One Road เข้ามาเจรจา
เรื่องพัฒนาเชิงโครงสร้าง และใช้อ านาจอ่อนเรื่องวัฒนธรรมโดยการจัดตั้งสถาบันขงจื้อ  

  2.1.2 เสรีนิยม (Liberalism) 
 แนวคิดเสรีนิยม (Liberalism) เป็นแนวคิดที่เกิดจากการที่ประเทศมหาอ านาจต้องการหาข้ออ้างว่า 
“ประชาธิปไตยท าให้เกิดสันติภาพ” ซึ่งแนวคิดว่าประชาธิปไตยเป็นจุดเริ่มต้นของ”สันติภาพโลก” เป็น
จุดเริ่มต้นของการเกิดแนวคิดเสรีนิยม  
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 แนวคิดเสรีนิยม (Liberalism)เป็นแนวคิดที่ยอมรับความคิดเรื่องความร่วมมือกันระหว่างประเทศและ
รัฐเป็นตัวแสดงที่มีเหตุผล โดยความร่วมมือระหว่างรัฐทั้งหลายมีความเป็นไปได้ที่จะเกิดขึ้นอันเป็นผลจากการ
การด ารงอยู่และความสามารถขององค์การระหว่างประเทศ (ภางค์ฤดี ,2558) โดยให้ความส าคัญกับด้าน
เศรษฐกิจเป็นหลักและเน้นเรื่องการค้าและการลงทุนอย่างเสรีซึ่งแนวคิดดังกล่าวจะเป็นแนวคิดท่ีรัฐต่าง ๆจะได้
ผลประโยชน์ร่วมกันเพราะ แนวคิดเสรีนิยมเป็นแนวคิดที่มองเห็นถึงการที่รัฐได้ผลประโยชน์ร่วมกันจากการ
พ่ึงพากันและกัน 

 โดยประเทศจีนได้ใช้ทฤษฎีดังกล่าวเพ่ือเป็นต้นแบบในการริเริ่มยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
โดยการที่วางเป้าหมายของยุทธศาสตร์ One Belt One Road ด้วยเรื่องการสนับสนุนเกี่ยวกับการสร้าง
เส้นทางคมนาคมต่าง ๆโดยใช้เส้นทางสายไหมเป็นตัวเชื่อม เป็นต้น 

2.2 งานศึกษาที่เกี่ยวข้องการวิจัย 

  2.2.1. เอกสารที่เกี่ยวกับยุทธศาสตร์ One Belt One Road ที่แสดงถึงมหาอ านาจของ
ประเทศจีน 

อาร์ม ตั้งนิรันดร (2561) China 5.0 สีจิ้นผิงเศรษฐกิจยุคใหม่และแผนการใหญ่AI พูดถึง ยุทธศาสตร์ 
One Belt One Road ว่าเป็นการสะท้อนบทบาทใหม่ของประเทศจีนบนเวทีโลก โดยจีนต้องการจะก้าวขึ้นมา
เล่นบทรุกและเป็นผู้น าเวทีระดับโลกมากขึ้นขณะเดียวกันก็พยายามสร้างเวทีและกลไกลความร่วมมือของ
ตนเองแทนที่จะเข้าร่วมกลไกความร่วมมือระหว่างประเทศที่จัดตั้งโดยประเทศตะวันตก 

  2.2.2. เอกสารที่เกี่ยวกับยุทธศาสตร์ One Belt One Road ที่แสดงถึงการใช้ทฤษฎี
อ านาจอ่อน (Soft power) ผ่านนโยบายต่างประเทศเพื่อสร้างความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ 

กิตติมัย ธนณาเคนทร์ (2561) เขียนเรื่อง Soft Power ของจีนในศตวรรษที่ 21 ในจุลสารความมั่นคง
ศึกษาฉบับที่195 กล่าวว่าจีนประกาศใช้ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ซึ่งเป็น Soft power อย่างหนึ่ง
ของจีนโดยใช้การสร้างความไว้วางใจให้กับประเทศในกลุ่มอาเซียน และ ใช้อ านาจดังกล่าวเพ่ือสร้าง
ภาพลักษณ์ให้ดีขึ้น และประเทศจีนได้ก่อตั้งธนาคารเพ่ือการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานแห่งเอเชีย ทั้งยังก่อสร้าง
โครงสร้างพื้นฐานส่งผลให้เกิดความร่วมมือและอาศัยซึ่งกันและกัน 

  2.2.3. ยุทธศาสตร์ One Belt One Roadกับนโยบายด้านการทหาร 
พรยมล อุดมชาติ (2560) เขียนเรื่อง การขยายอิทธิพลทางการทหารของจีนในศตวรรษท่ี21ในจุลสาร

ความมั่นคงศึกษาฉบับที่191  ได้กล่าวว่าทุกประเทศในกลุ่มอาเซียนโดยประเทศไทยมีนโยบายในการด าเนิน
ความสัมพันธ์ทางด้านการทหารกับกองทัพจีนทั้งสิ้นและอิทธิพลทางด้านการทหารส่งผลให้เกิดกระแสการ
สะสมอาวุธเพ่ือสร้างความมั่นคงให้แก่ประเทศและภูมิภาคโดยพิจารณาจากปัจจัยภายในประเทศ เช่น 
สถานการณ์ความมั่นคง ปัญหาความไร้เสถียรภาพภายใน การพัฒนาเศรษฐกิจ ซึ่งส่งผลให้เกิดกระแสการ
สะสมอาวุธ และนโยบาย One Belt One Road ได้มีส่วนเกี่ยวข้องกับกระแสดังกล่าวเนื่องจากเป็นนโยบายที่
ต้องการปรับโครงสร้างภายในประเทศด้านการทหารจึงเป็นสิ่งที่ส าคัญอย่างหนึ่งที่ในแต่ละประเทศต้องพัฒนา 

  2.2.4.ยุทธศาสตร์ One Belt One Roadกับนโยบายด้านเศรษฐกิจ การท่องเที่ยว และ
วัฒนธรรม 

HUSHENG CHEN (2559) งานวิจัยโอกาสของประเทศไทยภายใต้นโยบาย One Belt One Road 
กล่าวว่า ยุทธศาสตร์ One Belt One Roadส่งผลให้เกิดการลงทุนและการท่องเที่ยวระหว่างไทยและจีน โดย
ศูนย์วิจัยยุทธศาสตร์ไทย – จีน ส านักงานคณะกรรมการวิจัยแห่งชาติ (วช.) ได้จัดการสัมมนาทางวิชาการ เรื่อง 



12 
 

 
 

“The belt and road” และ “Thailand 4.0” :Strategic Cooperation เมื่อวันพฤหัสบดีที่27 เมษายน 
2560 โดยมีการวิเคราะห์เกี่ยวกับการค้าและการลงทุน และการท่องเที่ยวระหว่างไทยและจีน ภายใต้
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road โดยการที่ประเทศไทยเข้าร่วมการประชุมครั้งใหญ่เมื่อวันที่14 -15 
พฤษภาคม ภายใต้การส่งเสริมการสร้างความร่วมมือระหว่างประเทศ และร่วมพัฒนาเส้นทางสายไหมเพ่ือ
เศรษฐกิจซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือผลประโยชน์ของทุกฝ่าย โดยประเทศไทยได้ผลกระทบไปในทางที่ดีคือ ได้เป็นคู่
ค้าและการลงทุนกับประเทศจีน ได้ท าให้เกิดตลาดเศรษฐกิจที่กว้างมากขึ้นส่งผลต่อการส่งออกและน าเข้าของ
ระเทศไทยและจีน และมีส่งเสริมด้านการท่องเที่ยวโดยเมื่อ พฤษภาคม ปี พ.ศ. 2560 ได้มีนักท่องเที่ยวจีน
เดินทางมาเที่ยวประเทศไทยผ่านเส้นทางสายไหมทางทะเล และด้านวัฒนธรรม ประเทศไทยและประเทศจีนมี
ความสัมพันธ์ที่ดีต่อกันส่งผลกระทบไปถึงทุกด้าน โดยเฉพาะด้านการศึกษา เนื่องจากประเทศจีนมีนโยบาย
สนับสนุนชาวจีนเดินทางไปศึกษาต่างประเทศ โดยการให้สิทธิของการสมัครเป็นพลเมืองของเมืองใหญ่ใน
ประเทศจีน หลังจากที่จบการศึกษา และกลับมาท างานที่ประเทศจีน ซึ่งประเทศไทยเป็นประเทศที่ประชาชน
จีนสนใจมาศึกษา 

ไชยสิทธิ์ ตันตยกุล (2562) เขียนเรื่อง ความริเริ่มแถบและเส้นทางBelt and Road Initiative 
(BRI)ในจุลสารความมั่นคงศึกษาฉบับที่205 กล่าวว่าประเทศจีนได้มีการจัดประชุมว่าด้วยเรื่องวัฒนธรรมแห่ง
เอเชีย เนื่องจากประเทศจีนได้น าวัฒนธรรมมาเป็นจุดแข็งในการพัฒนายุทธศาสตร์ One Belt One Road 
เพ่ือใช้เชื่อมโยงประเทศต่างๆ โดยรวมการเป็นพัฒนาด้านความสัมพันธ์ระหว่างประเทศต่อไทย -จีน โดย
ประเทศจีนได้มีการใช้วัฒนธรรมต่างๆมาเชื่อมโยงคือ อาหาร เช่นหม่าล่า หรือ วันส าคัญ เช่นตรุษจีน เทศกาล
กินเจ เป็นต้นอีกทั้ง จีนมีแผนที่จะขยายเขตเศรษฐกิจพิเศษเหมิ่งล่ามีพ้ืนที่ 4,000 ตารางกิโลเมตร ภายใน
ระยะเวลา 5 ปี ภายในปีพ.ศ. 2564 คาดว่าน่าจะด าเนินการเสร็จอย่างน้อยครึ่งทาง คือข้างหน้าจุดหนึ่งที่จีน
น าเสนอก็คือเรื่องวัดและพระสวดเป็นภาษาบาลีแล้วแปลเป็นไทย ใช้ค าไทย นั่นคือวัฒนธรรมที่ใกล้เคียงกับพ้ืน
ถิ่นภาคเหนือของไทย ในเรื่องของภาษาและวัฒนธรรมหลายๆ อย่างมีความคล้ายคลึงกันอย่างมาก วัดนี้ตั้งอยู่
ในเขตพ้ืนที่ที่เรียกว่าสิบสองปันนา เป็นเขตพ้ืนที่ปกครองตนเองหนึ่งที่อยู่ในมณฑลยูนนาน เป็นพ้ืนที่ปกครอง
ตนเองสิบสองปันนา อีกจุดหนึ่งที่เขาพาไปดูคือศูนย์ตรวจและควบคุมคุณภาพสินค้า พบว่าสินค้าที่น าเข้าไป
เป็นสินค้าไทยทั้งสิ้นมากกว่าร้อยละ 90 โดยเฉพาะสินค้าที่เกี่ยวข้องกับยางพาราเครื่องส าอาง และบะหมี่กึ่ง
ส าเร็จรูป ซึ่งได้รับความนิยมมาก ดังนั้นประเทศไทยและจีนจะได้ผลประโยชน์ร่วมกัน เป็นอย่างมาก 
โดยเฉพาะประเทศไทยที่รัฐบาลจีนได้มีการเรียกร้องให้ตั้งศูนย์ควบคุมคุณภาพสินค้าที่บริเวณใกล้ด่าน ซึ่ง
กระทรวงพาณิชย์ไปดูที่สิบสองปันนาซึ่งในอนาคตคาดว่าจะจัดตั้งในพ้ืนที่ดังกล่าว 
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บทที่3  

วิธีการด าเนินงานวิจัย 

3.1 ขอบเขตการศึกษา  
งานวิจัยเรื่อง ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ที่ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีน

และไทยด้านเศรษฐกิจ จะแบ่งขอบเขตการวิจัยออกเป็นดังนี้ 

  3.1.1 ขอบเขตของหน่วยในการวิเคราะห์และระดับในการวิเคราะห์:ระดับรัฐ 

  3.1.2 ขอบเขตช่วงเวลาที่จะท าการศึกษา:  

ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นยุทธศาสตร์หนึ่งของประเทศจีนที่จัดตั้งใน ปี ค.ศ.2013 โดยผู้
ริเริ่มโครงการคือ ประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ซึ่งยุทธศาสตร์ One Belt One Road มีวัตถุประสงค์คือฟ้ืนฟู
เส้นทางสายไหมในอดีตเพ่ือเชื่อมโยงกับภูมิภาคเอเชีย แอฟริกา และยุโรปเพ่ือพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม การเมือง 
ความสัมพันธ์ระหว่างภูมิภาค และ แลกเปลี่ยนวัฒนธรรม อีกท้ังยุทธศาสตร์ One Belt One Roadยังเป็นการ
สนับสนุนทุกภาคเช่นพลังงาน การเกษตร การศึกษา และเทคโนโลยีเป็นต้นโดยรัฐบาลจีนริเริ่ม จัดตั้งธนาคาร
เพ่ือการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานแห่งเอเชีย(AIIB) และกองทุนเส้นทางสายไหม(NSRF) เพ่ือสร้างความ
ร่วมมือ และความน่าเชื่อถือให้ภาพลักษณ์ของประเทศจีนดีขึ้นและช่วยสนับสนุนเรื่องเศรษฐกิจแก่สมาชิกแต่
ในปีค.ศ. 2013ยังไม่ได้รับการตอบรับจากทั่วโลกเท่าที่ควร จนกระทั่งในปี2017 ได้มีประชุมสุดยอด Belt and 
Road Forum for International Cooperation เป็นการประชุมที่ส าคัญและยิ่งใหญ่ที่สุดการประชุมหนึ่งของ
โลก คือเป็นการประชุมภายใต้นโยบาย "One Belt One Road” หรือการประชุมที่เกี่ยวข้องกับการสร้าง
เส้นทางสายไหม ซึ่งเป็นเส้นทางการค้าทั้งทางบกและทางทะเลรอบใหม่ของจีน จะเป็นการเปลี่ยนแปลง
ภูมิภาคเอเชียครั้งส าคัญ ครอบคลุมการค้าการลงทุน การคมนาคมขนส่งทั้งทางบก ราง และอากาศ โดยมี
วงเงินกว่า 35 ล้านล้านบาท ส าหรับด าเนินการ 900 โครงการในเอเชีย  ท าให้ทั่วโลกสนใจยุทธศาสตร์ One 
Belt One Road เพราะยุทธศาสตร์ดังกล่าวเป็นยุทธศาสตร์ที่ใหญ่ระดับโลกและจับตามองว่าประเทศจีนจะ
สามารถชักจูงประเทศมหาอ านาจ และ ประเทศที่ก าลังพัฒนา มาเป็นสมาชิกยุทธศาสตร์ดังกล่าวได้หรือไม่ 
จากการประชุมดังกล่าวส่งผลให้รัฐบาลจีนด าเนินนโยบายดังกล่าวมาตลอดและรัฐบาลจีนได้ให้ความส าคัญกับ
การสร้างความสัมพันธ์กับภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้โดยการสนับสนุนด้านเศรษฐกิจและพัฒนาโครงสร้าง
เช่น สายรถไฟความเร็วสูงในประเทศไทย เวียดนาม และอ่ืนๆ ทั้งยังมีการแลกเปลี่ยนวัฒนธรรมโดยมีการจัดตั้ง
สถาบันขงจื้อ แต่ประเทศจีนเองก็สร้างความระหวาดระแวงให้กับประเทศกลุ่มอาเซียนเนื่องจากปัญหาข้อ
พิพาททะเลจีนใต้ส่งผลให้ประเทศไทยถึงแม้จะมิได้เกี่ยวกับปัญหาทะเลจีนใต้โดยตรงแต่ประเทศไทยเป็นหนึ่ง
ในสมาชิกอาเซียนจึงต้องรักษาความสัมพันธ์กับอาเซียนและประเทศจีนจึงได้รับผลกระทบในหลายด้านต่อ
ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศไทยและจีน 

แต่ต่อมาในช่วงปี2018 ประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ได้เน้นนโยบายส าคัญของยุทธศาสตร์ดังกล่าวคือเรื่อง
การเชื่อมโยงบนเส้นทางสายดิจิทัลคือการใช้การเชื่อมโยงของเศรษฐกิจ 3 ทวีปเข้าหากัน เพ่ือเป็นเส้นทางใน
การล าเลียงวัตถุดิบ ทรัพยากรและติดต่อค้าขายซึ่งกันและกันโดยใช้วิธีการน าเทคโนโลยีมา พัฒนาเศรษฐกิจ
ของประเทศสมาชิกของยุทธศาสตร์ดังกล่าวและใช้โครงกรดังกล่าวเพ่ือสร้างความไว้ใจต่อสมาชิก 

ต่อมาวันที่  27 เมษายน 2019 ได้มีประชุมสุดยอด Belt and Road Forum for International 
Cooperation ครั้งที่2 โดยครั้งนี้ได้มีผู้น าของประเทศออสเตรีย ประเทศโปรตุเกส และประเทศไทยได้เข้าร่วม
เป็นครั้งแรก โดยการเข้าร่วมประชุมครั้งดังกล่าว ประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ได้พยายามสร้างความเชื่อใจต่อ
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สมาชิก โดยกล่าวว่า “สามารถตรวจสอบความโปร่งใสของยุทธศาสตร์ดังกล่าวได้”และทั้งยังมีการเน้นพัฒนา
ด้านสิ่งแวดล้อมโดยการสร้างโครงสร้างพื้นฐานคุณภาพสูงและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากข้ึน 

ดังนั้นปีที่ผู้วิจัยสนใจที่จะศึกษา คือช่วงปี2017ถึงปี2019 เนื่องจากเป็นปีที่ยุทธศาสตร์ One Belt 
One Road ได้รับความสนใจจากทั่วโลกและเป็นปีที่จีนเข้ามามีบทบาทในการเปลี่ยนแปลงและพัฒนาประเทศ
ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ให้มีความทันสมัยในด้าน เศรษฐกิจ สังคม การเมือง วัฒนธรรม เทคโนโลยี 
และคมนาคม โดยใช้นโยบายของยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นการสร้างความสัมพันธ์ของจีนและ
ยุทธศาสตร์ดังกล่าวมีความเกี่ยวข้องกับประเทศไทยในเรื่องการพัฒนาเศรษฐกิจ อาทิ การค้าการลงทุนระหว่าง
ประเทศจีนและประเทศไทย ส่งเสริมเรื่องการท่องเที่ยวในประเทศไทย และท าให้ประเทศจีนมีเศรษฐกิจดีขึ้น 
ส่งผลให้ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและไทยไปในทางที่ดี 

  3.1.3 ขอบเขตของพ้ืนที่ในการศึกษา:ศึกษาเฉพาะในประเทศไทยและประเทศจีน 

3.2 วิธีการศึกษาวิจัย 

การวิจัยครั้งนี้ เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ (qualitytative ressearch) โดยใช้ในการวิเคราะห์เชิง
พรรณนา(descriptive analysis) โดยใช้วิธีการรวบรวมเอกสารเพ่ือท าการวิจัย ผู้วิจัยจะรวบรวมเอกสารจาก
แหล่งข้อมูลต่างๆ ที่เป็นหนังสือ บทความ วิจัย จุลสารและแหล่งข้อมูลสารสนเทศอ่ืนๆ โดยผู้วิ จัยจะอาศัย
แหล่งข้อมูลดังนี้ 

1.ห้องสมุดพระราชวังสนามจันทร์ 

2.ห้องสมุดจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

3.ห้องสมุดมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 

4.ห้องสมุดมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 

5.ห้องสมุดกระทรวงพาณิชย์ 

6.ห้องสมุดกระทรวงต่างประเทศ 

7.แหล่งข้อมูลเว็บไซต์ต่างๆ 

8.กองบรรณสารและห้องสมุดกระทรวงต่างประเทศ 

9.ศูนย์วิทยทรัพยากร จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 

10.หอสมุดปรีดี พนมยงค์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ 
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3.3 กรอบการศึกษาและการวิเคราะห์ 
 

การศึกษาครั้งนี้มีกรอบแนวคิดการศึกษาและวิเคราะห์โดยมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 
 
 
 

นโยบาย One Belt One Road 

ความสัมพันธ์จีน-ไทย 

แนวทางการพัฒนาและเชื่อมโยง 

ส่งผลกระทบต่อไทยด้านความสัมพันธ์ระหว่างประเทศระหว่างจีน
และไทย 

1.ด้านทหาร 
2.ด้านเศรษฐกิจการท่องเที่ยว และวัฒนธรรม 

Soft Power 
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3.4 ขั้นตอนการด าเนินงาน 
งานวิจัยเรื่อง ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ที่ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีน

และไทยด้านเศรษฐกิจ เริ่มท าการศึกษาตั้งแต่ภาคการศึกษาต้น ปีการศึกษา2562 ถึง ภาคการศึกษาปลาย ปี
การศึกษา รวมเป็นเวลา 10 เดือน 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

กิจกรรม 

ระยะเวลาด าเนินงาน 10 เดือน 
งบประมาณ
ต่อกิจกรรม 

(ถ้ามี) 

ก.ค. 

62 

ส.ค. 

62 

ก.ย. 

62 
ต.ค.
62 

พ.ย.
62 

ธ.ค.
62 

ม.ค. 

62 
ก.พ.
62 

มี.ค. 

62 

เม.ย 

62 
 

1.ทบทวน
ทฤษฎีและ
วรรณกรรม
ที่เกี่ยวข้อง 

           

2.เก็บรวบรวม
ข้อมูล 

           

3.วิเคราะห์
ข้อมูล 

           

4.สรุป
ผลการวิจัย 

           

5.จัดท าราย
งานวิจัย
สมบูรณ์ 
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บทที่4 

ยุทธศาสตร์ One Belt One Roadที่ส่งผลกระทบตอ่ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ 
การศึกษาของบทที่4 ในวิจัยฉบับนี้จะเป็นการศึกษาความเป็นมาของ ยุทธศาสตร์ One Belt One 

Road ดังนี้ 
  4.1 แนวคิดของประเทศจีนที่ริเริ่มยุทธศาสตร์ One Belt One Road  
  4.2 ข้อมูลทั่วไปของยุทธศาสตร์ One Belt One Road  
  4.3 นโยบายของยุทธศาสตร์ One Belt One Road  
  4.4 แนวคิดอ านาจอ่อน (Soft power) กับยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
  4.5 การก้าวขึ้นมาเป็นมหาอ านาจของประเทศจีนผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One 

Road  
 
4.1 แนวคิดของประเทศจีนที่ริเริ่มยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
 ในช่วงศตวรรษที่21 ประเทศจีนเป็นประเทศที่ประสบความส าเร็จและได้ก้าวขึ้นมามีบทบาท

ในเวทีโลกโดยเฉพาะด้านเศรษฐกิจ ซึ่งในช่วงแรกของศตวรรษประเทศจีนได้ให้ความส าคัญกับภาพลักษณ์
เนื่องจากในอดีตที่ผ่านมาประเทศจีนเป็นประเทศที่มีภาพลักษณ์ในด้านวัฒนธรรมที่มีความล้าสมัย ท าให้
ประเทศจีนเกิดการเปลี่ยนแปลงอย่างยิ่งใหญ่และให้ความส าคัญเกี่ยวกับด้านเศรษฐกิจและปรับปรุงนโยบาย
ต่างประเทศมากขึ้นขึ้น เช่นพัฒนาความสัมพันธ์กับประเทศมหาอ านาจ อาทิ ประเทศสหรัฐอเมริกา ญี่ปุ่น อัน
จะส่งผลต่อการพัฒนาเทคโนโลยีของประเทศจีน พร้อมทั้งพัฒนาความสัมพันธ์กับประเทศเพ่ือนบ้านและ
ประเทศที่ก าลังพัฒนา โดยเฉพาะภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เนื่องจากภูมิภาคดังกล่าวเป็นภูมิภาคท่ีอยู่ใน
ยุทธศาสตร์ทางเศรษฐกิจและความมั่นคง ทั้งยังเป็นเส้นทางออกสู่ทะเลผ่านทางช่องแคบมะละกาเพ่ือเข้าสู่
มหาสมุทรอินเดีย โดยการใช้ภาพลักษณ์ที่เป็นประเทศมหาอ านาจที่รักสงบ มีความรับผิดชอบ จริงใจ และใช้
ประเด็นด้านวัฒนธรรม เชื้อชาติ เป็นเครื่องมือสร้างความสัมพันธ์และท าให้ประเทศของตนให้เป็นประเทศที่มี
ความทันสมัย ดังนั้นจีนจึงให้ความส าคัญกับการเพ่ิมอ านาจอ่อน (Soft Power) ตามทฤษฎีของโจเซฟ ไนย์ 
(Joseph Nye) และ เนื่องจากประเทศจีนต้องการพัฒนาและวางรากฐานเศรษฐกิจให้มั่นคงเพราะช่วงเวลานั้น
เศรษฐกิจจีนมีความตกต่ าลงจึงต้องการสร้างยุทธศาสตร์ความร่วมมือมาพัฒนาเศรษฐกิจ สั งคม การเมือง
ภายในประเทศและต้องการสร้างภาพลักษณ์ให้มีความทันสมัยและน่าเชื่อถือมากข้ึน  

 โดยในยุคของประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง (习近平) ประเทศจีนมีเป้าหมายส าคัญทาง
ยุทธศาสตร์ที่ประกอบด้วยเป้าหมายทางด้านเศรษฐกิจโดยตั้งเป้าหมายการพัฒนาเศรษฐกิจให้เข้าถึงการสร้าง
สังคมแบบกินดีอยู่ดีอย่างทั่วถึง หรือในภาษาจีนเรียกว่า เสี่ยวคัง (小康) ให้สมบูรณ์ ภายในปี ค.ศ.2020 
โดยประเทศจีนเร่งปฏิรูปเชิงเศรษฐกิจและเปิดประเทศต่อไปอย่างรอบด้านโดยมีการส่งเสริมการพัฒนาอย่าง
เท่าเทียมกัน เน้นกลยุทธ์ในการส่งเสริมความต้องการภายในประเทศ และการพัฒนาที่เป็นมิตรต่อธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อม รวมทั้งการสร้างระบบความเท่าเทียมกันของสวัสดิการสังคมเมืองและชนบทอย่างทั่วถึง 
ภายใต้นโยบายของประธานาธิบดี สี จิ้น ผิงที่ต้องการพัฒนาจีนโดยมีเป้าหมายหลัก 3 ประการ ดังนี้ 
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  1.เป้าหมายทางด้านการเมือง ยืนหยัดแนวทางสังคมนิยมแบบจีนต่อไปโดยย้ าว่า 
เป็นแนวทางการพัฒนาที่แตกต่างจากระบบตะวันตก โดยมีภารกิจหลักคือ การสร้างระบบประชาธิปไตยผ่าน
กลไกสภาที่ปรึกษาการเมืองภายใต้ระบบสังคมนิยมให้สมบูรณ์ ส่งเสริมการเมืองภาคประชาชนผ่านระบบ
ผู้แทนสภาประชาชนแห่งชาติ ( the Nation People’s Congress) ส่งเสริมให้ชนชั้นล่างมีส่วนร่วมกับ
ประชาธิปไตย และการปฏิรูปทางการเมืองของพรรคคอมมิวนิสต์โดยเรียกร้องให้สมาชิกพรรคทุกคนมีความ
โปร่งใส ต่อต้านการคอร์รัปชันอย่างแข็งขัน 

  2.เป้าหมายทางด้านความมั่นคงและการทหาร โดยพัฒนาศักยภาพทางการทหาร
ไปสู่ความสมัยใหม่ เพ่ือตอบสนองต่อการพัฒนายุทธศาสตร์ความม่ันคงมุ่งมั่นให้บรรลุภารกิจเชิงประวัติศาสตร์
ของกองทัพ มุ่งเน้นการน าไปปฏิบัติของยุทธศาสตร์ทางทหารในยุคใหม่ เสริมสร้างความเข้มแข็งของทางทะเล 
อากาศและความมั่นคงทางไซเบอร์ เพ่ิมศักยภาพในการบุกเบิกทรัพยากรทางทะเล และเน้นการสร้าง
แสนยานุภาพทางทะเล โดยเฉพาะอย่างยิ่ง “จีนจะไม่ยอมก้มหัวให้กับแรงกดดันจากอ านาจภายนอกใด ๆ โดย
จุดยืนและการตัดสินใจเชิงนโยบายของจีนจะตั้งอยู่บนความถูกผิดตามความเป็นจริง” 

  3.เป้าหมายทางด้านการต่างประเทศ ประเทศจีนยืนหยัดพัฒนาความสัมพันธ์อย่าง
ฉันมิตรกับทุกประเทศบนหลักการอยู่ร่วมกันอย่างสันติภาพ โดยมีหลักสันติภาพ 5 ประการ ดังนี้ 

   1.การเคารพอธิปไตยและบูรณภาพเหนือดินแดนซึ่งกันและกัน 
   2.การไม่รุกรานต่อกัน 
   3.การไม่แทรกแซงกิจการภายในซึ่งกันและกัน 
   4.ความเสมอภาคและอ านวยประโยชน์แก่กัน 
   5.อยู่ร่วมกันอย่างสันติโดยย้ าจุดยืนการด าเนินยุทธศาสตร์การปฏิสัมพันธ์

    กับประชาคมโลกโดยค านึงถึงหลักการเอื้อประโยชน์ซึ่งกันและกัน 
 โดยมีการร่วมมือกันเพ่ือส่งเสริมการเติบโตของเศรษฐกิจโลกที่เข้มแข็ง สนับสนุนประเทศ

ก าลังพัฒนาให้พัฒนาด้วยตนเอง แก้ไขปัญหาความขัดแย้งทางการค้าอย่างเหมาะสมโดยการเจรจา และใช้
หลักการ “เป็นมิตรที่ดีและหุ้นส่วนที่ดีของประเทศเพ่ือนบ้าน” อีกทั้งยังเสนอให้ร่วมมือกันสร้างเส้นทางสาย
ไหมศตวรรษที่ 21(ไชยสิทธิ์ ,2560) โดยเริ่มต้นจากการที่ สี จิ้น ผิง (习近平) เดินทางไปประเทศ
คาซัคสถาน ในเดือนกันยายน ค.ศ.2013 และได้ริเริ่ม ยุทธศาสตร์  One Belt One Road (OBOR) หรือ 
นโยบายหนึ่งแถบหนึ่งเส้นทาง (กิตติพศ,2561)  

 ยุทธศาสตร์ One Belt One Road (OBOR) หรือ นโยบายหนึ่งแถบหนึ่งเส้นทาง แรกเริ่ม 
เป็นยุทธศาสตร์ที่ประเทศจีนใช้วิธีการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งของโลกซึ่งมีส่วนช่วยในการ
พัฒนาเศรษฐกิจ การค้าและการลงทุนระดับโลก ในการเริ่มยุทธศาสตร์ดังกล่าวประเทศจีน มีวัตถุประสงค์ทั้ง
ด้านภูมิรัฐศาสตร์และภูมิเศรษฐศาสตร์ 3 ประการ ดังนี้ 

 ประการแรก ในช่วงปี ค.ศ.2013 ประเทศจีนมีเศรษฐกิจที่ตกลง ขณะนั้นก าลังการผลิตของ
ประเทศจีนล้นเกินกว่าความต้องการอุโภคและบริโภคภายในประเทศ ประเทศจีนจึงต้องการระบายสินค้า เพ่ือ
มาช่วยกระตุ้นเศรษฐกิจ ดังนั้น ยุทธศาสตร์ One Belt One Road จึงเป็นยุทธศาสตร์ที่ระบายก าลังการผลิต 

 ประการที่สอง เส้นทางสายไหมจะเป็นเส้นทางท่ีสามารถสนับสนุนความต้องการด้านพลังงาน
ของประเทศจีน เช่น โครงการท่าเรือน้ าลึกในเอเชียใต้ โครงการท่อก๊าซในเอเชียกลาง  
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 ประการสุดท้าย คือเป้าหมายของประเทศจีนด้านภูมิเศรษฐศาสตร์ คือ ต้องการอาศัยการ
พัฒนาทางเศรษฐกิจ เพ่ือสร้างเสถียรภาพในเอเชียกลาง 

 แต่ยังมึวัตถุประสงค์หลักที่แท้จริงที่ส าคัญของการริเริ่มยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
อีก 3 ประการ ดังนี้ 

 ประการแรก  ประเทศจีนมีความจ าเป็นต้องการถ่วงดุลอ านาจสหรัฐอเมริกา เนื่องจาก 
หลังจากประธานาธิบดีบารัค โอบามา (Barack Hussein Obama) ประกาศใช้นโยบายปรับสมดุลในภูมิภาค
เอเชีย-ซิฟิก (Pivot to Asia) โดยมีวัตถุประสงค์ที่ชัดเจนคือ ต้องการยับยั้งการขยายอ านาจของประเทศจีน
และเพ่ือต้องการขยายอ านาจของสหรัฐอเมริกาในภูมิภาคดังกล่าว การที่ประเทศสหรัฐอเมริกาประกาศ
นโยบายดังกล่าวเพราะมีความกังวลเกี่ยวกับการเติบโตของเศรษฐกิจประเทศจีน ทั้งยังบทบาทของประเทศจีน
ที่เพ่ิมขึ้นในภูมิภาคเอเชียในหลายด้าน เช่น การทหาร การทูต และความมั่นคง ซึ่งส่งผลต่อสถานะความเป็น
ประเทศมหาอ านาจของโลกของประเทศสหรัฐอเมริกา โดบเฉพาะบทบาทในการเดินเรือในทะเลจีนใต้อย่างเสรี 
ซึ่งเป็นพื้นที่ที่เป็นประโยชน์ส าคัญของประเทศสหรัฐอเมริกา จึงเป็นสาเหตุส าคัญให้ประเทศสหรัฐต้องกลับมา
มีบทบาทในภูมภิาคดังกล่าว 

 ประการที่สอง ประเทศจีนต้องการลดความขัดแย้งระหว่างประเทศ  
ประเทศจีนจ าเป็นต้องริเริ่มยุทธศาสตร์ One Belt One Road เพราะมีความต้องการลดความขัดแย้ง

ในเรื่องข้อพิพาททะเลจีนใต้ที่เกิดจากการอ้างสิทธิเหนือเกาะและการแบ่งเขตทางทะเลระหว่างประเทศจีน 
เวียดนาม ฟิลิปปินส์ มาเลเซีย บรูไน และไต้หวัน (ปฤณัต,2560) ซึ่งยังเป็นปัญหาที่ยังไม่สามารถหาข้อสรุปได้ 
โดยประเทศจีนด าเนินนโยบายด้านความม่ันคงอย่างแข็งกร้าวมากข้ึนในปัญหาดังกล่าว ส่งผลให้ประเทศที่มีข้อ
พิพาทกับประเทศจีนมองว่า ประเทศจีนเป็นภัยคุกคามและไม่ม่ันใจในนโยบายของประเทศจีนที่เน้นว่าการก้าว
ขึ้นมาเป็นมหาอ านาจของประเทศจีนเป็นการก้าวขึ้นมาอย่างสันติและไม่ต้องการเป็นภัยคุกคาม ทั้งยังสร้าง
ค่านิยมของการสร้างโลกให้มีความสามัคคี แต่ในทางปฏิบัติประเทศจีนด าเนินการอย่างแข็งกร้าวต่อปัญหา
ดังกล่าว โดยสามารถเรียงล าดับเหตุการณ์ได้ ดังนี้ 

    1.การเคลื่อนย้ายแท่นขุดเจาะน้ ามัน 
    2.การสร้างเกาะเทียมในบริเวณทะเลจีนใต้ 
   3.การไม่ยอมรับค าตัดสินของศาลอนุญาโตตุลาการระหว่างประเทศ 
    4.การแทรกแซงการประชุมอาเซียนใน ค.ศ.2016 
ซึ่งเหตุการณ์ข้างต้นส่งผลให้ประเทศจีนจ าเป็นต้องสร้างความเชื่ อใจให้ประเทศที่เกิดข้อขัดแย้ง

โดยเฉพาะประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้เพราะประเทศในภูมิภาคดังกล่าวเป็นกลุ่มประเทศที่
ประเทศที่ประเทศจีนต้องการสร้างความร่วมมือด้วย ดังนั้นยุทธศาสตร์ One Belt One Road จึงมี
วัตถุประสงค์หลัก คือการสร้างความสัมพันธ์ที่ดีต่อประเทศต่าง ๆ  

 ประการที่สาม ความต้องการเพื่อพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศจีน 
ในช่วง ค.ศ.2013 ประเทศจีนเศรษฐกิจตกต่ าลงจึงจ าเป็นต้องพัฒนาเศรษฐกิจให้ดีขึ้น ดังนั้น

ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ถือว่าเป็นยุทธศาสตร์ที่ส าคัญของประเทศจีนที่จะสามารถสร้างความ
เชื่อมโยงทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศจีนและภูมิภาคต่างๆ ทั้งยังสร้างให้ประเทศจีนก้าวขึ้นเป็นมหาอ านาจ
ทางด้านเศรษฐกิจของโลก 
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ดังนั้นแนวคิดหลักของ ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นยุทธศาสตร์ที่มีแนวคิดที่ชัดเจน คือ
ต้องการพัฒนาเศรษฐกิจและปรับภาพลักษณ์ของประเทศจีน อีกทั้งยังต้องการขยายอ านาจและสร้าง
ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศกับหลายๆ ภูมิภาค โดยใช้ ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นตัวกลางเพ่ือ
สร้างสัมพันธ์และความร่วมมือ 

4.2 ข้อมูลทั่วไปของยุทธศาสตร์ One Belt One Road  
 เส้นทางสายไหม (Silk Road) เกิดขึ้นมาตั้งแต่สมัยราชวงศ์ฮ่ันหรือประมาณราว 206 ปีก่อน

คริสต์ศักราช ซึ่งในอดีตเส้นทางสายไหมเป็นเส้นทางที่ใช้ในการเดินทางจากประเทศจีนไปทางตะวันตก โดย
ผ่านทวีปเปอร์เซีย ทวีปยุโรป และคาบสมุทรอาหรับ ทั้งยังเป็นพ้ืนที่ที่ใช้ในการแลกเปลี่ยนสินค้าของพ่อค้าและ
นักเดินทางจากประเทศต่าง ๆในยุคนั้น  

 ในช่วงศตวรรษที่13-14 ชาวมองโกลได้ขยายอิทธิพลมาในแถบเอเชียกลางท าให้การค้าขาย
หยุดลง ต่อมาในช่วงปี ค.ศ. 1405 ประเทศจีนได้เปลี่ยนเส้นทางในการเดินทางส ารวจเป็นการเดินทางทาง
ทะเลโดยใช้เรือโดยเส้นทางสายไหมทางทะเล เริ่มจากประเทศจีนไปยังเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เอเชียตะวันตก 
แอฟริกาตะวันออก และคาบสมุทรอาหรับ เพราะเหตุผลดังกล่าวส่งผลให้ช่วงศตวรรษที่16 ให้การค้าระหว่าง
เอเชียและยุโรปได้เปลี่ยนรูปแบบในการท าการค้าจากทางบกเป็นทางทะเลโดยใช้การเดินเรือ 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 4.2.1 แผนที่เส้นทางสายไหม ในปี ค.ศ.1877 ฉบับ เฟอร์ดินานด์ ฟวอน ไรซ์โธเฟน (Van 
Richtofen) 

ที่มา : http://www.silkroutes.net/orient/mapssilkroutestrade.html 
 
 
 
 
 

http://www.silkroutes.net/orient/mapssilkroutestrade.htm
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ภาพที่ 4.2.2 แผนที่เส้นทางสายไหมของ มาร์โค โปโล 
ที่มา : https://www.chinadiscovery.com/assets/images/ 

 
 ในปี ค.ศ.2013 ประเทศจีนได้มีนโยบายพัฒนาเศรษฐกิจจึงมีนโยบายในการรื้อฟ้ืนเส้นทาง

สายไหมในอดีต โดยใช้ชื่อเรียกเส้นทางสายไหมใหม่ว่า เส้นทางสายไหมศตวรรษที่ 21 (21 st Century Silk 
Road) และได้ริเริ่ม ยุทธศาสตร์ One Belt One Road 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 4.2.3 เครือข่ายเส้นทางสายไหมในศตวรรษท่ี21 (21st Century Silk Road) 

ที่มา : https://www.matichonweekly.com/column/article_43661 

 

https://www.matichonweekly.com/column/article_43661
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 ยุทธศาสตร์ One Belt One Road หรือ นโยบายหนึ่งแถบหนึ่งเส้นทาง (Belt and Road 
Initiative : BRI หรือ One Belt, One Road : OBOR และ ชื่อภาษาจีน : 一带一路) เป็นหนึ่งในนโยบาย
ของประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง เป็นการรื้อฟ้ืนเส้นทางสายไหมในอดีตที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือเชื่อมโยงทวีปเอเชีย 
ยุโรป และแอฟริกา เพ่ือส่งเสริมการค้าและการลงทุน แลกเปลี่ยนวัฒนธรรมระหว่างประเทศผ่านเส้นทางสาย
ไหม นอกจากนี้เส้นทางสายไหมทางบกและเส้นทางสายไหมทางทะเลจะมีการลงทุนและปรับปรุงท่าเรือ 
ตลอดจนมีการสร้างศูนย์การผลิตสินค้าและอุตสาหกรรมและการค้า โดยประเทศจีนได้แบ่งเส้นทางสายไหม
เป็น 2 เส้นทาง ดังนี้  

 1.เส้นทางสายไหมทางบก (Silk Road Economic Belt : SREB) มีชื่อทางการว่า “แถบ
เศรษฐกิจเส้นทางสายไหม” และชื่อย่อว่า “One Belt” เป็นการเชื่อมโยงประเทศที่ตั้งอยู่ในเส้นทางสายไหม
ทางบกในอดีตซึ่งแบ่งออกเป็น3เส้นทาง ดังนี้  

 เส้นทางท่ี1 เชื่อมโยงระหว่างประเทศจีนกับเอเชียกลาง รัสเซีย และยุโรป  
 เส้นทางที่2 เชื่อมโยงระหว่างประเทศกับอ่าวเปอร์เซียและทะเลเมดิเตอร์เรเนียน โดยผ่าน

 ทางเอเชียกลางและเอเชียตะวันออกกลาง 
 เส้นทางท่ี3 เชื่อมโยงระหว่างประเทศจีนกับเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และเอเชียใต้ 

 

 
ภาพที่ 4.2.4 แผนที่เส้นทางสายไหมทางบก (Silk Road Economic Belt) 

ที่มา : https://blog.giztix.com/%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8% 

 โดยเส้นทางสายไหมทางบกเป็นเส้นทางที่ผ่านประเทศตลาดส าคัญ เช่น คาซัคสถาน อิหร่าน 
ข้ามไปยังตุรกีเข้าสู่ยุโรปผ่านเมืองส าคัญในยุโรปดังเช่น แฟรงเฟิร์ต เวนิซ อัมสเตอร์ดัม ซึ่งทั้งหมดเป็นเมือง
การค้า เมืองอุตสาหกรรมและเมืองท่าท่ีส าคัญของโลก ซึ่งข้อริเริ่ม Silk Road Economic Belt เป็นการบูรณา
การทางเศรษฐกิจระดับภูมิภาคผ่านการพัฒนาโครงการสร้างพ้ืนฐาน แลกเปลี่ยนวัฒนธรรม  และการขยาย
การค้าในระดับภูมิภาค (Husheng,2559) 

 2.เส้นทางสายไหมทางทะเล (Maritime Silk Road) หรือชื่อย่อว่า “One road” ตาม
เส้นทางเดินเรือในอดีตที่เชื่อมประเทศจีนเข้ากับประเทศเกาหลี ญี่ปุ่น ฟิลิปปินส์ เวียดนาม มาเลเซีย 
บังกลาเทศ อินเดีย ปากีสถาน อิหร่าน และตะวันออกกลาง เข้าไปในทะเลแดง สิ้นสุดที่ตุรกีและทะเลเมดิเตอร์
เรเนียน (อาร์ม,2561) โดยแนวคิดเรื่องการเชื่อมโยงเส้นทางสายไหมทางทะเลเป็นแนวคิดที่ได้รับจากการกล่าว

https://blog.giztix.com/%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%25
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ปาฐกถาของประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ระหว่างไปเยือนประเทศอินโดนีเซียอย่างเป็นทางการ ซึ่งแนวคิดเรื่องการ
เชื่อมโยงทางทะเลพัฒนามาจากเส้นทางสายไหมทางทะเล (The Silk Road of the Sea) เป็นเส้นทางการ
ส ารวจของเจิ้งเหอ (郑和:Zheng He) เป็นเส้นทางที่เจิ้งเหอน ากองทัพเรือของประเทศจีนส ารวจทางทะเล
เป็นระยะเวลา 28 ปี ในการเดินทางส ารวจครั้งนี้ประกอบด้วยเรือ 300 ล า ลูกเรือ 28,000 คน โดยเจิ้งเหอและ
ลูกเรือได้ออกส ารวจทางทะเลรวมทั้งหมด7ครั้งและเดินทางมากกว่า 50 ,000 กิโลเมตร (กิตติมัย,2561) 
เส้นทางสายไหมทางทะเล (Maritime Silk Road) มีวัตถุประสงค์เพ่ือส่งเสริมความร่วมมือและการลงทุนต่าง 
ๆระหว่างประเทศจีนและประเทศในแถบภูมิภาคมหาสมุทร (Husheng,2559)  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 4.2.5 แผนที่เส้นทางสายไหมทางทะเล (Maritime Silk Road) 
ที่มา : https://blog.giztix.com/%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0% 

 นอกจากนี้ ยุทธศาสตร์ One Belt One Road สามารถแบ่งเส้นทางสายไหมทางบกและ
เส้นทางสายไหมทางทะเลได้อย่างละเอียด คือ เส้นทางสายไหมทางบก 6 เส้นทาง (Six Economic corridor) 
และ เส้นทางสายไหมทางทะเล 1 เส้นทาง ดังนี้ 

 เส้นทางสายไหมทางบก 6 เส้นทาง (Six Economic corridor) 
  1.เส้นทางทางยูเรเซีย (New Eurasian Land Bridge) คือ จากทางด้านตะวันตก

ประเทศจีนถึงทางด้านตะวันตกประเทศรัสเซีย 
  2.เส้นทางจีน-มองโกเลีย-รัสเซียตะวันออก (China –Mongolia – Russia Corridor) 
  3.เส้นทางด้านตะวันตกของประเทศจีน-เอเชียกลาง-ตุรกี (China – Central Asia – 

West Asia Corridor) 
  4.เส้นทางจีน-แหลมอินโดจีน-สิงคโปร์ (China– Indochina Peninsula Corridor) 
  5.เส้นทางจีน-ปากีสถาน (China – Pakistan Corridor) 
  6.เส้นทางจีน-พม่า-บังกลาเทศอินเดีย (China - Myanmar – Bangladesh – India 

Corridor) 
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4.3 นโยบายของยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
 ในปี ค.ศ.2013 รัฐบาลปักกิ่งได้ริเริ่ม แผนงานของยุทธศาสตร์ One Belt One Road โดย

ผ่าน 3 แผนงาน คือ การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเชื่อมโยงระหว่างประเทศ การจัดสรรแหล่งเงินทุน โดยเฉพาะ
การจัดตั้งธนาคารเพ่ือการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานแห่งเอเชีย(Asian Infrastructure Investment Bank : 
AIIB) กองทุนเส้นทางสายไหม(New Silk road Fund : NSRF) กองทุนความร่วมมือทางทะเลจีน-อาเซียน 
(China – ASEAN Maritime Cooperation Fund) และการสร้างความร่วมมือทางเศรษฐกิจ การแลกเปลี่ยน
วัฒนธรรม และการพัฒนาความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ แต่ก็ยังไม่ได้รับความสนใจจากคนทั่วโลก 
(Husheng,2559)  

 ในปี ค.ศ.2015 ประเทศจีนได้เผยวิสัยทัศน์และปฏิบัติการในการร่วมสร้างวงแหวนเศรษฐกิจ
เส้นทางสายไหมทางบกและทางทะเล โดยเอกสารที่มีการเผยแพร่วิสัยทัศน์ของยุทธศาสตร์ One Belt One 
Road ได้ระบุว่า “ยุทธศาสตร์ One Belt One Road จะเป็นประโยชน์แก่ทุกประเทศท่ีเข้ามาร่วมมือ จะสร้าง
ความมั่นคงทางเศรษฐกิจแลพัฒนาความร่วมมือในภูมิภาค อีกทั้งจะสร้างความเข้มแข็งในการแลกเปลี่ยนและ
จะส่งเสริมสันติภาพและการพัฒนาในหลายด้าน ” และเอกสารดังกล่าวยังระบุว่า “วิสัยทัศน์ของยุทธศาสตร์ 
One Belt One Road จะใช้ด้านอุตสาหกรรมทางเศรษฐกิจเป็นพ้ืนฐานในความร่วมมือกันในเส้นทางสายไหม
ทางบก และ ในแผนงานทางทะเลเน้นในการสร้างเส้นทางคมนาคมที่ราบรื่น มั่นคง และมีประสิทธิภาพโดย
การเชื่อมต่อท่าเรือส าคัญที่ตั้ งอยู่ตลอดเส้นทางเป้าหมายของยุทธศาสตร์  One Belt One Road” 
(Husheng,2559) แต่การประกาศวิสัยทัศน์และปฏิบัติการของยุทธศาสตร์ดังกล่าวในครั้งนี้ก็ยังไม่ได้ รับความ
สนใจจากคนทั่วโลกเช่นกัน 

 ต่อมาในวันที่14-15 พฤษภาคม ค.ศ. 2017 ณ กรุงปักก่ิง ประเทศจีน ได้มีการประชุมสุดยอด 
Belt and Road Forum for International Cooperation เป็นการประชุมที่ส าคัญและยิ่งใหญ่ที่สุดการ
ประชุมหนึ่งของโลก คือเป็นการประชุมภายใต้นโยบาย "One Belt One Road” หรือการประชุมที่เกี่ยวข้อง
กับการสร้างเส้นทางสายไหม ซึ่งเป็นเส้นทางการค้าทั้งทางบกและทางทะเลรอบใหม่ของจีน จะเป็นการ
เปลี่ยนแปลงภูมิภาคเอเชียครั้งส าคัญ ครอบคลุมการค้าการลงทุน การคมนาคมขนส่งทั้งทางบก รางรถไฟ และ
อากาศ โดยมีวงเงินกว่า 35 ล้านล้านบาท ส าหรับด าเนินการ 900 โครงการในเอเชีย การประชุมดังกล่าวท าให้
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ได้รับความสนใจจากคนทั่วโลกมากขึ้นเนื่องจากยุทธศาสตร์ One Belt 
One Road เป็นนโยบายที่ใหญ่มากของประเทศจีนที่เชื่อมต่อเข้าทั่วโลกท าให้จีนมีบทบาทในเวทีโลกมากขึ้น
และเป็นประเทศที่สามารถขึ้นมาเป็นผู้น าในการส่งเสริมเรื่องการค้าในช่วงที่สหรัฐอเมริกา ใช้นโยบายว่า 
“อเมริกาต้องมาก่อน” ส่งผลให้คนทั่วโลกจับตามองว่ายุทธศาสตร์ดังกล่าวจะประสบความส าเร็จหรือไม่ โดยมี
ประเทศเข้าร่วมกว่า 130 ประเทศและ องค์การระหว่างประเทศ 70 องค์การเข้าร่วมในการประชุมสุดยอดครั้ง
นี้ (กิตติพศ,2562) ในปัจจุบันมีสมาชิกท้ังหมด 66 ประเทศรวมประเทศจีน 

 ในช่วงปี ค.ศ. 2018 ประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ได้เน้นนโยบายส าคัญของยุทธศาสตร์ดัง
กลา่วคือเรื่องการเชื่อมโยงบนเส้นทางสายดิจิทัลคือการใช้การเชื่อมโยงของเศรษฐกิจ 3 ทวีปเข้าหากัน เพื่อเป็น
เส้นทางในการล าเลียงวัตถุดิบ ทรัพยากรและติดต่อค้าขายซึ่งกันและกันโดยใช้วิธีการน าเทคโนโลยีมาพัฒนา
เศรษฐกิจของประเทศสมาชิกของยุทธศาสตร์ดังกล่าวและใช้โครงกรดังกล่าวเพ่ือสร้างความไว้ใจต่อสมาชิก 
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 ในช่ ว งวันที่  27  เมษายน 2019 ได้มีประชุมสุ ดยอด Belt and Road Forum for 
International Cooperation ครั้งที่2 โดยครั้งนี้ได้มีผู้น าของประเทศออสเตรีย ประเทศโปตุเกส และประเทศ
ไทยได้เข้าร่วมเป็นครั้งแรก โดยการเข้าร่วมประชุมครั้งดังกล่าว ประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ได้พยายามสร้างความ
เชื่อใจต่อสมาชิก โดยกล่าวว่า “สามารถตรวจสอบความโปร่งใสของยุทธศาสตร์ดังกล่าวได้” และทั้งยังมีการ
เน้นพัฒนาด้านสิ่งแวดล้อมโดยการสร้างโครงสร้างพื้นฐานคุณภาพสูงและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมมากข้ึน 

 โดยสรุปได้ว่าวัตถุประสงค์ที่ส าคัญของยุทธศาสตร์ One Belt One Road คือการประสาน
นโยบาย เพ่ือความร่วมมือทางยุทธศาสตร์การพัฒนาเศรษฐกิจระหว่างประเทศจีนกับกลุ่มประเทศ ต่างๆ ใน
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ดังนั้นจึงสรุปได้ว่ายุทธศาสตร์ One Belt One Road มีนโยบาย 9 
ประการหลัก ที่ประเทศจีนและประเทศสมาชิกเห็นด้วยที่ร่วมมือกันผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One Road 

 ประการที่หนึ่ง เส้นทางสายไหมเป็นโครงการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือช่วยพัฒนา
เศรษฐกิจและการค้าโลก โดยประเทศจีนมีเป้าหมายทั้งทางด้านภูมิรัฐศาสตร์และภูมิเศรษฐศาสตร์ 

 ประการที่สอง เส้นทางสายไหมจะช่วยให้ความต้องการประเทศจีนที่จะพัฒนาด้านพลังงาน
โดยใช้ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ไปสร้างความสัมพันธ์ระหว่างประเทศกับเอเชียกลาง เนื่องจาก
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นโครงการที่เน้นเรื่องพลังงานเป็นด้านหลัก 

 ประการที่สาม การด าเนินยุทธศาสตร์ One Belt One Road มีการจัดตั้งธนาคารการลงทุน
โครงสร้างพื้นฐานเอเชีย (Asian Infrastructure Investment Bank : AIIB) และ กองทุนเส้นทางสายไหม เพื่อ
แสดงให้เห็นว่าประเทศจีนมีบทบาทในระดับโลกและภูมิภาค โดยสอดคล้องกับนโยบายต่างประเทศของจีน คือ
เป็นมหาอ านาจอย่างสันติโดยเน้นความร่วมมือกันระหว่างภูมิภาคและระดับโลกโดยเขียนเป็นแผนพัฒนา 

 ประการที่สี่ ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ถือว่าเป็นการสร้างนวัตกรรมให้กับโลกโดย 
ประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ให้ความส าคัญเป็นอย่างมากกับการพัฒนาเศรษฐกิจดิจิทัล(Digital Economy)  คือ 
เส้นทางสายไหมจะเป็นการเชื่อมโยงเมืองต่าง ๆ เข้าด้วยกันจัดอยู่ภายใต้เทคโนโลยีที่มีความส าคัญกับการค้า
และการลงทุน เช่นการสร้างเมือง Smart city ตลอดเส้นทางคมนาคม โดยการน าเทคโนโลยีควอนตัม มาใช้ใน
การบริหารจัดการ ตลอดจนถึงเทคโนโลยีด้านอื่น ๆ เช่น ปัญญาประดิษฐ์ (AI ) Big Data Cloud เป็นต้น 

 ประการที่ห้า ยุทธศาสตร์ One Belt One Roadได้ใช้การเชื่อมโยงกันของแต่ละประเทศใน
การแลกเปลี่ยนทรัพยากรมนุษย์ เพราะต้องการสร้างความไว้ใจ แลกเปลี่ยนวัฒนธรรมผ่านการท่องเที่ยวและ
ร่วมมือกันปกป้องและรักษามรดกโลก นอกจากนี้ยังสนับสนุนการศึกษา โดยการให้ทุนการศึกษากับนักศึกษา
ต่างประเทศ ทั้งยังร่วมมือกันในด้านอ่ืน ๆเช่น วิทยาศาสตร์ กีฬา การวิจัย สื่อมวลชน เป็นต้น  

 ประการที่หก ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ได้ส่งเสริมการค้าแบบพหุภาคี และเปิดเสรี
ในการลงทุนโดยใช้วิธีการท าข้อตกลงการค้าเสรีกับประเทศต่าง ๆที่ สนใจ เพ่ือเป็นการขยายการค้าและการ
ลงทุนให้มีการเสรีมากข้ึน 

 ประการที่เจ็ด ยุทธศาสตร์ One Belt One Road  ได้พัฒนาห่วงโซ่ของการผลิตให้มีความ
เชื่อมโยงกันอย่างมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ผ่านความร่วมมือกับประเทศอุตสาหกรรมใหม่ เช่นการสร้าง
อุทยานวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี และการจัดตั้งเขตการค้าข้ามชายแดน 

 ประการที่แปด ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ได้ส่งเสริมความร่วมมือกันเพ่ือการรักษา
สิ่งแวดล้อม เช่นการลดความเสี่ยงจากภัยพิบัติ การใช้พลังงานทดแทน และการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ 
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 ประการที่เก้า ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ได้ส่งเสริมความร่วมมือทางด้านศุลกากร
โดยมีการท าให้ระบบศุลกากรมีกระบวนการเดียวกันและส่งเสริมทรัพย์สินทางปัญญา 

4.4 แนวคิดอ านาจอ่อน (Soft power) กับยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
 แนวคิดอ านาจอ่อน (Soft power) เป็นค านิยามที่ Joseph S. Nye, Jr. ได้อธิบายเกี่ยวกับ

แนวคิดดังกล่าวว่าต้องมีการพ่ึงพาอาศัยซึ่งกันและกันในทุกด้าน ซึ่งแตกต่างจากอ านาจแบบเดิมที่เรียกว่า 
อ านาจแข็ง (Hard power) เป็นอ านาจเชิงบังคับจากการใช้ก าลังทหารและพลังทางเศรษฐกิจ ด้วยทรัพยากร
เชิงอ านาจที่กระท าผ่านการบังคับ (Coercion) และการให้รางวัล (Payments) ไม่เพียงแต่อาศัยการร่วมมือกัน
แต่ยังต้องใช้อ านาจอ่ืนๆเพ่ือสร้างอ านาจใหม่เกิดขึ้นเนื่องจากอ านาจเก่าไม่สามารถใช้ได้จึงเกิดการใช้อ านาจ
ใหม ่

 นอกจากนี้ Joseph S. Nye ยังได้ให้ค าจ ากัดความของอ านาจอ่อน หรือ Soft power ที่
ปรากฏเป็นครั้งแรกในหนังสือ Soft Power :The Mean to Success in World Politics ว่า “ความสามารถ
ที่ท าให้ได้ได้รับสิ่งที่ต้องการด้วยการโน้มน้าว มากกว่าการบังคับขู่เข็ญ”โดยที่อ านาจในรูปแบบดังกล่าวเป็นการ
พัฒนาผ่านความสัมพันธ์ เช่นการแลกเปลี่ยนวัฒนธรรม และความช่วยเหลือทางเศรษฐกิจ จากสิ่งที่กล่าวมา
ข้างต้นนั้นจะท าให้ประชาชนเกิดความพอใจและมีความเชื่อถือมากขึ้น โดยการที่จะท าให้ Soft Power ใช้
ได้ผลสูงสุดนั้นต้องท าควบคู่ไปกับวิเทโศบายการทูตแบบมวลชนหรือการทูตสาธารณะ (Public Diplomacy) 
ซึ่งหมายถึงการสื่อสารภาพลักษณ์ของประเทศหนึ่งไปสู่ประชาชนของประเทศอ่ืน ซึ่งไม่ใช่เพียงระหว่างรัฐบาล
ต่อรัฐบาลเท่านั้น” (กิตติมัย,2561) 

 จากนิยามและค าจ ากัดความของ Joseph S. Nye อาจกล่าวได้ว่าการริเริ่มยุทธศาสตร์ One 
Belt One Roadของประเทศจีน เป็นการใช้แนวคิดอ านาจอ่อนหรือ  Soft power โดยผ่านการเชื่อมโยง
เส้นทางสายไหมทั้งทางบกและทางทะเล และใช้ความร่วมมือ (Cooperation) รอบด้านกับประเทศที่ตั้งอยู่ใน
เส้นทางสายไหมและประเทศที่ไม่ได้ตั้งอยู่ในเส้นทางสายไหม โดยวัตถุประสงค์หลักที่แท้จริงที่ส าคัญของการ
ริเริ่มยุทธศาสตร์ One Belt One Road ที่กล่าวข้างต้นนั้นส าเร็จตามวัตถุประสงค์ดังกล่าว โดยใช้  Soft 
power เป็นแนวคิด มีลักษณะเป็นการใช้แนวคิดดังกล่าวบนพ้ืนฐานการมีผลประโยชน์ร่วมกัน โดยการ
เชื่อมโยงเครือข่ายคมนาคมและพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานให้มีประสิทธิภาพ  

 นอกจากนี้ประเทศจีนยังใช้ Soft power ผ่านการจัดตั้งสถาบันการเงินโดยมีการสนับสนุน
การก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐาน โดยในเดือนมีนาคม ค.ศ. 2013 ประธานาธิบดีสี จิ้น ผิง ได้เสนอให้มีการจัดตั้ง
ธนาคารการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานเอเชีย (Asian Infrastructure Investment Bank : AIIB) เพ่ือเป็นแหล่ง
เงินทุนที่สนับสนุนประเทศที่ก าลังพัฒนาในภูมิภาคเอเชียและภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ซึ่งการพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศนั้น AIIB จะร่วมมือกับธนาคารเพ่ือการพัฒนาประเทศด้านโครงสร้างพ้ืนฐานที่
อยู่ภายนอกภูมิภาค เป็นลักษณะพ่ึงพาซึ่งกันและกัน นอกจากนี้ AIIB จะส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจในเอเชีย
เสถียรภาพและยั่งยืน ดังนั้นการจัดตั้ง ธนาคารการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานเอเชีย (Asian Infrastructure 
Investment Bank : AIIB) ถือว่าเป็นตัวแปรรูปแบบใหม่ที่เข้าไปยังระบบการเมืองระหว่างประเทศ ทั้งยังส่งผล
กระทบต่อรูปแบบการเมืองระหว่างประเทศ (กิตติมัย,2561) เป็นต้น 

 จากที่กล่าวข้างต้นจากการจัดตั้งธนาคารการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานเอเชีย (Asian 
Infrastructure Investment Bank : AIIB) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของยุทธศาสตร์ One Belt One Road นั้นสะท้อน
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ให้เห็นถึงการใช้ Soft power เพ่ือสร้างภาพลักษณ์ที่ดีของประเทศจีนและสร้างความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ
กับประเทศภูมิภาคเอเชียและประเทศที่เป็นคู่ขัดแย้งในปัญหาข้อพิพาททะเลจีนใต้ ให้เกิดความเชื่อใจใน
ประเทศจีน 

 นอกจากการจัดตั้งธนาคารการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานเอเชีย (Asian Infrastructure 
Investment Bank : AIIB)ที่เป็นการใช้แนวคิด Soft power เพ่ือแก้ปัญหาการสร้างภาพลักษณ์ที่ดียังมีการ
สร้างวัฒนธรรมเพ่ือสร้างภาพลักษณ์ที่ดี คือการก่อตั้งสถาบันขงจื้อ เพ่ือส่งเสริมและเรียนรู้วัฒนธรรมของ
ประเทศจีน ไม่เพียงแต่ด้านวัฒนธรรมเท่านั้นยังมีด้านสิ่งแวดล้อมที่ประเทศจีนใช้แนวคิด Soft power เพ่ือ
แก้ปัญหาการสร้างภาพลักษณ์ที่ดี คือส่งเสริมความร่วมมือกันเพ่ือการรักษาสิ่งแวดล้อม เช่นการลดความเสี่ยง
จากภัยพิบัติ การใช้พลังงานทดแทน และการใช้พลังงานอย่างมีประสิทธิภาพ เป็นต้น 

4.5 การก้าวขึ้นมาเป็นมหาอ านาจของประเทศจีนผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
 ในช่วงศตวรรษท่ี21 ประเทศจีนถือว่าเป็นประเทศท่ีถูกกล่าวถึงว่าเป็นประเทศที่จะก้าวขึ้นมา

เป็นมหาอ านาจแทนประเทศสหรัฐอเมริกาเพราะในช่วงเวลาดังกล่าวเป็นช่วงเวลาที่ประเทศจีนพัฒนาและมี
บทบาทในเวทีโลกมากขึ้นในหลายด้าน เช่น ด้านเศรษฐกิจ ด้านการทหาร ด้านสังคม ด้านการเมือง ด้าน
วัฒนธรรมและด้านอ่ืน ๆ ท าให้ประเทศจีนเป็นประเทศที่ถูกจับตามองจากทั่วโลก เพราะ หลังจากการปฏิรูป
เศรษฐกิจของประเทศจีน รัฐบาลจีนได้ให้ความส าคัญกับการพัฒนาทางเศรษฐกิจเพ่ือความเป็นอยู่ที่ดีขึ้นของ
ประชาชนจีน ส่งผลให้อัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศจีนเติบโตขึ้นอย่างมาก รวมถึงการพัฒนา
ทางด้านสังคม โดยในช่วงปี ค.ศ.2007-2011 อัตราผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (Gross Domestic 
Product: GDP) เติบโตขึ้นร้อยละ 10 ต่อปี ส่งผลให้ประเทศจีนเป็นประเทศที่ขนาดเศรษฐกิจใหญ่เป็นอันดับที่
2ของโลก และเป็นตัวแปรหลักของการพัฒนาเศรษฐกิจของโลก (พรพิมล,2561)  

 ปัจจัยหลักที่ส่งผลให้ประเทศจีนเป็นประเทศมีขนาดเศรษฐกิจที่สูงขึ้นมาเป็นอันดับ 2 ของ
โลกรองจากสหรัฐอเมริกา คือ ต้นทุนแรงงานที่ราคาถูกในประเทศจีนที่เป็นที่สนใจของการลงทุนใน
ภาคอุตสาหกรรมจากชาวต่างชาติ (Foreign Direct Investment : FDI)  เช่น ภาคอุตสาหกรรมบางส่วนของ
ประเทศสหรัฐอเมริกาที่ตัดสินใจปิดกิจการในประเทศ และย้ายมาตั้งศูนย์กลางการผลิตในประเทศจีนแทน 
นอกจากนี้ยังมีนักลงทุนและเจ้าของลิขสิทธิ์ในการผลิตสินค้าจากต่างประเทศมาลงทุนและตั้งฐานการผลิตใน
ประเทศจีน สาเหตุดังกล่าวมาจากการที่ต้นทุนแรงงานในประเทศจีนมีราคาถูก (พรพิมล,2561) โดยการเข้ามา
ลงทุนของบริษัทต่างชาจิส่งผลให้แรงงานฝีมือของประเทศจีนได้รับข้อเสนิในการจ้างงานและส่งผลให้
ค่าแรงงานและเงินเดือนของประชาชนของประเทศจีนสูงขึ้น ซึ่งประเทศสหรัฐอเมริกาได้รับผลกระทบต่ออัตรา
การเติบโตของค่าแรงงานและเงินเดือนที่สูงขึ้นของประชาชนประเทศจีน ทั้งนี้ปัจจัยดังกล่าวส่งผลให้เศรษฐกิจ
ของประเทศจีนมีภาพรวมที่สูงข้ึน  

 ต่อมา ในช่วงปี ค.ศ. 2013 เศรษฐกิจของประเทศจีนตกต่ าลง ส่งผลให้ประเทศจีนต้องการ
พัฒนาเศรษฐกิจของประเทศให้ดีขึ้น ท าให้ประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ได้ประกาศริเริ่มยุทธศาสตร์ One Belt 
One Road เพ่ือเชื่อมโยงเส้นทางสายไหมทั้งทางบกและทางทะเลให้เกิดเป็นเส้นทางเศรษฐกิจและแลกเปลี่ยน
วัฒนธรรมกันผ่านเส้นทางสายไหม โดยประเทศจีนใช้นโยบายของยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นการ
พัฒนาเศรษฐกิจและสร้างการก้าวขึ้นเป็นมหาอ านาจ ดังนี้ 
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 1.การใช้เงินลงทุนในยุทธศาสตร์ One Belt One Road ที่มีจ านวนมากกว่า 1 ล้านล้าน
เหรียญสหรัฐ และคลอบคลุมมากกว่า 60 ประเทศทั่วโลก ซึ่งยุทธศาสตร์ดังกล่าวเป็นยุทธศาสตร์มีขนาดใหญ่
มาก และส่งผลต่อเศรษฐกิจโลก และ 1 ใน 4 ของการค้าโลก เนื่องจากยุทธศาสตร์ดังกล่าวได้ใช้เส้นทางสาย
ไหมที่คลอบคลุมไปมากกว่า 60 ประเทศทั้งยังท าให้เกิดความร่วมมือกัน ซึ่ง ประสบความส าเร็จของ
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ที่ผ่านมา เช่น โครงการเฉลียงเศรษฐกิจของประเทศจีน-ปากีสถานคือ
ประกอบด้วยการสร้างถนน เส้นทางรถไฟ และโรงไฟฟ้า โดยทั้งหมดมีมูลค่า 62,000 ล้านเหรียญสหรัฐ ทั้งยังมี 
โครงการรถไฟความเร็วสูงในประเทศอินโดนีเซีย และการสร้างนิคมอุตสาหกรรมในประเทศกัมพูชา เป็นต้น  

 2.การจัดตั้งธนาคารการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานเอเชีย (Asian Infrastructure Investment 
Bank : AIIB) กองทุนเส้นทางสายไหม (New Silk road Fund : NSRF) และ กองทุนความร่วมมือทางทะเล
จีน-อาเซียน (China – ASEAN Maritime Cooperation Fund) เป็นการแสดงให้เห็นถึงความเป็นมหาอ านาจ
ของประเทศจีน และส่งผลให้ประเทศจีนสามารถก้าวขึ้นเป็นมหาอ านาจได้ เนื่องจากประเทศจีนเป็นประเทศที่
มีผู้ร่วมลงทุนรายใหญ่กับอีกหลายประเทศ เช่นประเทศรัสเซีย ประเทศอังกฤษ ที่เห็นด้วยกับการจัดตั้งธนาคาร
และกองทุนดังกล่าว ซึ่งการจัดตั้งธนาคารและกองทุนดังกล่าวส่งผลให้ประเทศที่พัฒนาแล้วสนใจในยุทธศาสตร์ 
One Belt One Roadและเข้าร่วมการเป็นสมาชิกดังนั้นการที่ยุทธศาสตร์ One Belt One Road กับนโยบาย
การจัดตั้งธนาคารการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานเอเชีย (Asian Infrastructure Investment Bank : AIIB) 
กองทุนเส้นทางสายไหม (New Silk road Fund : NSRF) และ กองทุนความร่วมมือทางทะเลจีน-อาเซียน 
(China – ASEAN Maritime Cooperation Fund) อาจส่งผลให้ประเทศก้าวขึ้นมาเป็นมหาอ านาจได้ 

 3.ความต้องการในการสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีของประเทศจีน ส่งผลให้ประเทศจีนต้องการสร้าง
ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศและความร่วมมือกับประเทศต่างๆ จึงริเริ่มยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
เพ่ือใช้เป็นการสร้างความสัมพันธ์และความร่วมมือกับประเทศอ่ืนๆ โดยเฉพาะภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 
เพราะประเทศในภูมิภาคดังกล่าวส่วนมากเป็นประเทศท่ีก าลังพัฒนาท าให้เป็นประเทศที่ต้องการเงินทุนในการ
พัฒนาประเทศเป็นจ านวนมากจึงเป็นเป้าหมายส าคัญของประเทศจีนที่ต้องการสร้างความเป็นมหาอ านาจ แต่
ปัญหาของความร่วมมือยุทธศาสตร์ One Belt One Road ในภูมิภาคดังกล่าว คือ ข้อพิพาททะเลจีนใต้ที่มี
ประเทศที่เกี่ยวข้องกับข้อพิพาทดังกล่าวที่ตั้งอยู่ในภูมิภาคดังกล่าวด้วยจึงเกิดความไม่มั่นใจกับนโยบายของ
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ส่งผลให้ประเทศจีนต้องสร้างภาพลักษณ์ท่ีดีขึ้น 

 ดังนั้น ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นยุทธศาสตร์ที่มีนโยบายที่ส่งเสริมให้ประเทศ
จีนก้าวขึ้นเป็นมหาอ านาจของโลก เพราะ นโยบายของยุทธศาสตร์ดังกล่าวเป็นนโยบาย ที่ใช้การเชื่อมโยงให้
เกิดเครือข่ายในระดับโลก ส่งผลให้เกิดการแลกเปลี่ยนวัฒนธรรม การค้าและการลงทุน ทั้งยังสามารถพัฒนาให้
เศรษฐกิจของประเทศจีนดียิ่งขึ้น ดังนั้นการที่จะขึ้นเป็นประเทศมหาอ านาจในปัจจุบันนี้ของประเทศจีนอาจจะ
เป็นไปได้ยากแต่ใช่ว่าอนาคตจะสามารถขึ้นมาเป็นได้เพราะ ในปัจจุบันประเทศจีนเป็นประเทศท่ีมีบทบาทมาก
ในเวทีโลกมากข้ึน  

สรุปท้ายบท 

 ยุทธศาสตร์ One Belt One Road (OBOR) หรือ นโยบายหนึ่งแถบหนึ่งเส้นทาง เป็นแนวคิด
ของประธานาธิบดีสี จิ้น ผิง โดยใช้แนวคิดอ านาจอ่อน (Soft power) ตามทฤษฎีของโจเซฟ ไนย์ (Joseph 
Nye) และ เนื่องจากประเทศจีนต้องการพัฒนาและวางรากฐานเศรษฐกิจให้มั่นคงเพราะช่วงเวลานั้นเศรษฐกิจ
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จีนมีความตกต่ าลงจึงต้องการสร้างยุทธศาสตร์ความร่วมมือมาพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม การเมืองภายในประเทศ
และต้องการสร้างภาพลักษณ์ให้มีความทันสมัยและน่าเชื่อถือมากขึ้น โดยมีวัตถุประสงค์หลัก 3 ประการ ดังนี้ 

 ประการแรก  ประเทศจีนมีความจ าเป็นต้องการถ่วงดุลอ านาจสหรัฐอเมริกา เนื่องจาก 
หลังจากประธานาธิบดีบารัค โอบามา (Barack Hussein Obama) ประกาศใช้นโยบายปรับสมดุลในภูมิภาค
เอเชีย-ซิฟิก (Pivot to Asia) โดยมีวัตถุประสงค์ที่ชัดเจนคือ ต้องการยับยั้งการขยายอ านาจของประเทศจีน
และเพ่ือต้องการขยายอ านาจของสหรัฐอเมริกาในภูมิภาคดังกล่าว การที่ประเทศสหรัฐอเมริกาประกาศ
นโยบายดังกล่าวเพราะมีความกังวลเกี่ยวกับการเติบโตของเศรษฐกิจประเทศจีน ทั้งยังบทบาทของประเทศจีน
ที่เพ่ิมข้ึนในภูมิภาคเอเชียในหลายด้าน  

 ประการที่สอง ประเทศจีนต้องการลดความขัดแย้งระหว่างประเทศ  
ประเทศจีนจ าเป็นต้องริเริ่มยุทธศาสตร์ One Belt One Road เพราะมีความต้องการลดความขัดแย้ง

ในเรื่องข้อพิพาททะเลจีนใต้ที่เกิดจากการอ้างสิทธิเหนือเกาะและการแบ่งเขตทางทะเลระหว่างประเทศจีน 
เวียดนาม ฟิลิปปินส์ มาเลเซีย บรูไน และไต้หวัน (ปฤณัต,2560) ซึ่งยังเป็นปัญหาที่ยังไม่สามารถหาข้อสรุปได้ 
โดยประเทศจีนด าเนินนโยบายด้านความม่ันคงอย่างแข็งกร้าวมากข้ึนในปัญหาดังกล่าว ส่งผลให้ประเทศที่มีข้อ
พิพาทกบัประเทศจีนมองว่า ประเทศจีนเป็นภัยคุกคามและไม่ม่ันใจในนโยบายของประเทศจีนที่เน้นว่าการก้าว
ขึ้นมาเป็นมหาอ านาจของประเทศจีนเป็นการก้าวขึ้นมาอย่างสันติและไม่ต้องการเป็นภัยคุกคาม ทั้งยังสร้าง
ค่านิยมของการสร้างโลกให้มีความสามัคคี แต่ในทางปฏิบัติประเทศจีนด าเนินการอย่างแข็งกร้าวต่อปัญหา
ดังกล่าว ดังนั้นยุทธศาสตร์ One Belt One Road จึงเป็นยุทธศาสตร์ที่ประเทศจีนใช้เพ่ือสร้างความสัมพันธ์
กับประเทศที่มีข้อพิพาทกับประเทศตน 

 ประการที่สาม ความต้องการเพื่อพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศจีน 
ในช่วง ค.ศ.2013 ประเทศจีนเศรษฐกิจตกต่ าลงจึงจ า เป็นต้องพัฒนาเศรษฐกิจให้ดีขึ้น ดังนั้น

ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ถือว่าเป็นยุทธศาสตร์ที่ส าคัญของประเทศจีนที่จะสามารถสร้างความ
เชื่อมโยงทางเศรษฐกิจระหว่างประเทศจีนและภูมิภาคต่างๆ ทั้งยังสร้างให้ประเทศจีนก้าวขึ้นเป็นมหาอ านาจ
ทางด้านเศรษฐกิจของโลก 

ยุทธศาสตร์ One Belt One Road แบ่งออกเป็น2 เส้นทาง คือ  
 เส้นทางสายไหมทางบก (Silk Road Economic Belt : SREB) 
 เส้นทางสายไหมทางทะเล (Maritime Silk Road) 
 จากการแบ่งเส้นทางสายไหมในอดีตเป็น 2 เส้นทาง ส่งผลให้เกิดการแลกเปลี่ยนในหลายด้าน 

เช่น เศรษฐกิจ การค้าและการลงทุน วัฒนธรรม การศึกษา การท่องเที่ยว และอ่ืนๆ โดยทั้งหมดเกิดอยู่ใน
เส้นทางสายไหมโดยมียุทธศาสตร์ One Belt One Roadเป็นต้น 

 ดังนั้นยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นยุทธศาสตร์ที่ถูกมองว่าเป็นยุทธศาสตร์ที่
ประเทศจีนต้องการใช้เพ่ือขยายอิทธิพลต่อภูมิภาคต่างๆ เพ่ือก้าวขึ้น เป็นประเทศมหาอ านาจ เพราะ
ยุทธศาสตร์ดังกล่าวเป็นยุทธศาสตร์ที่มีขนาดใหญ่จึงเป็นที่น่าสนใจว่าถ้าหากประเทศจีนด าเนินการส าเร็จตาม
วัตถุประสงค์ที่วางแผนไว้ จะสามารถข้ึนเป็นมหาอ านาจในอนาคตได้ 
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บทที่5 

ความสัมพันธ์ระหว่างจีนและไทยผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นยุทธศาสตร์ที่ใช้เส้นทางสายไหมในอดีตเพ่ือเป็นการเชื่อมโยง

ระหว่างภูมิภาคเอเชีย ยุโรป และแอฟริกา เพ่ือสร้างความร่วมมือโดยเน้นเรื่องการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจ 
การเมือง สังคมและวัฒนธรรม ซึ่งในบทที่5 จะเป็นการกล่าวถึงความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและไทยผ่าน
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ว่าประเทศไทยจะได้รับประโยชน์และผลกระทบอย่างไร ประเทศไทยไม่ได้
เป็นประเทศที่เข้าร่วมในยุทธศาสตร์ One Belt One Roadแต่ยังได้รับผลประโยชน์จากยุทธศาสตร์ดังกล่าว 
โดยจะมีหัวข้อดังนี้ 

 5.1 ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและไทยผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
 5.2 ยุทธศาสตร์หนึ่งแถบหนึ่งเส้นทาง ที่ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีน

และไทยด้านการทหาร 
 5.3 ยุทธศาสตร์หนึ่งแถบหนึ่งเส้นทาง ที่ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีน

และไทยด้านเศรษฐกิจ การท่องเที่ยวและวัฒนธรรม 
 
5.1 ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและไทยผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
 ตั้งแต่ในอดีตประเทศจีนและไทย เป็น 2 ประเทศที่มีความสัมพันธ์ต่อกันในหลายด้าน เช่น 

ด้านการทหาร การค้า โดยมีความสัมพันธ์ที่อยู่บนพ้ืนฐานความเสมอภาค เคารพซึ่งกันและกัน และไม่
แทรกแซงกิจการภายในซึ่งกันและกัน และอยู่ภายใต้หลักการของผลประโยชน์ร่วมกันเพ่ือธ ารงไว้ซึ่งความ
มั่นคง สันติภาพ และเสถียรภาพของภูมิภาค และมีความร่วมมือกันมาตลอดจนถึงปัจจุบัน (สถาน
เอกอัครราชทูต ณ กรุงปักกิ่ง,2563) โดยปัจจุบันประเทศจีนและประเทศไทยมีการร่วมมือกันผ่านองค์การ
ระหว่างประเทศ เช่น ASEAN-China Annual Consultation, ASEAN+3, ARF, ASEM เป็นต้น ประเทศจีน
และประเทศไทยมีความคิดเห็นที่ตรงกันที่ต้องการพัฒนาความสัมพันธ์และขอบข่ายความร่วมมือระหว่างกันให้
กว้างมากขึ้นในลักษณะความร่วมมือกันผ่านองค์การระหว่างประเทศ 

 ในช่วงยุคศตวรรษที่21ประเทศจีนประสบความส าเร็จทั้งในด้านเศรษฐกิจ การเมือง 
วัฒนธรรมและการก้าวขึ้นมามีบทบาทในเวทีโลกมากขึ้น ส่งผลให้ประเทศจีนเป็นประเทศที่มีงบประมาณที่
เพ่ิมข้ึนท าให้เกิดความมั่นคงและด้านเศรษฐกิจมีการเติบโตมากขึ้นด้วย แต่ในประเทศจีนมีพ้ืนที่ประเทศที่ใหญ่
และประชากรมากท าให้เกิดความแตกต่างทั้งทางด้านการเมือง เศรษฐกิจ ประชากร สังคม และวัฒนธรรม ซึ่ง
ในช่วงแรกของศตวรรษรัฐบาลจีนได้ให้ความส าคัญอย่างมากต่อการปรับเปลี่ยนภาพลักษณ์ของประเทศ เพราะ
ภาพลักษณ์ของประเทศจีนเรื่องแนวคิดด้านวัฒนธรรมยังไม่เป็นที่ดึงดูด ท าให้นอกจากประเทศจีนที่ให้
ความส าคัญในการพัฒนาด้านเศรษฐกิจ การเมือง สังคมจึงมีแนวคิดท่ีจะปรับปรุงเรื่องนโยบายต่างประเทศมาก
ขึ้น โดยเฉพาะเรื่องการพัฒนาความสัมพันธ์กับประเทศมหาอ านาจ ประเทศเพ่ือนบ้าน และประเทศที่ก าลัง
พัฒนา โดยเฉพาะภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ โดยการใช้ภาพลักษณ์ที่เป็นประเทศมหาอ านาจที่รักสงบ มี
ความรับผิดชอบ จริงใจ และใช้ประเด็นด้านวัฒนธรรม เชื้อชาติ เป็นเครื่องมือเชื่อมความสัมพันธ์และท าให้
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ประเทศของตนให้เป็นประเทศที่มีความทันสมัย โดยประเทศจีนให้ความส าคัญกับการเพ่ิมอ านาจอ่อน(Soft 
Power) ตามทฤษฎีของโจเซฟ ไนย์ (Joseph Nye)  

 ต่อมาในช่วงปีค.ศ.2013เป็นช่วงที่จีนต้องการฟ้ืนฟูเศรษฐกิจของประเทศและต้องการพัฒนา
ประเทศในด้านเศรษฐกิจ จึงต้องการสร้างยุทธศาสตร์ความร่วมมือมาพัฒนาเศรษฐกิจ สังคม การเมือง
ภายในประเทศและต้องการสร้างภาพลักษณ์ จึงได้ริเริ่ม ยุทธศาสตร์ One Belt One Road หรือ นโยบายหนึ่ง
แถบเส้นทาง จากที่กล่าวมาประเทศจีนเป็นประเทศที่ต้องการพัฒนาด้านเศรษฐกิจ ทั้งยังต้องการปรับ
ภาพลักษณ์ให้ดูมีความทันสมัยมากขึ้นและต้องการก้าวขึ้นมามีบทบาทในเวทีโลกผ่านยุทธศาสตร์ One Belt 
One Road และภูมิภาคที่ประเทศจีนสนใจ คือภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เนื่องจากภูมิภาคดังกล่าวเป็น
ภูมิภาคท่ีประเทศจีนสนใจเพราะหลายประเทศในภูมิภาคดังกล่าวเป็นประเทศที่อยู่ในเส้นทางของเส้นทางสาย
ไหมแต่ประเทศไทยไม่ได้อยู่ในเส้นทางดังกล่าวซึ่งในแผนที่เส้นทางสายไหมประเทศไทยไม่ได้เป็นประเทศที่อยู่
ในเส้นทางสายไหมแต่ก็เป็นประเทศที่ได้รับทั้งประโยชน์ทั้งผลกระทบจากยุทธศาสตร์ One Belt One Road 
เนื่องจากเกิดปัญหาระหว่างบางประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ คือ ประเทศบรูไน จีน ไต้หวัน 
มาเลเซีย ฟิลิปปินส์และเวียดนาม กับประเทศจีน เรื่องข้อพิพาททะเลจีนใต้ ซึ่งยังเป็นปัญหา ซึ่งยังเป็นปัญหาที่
ยังไม่มีข้อสรุป ปัญหาดังกล่าวจึงเป็นปัญหาที่ส่งผลต่อความสัมพันธ์ของประเทศจีนและประเทศไทย เพราะ
ถึงแม้ว่าประเทศไทยจะไม่เกี่ยวข้องกับปัญหาดังกล่าว แต่ประเทศไทยเป็นประเทศที่อยู่ในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้ และ เป็นประเทศที่เป็นหนึ่งในสมาชิกของสมาคมประชาชาติแห่งเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 
หรือ อาเซียน (Association of South East AsianNations : ASEAN) ซึ่งประเทศที่มีปัญหาข้อพิพาททะเล
จีนใต้กับประเทศจีนยังเป็นสมาชิกของสมาคมดังกล่าว เช่นกัน ส่งผลให้ประเทศไทยต้องมีท่าทีที่เป็นกลางต่อ
ทั้ง 2 ฝ่าย เพราะต้องรักษาความสัมพันธ์ทั้งประเทศจีนและประเทศเพ่ือนบ้านอย่าง ประเทศบรูไน มาเลเซีย 
ฟิลิปปินส์และเวียดนาม 

 ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับภูมิภาคเอเชียตะวันออก
เฉียงใต้เป็นอย่างมาก เพราะ ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้เป็นภูมิภาคที่ประเทศจีนสนใจเป็นอย่างมาก
เพราะประเทศในภูมิภาคดังกล่าว เป็นประเทศที่ต้องการพัฒนาโดยเฉพาะด้านเศรษฐกิจประเทศจีน จึง
ต้องการสร้างสัมพันธไมตรีผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One Road และประเทศจีนมองว่าภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้ เป็นหนึ่งในพ้ืนที่ที่มีความส าคัญในด้านความมั่นคง เนื่องจากตั้งอยู่ในจุดยุทธศาสตร์ที่
เชื่อมต่อระหว่างมหาสมุทรอินเดียและมหาสมุทรแปซิฟิก ท าให้พ้ืนที่ของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้เป็น
พ้ืนที่ที่เป็นเส้นทางในการเดินเรือที่ส าคัญเส้นหนึ่งของโลก ทั้งยังเป็นพ้ืนที่ที่มีทรัพยากรธรรมชาติที่ส าคัญและ
พ้ืนที่เกษตรกรรมที่อุดมสมบูรณ์ รวมทั้งเป็นตลาดขนาดใหญ่มีก าลังซื้อสูง และมีแนวโน้มที่จะขยายตัวอย่าง
ต่อเนื่องเป็นต้น ท าให้ประเทศจีนจึงต้องให้ความส าคัญกับภูมิภาคดังกล่าวอย่างมาก โดยประเทศจีนได้ใช้
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ซึ่งยุทธศาสตร์ดังกล่าวได้มีนโยบายเน้นการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน เช่น
ทางรถไฟ เพ่ือเชื่อต่อระหว่างประเทศจีนและประเทศในกลุ่มอาเซียน เช่น เส้นทางรถไฟความเร็วสูง จาการ์ตา 
– บันดุง ในประเทศอินโดนีเซียและ เส้นทางรถไฟความเร็วสูง คุนหมิง – เวียงจันทน์ เป็นต้น (ณัฐสม,2561) 
นอกจากนี้ยังเน้นการพัฒนาเศรษฐกิจโดยประเทศจีนได้ให้ความช่วยเหลือประเทศในกลุ่มอาเซียน เป็นต้น 
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ภาพที่ 5.1.6 แผนที่เส้นทางรถไฟความเร็วสูง จาการ์ตา – บันดุง ในประเทศอินโดนีเซีย 
ที่มา: https://www.mcot.net/view/5b374d65e3f8e4f60085e7f8 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 5.1.7 แผนที่เส้นทางรถไฟความเร็วสูง คุนหมิง – เวียงจันทน์
ที่มา:https://www.terrabkk.com/news/107160/%E0%B9%82%E0%B8%84%E0%B8% 

 จากบทที่4.2 ถ้าหากดูจากแผนที่เส้นทางสายไหมทั้งเส้นทางสายไหมทางบกและเส้นทางสาย
ไหมทางทะเล ประเทศเป็นประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ที่ไม่ได้อยู่ในเส้นทางสายไหมทั้ง  2 
เส้นทางและไม่ได้เป็นสมาชิกในยุทธศาสตร์ One Belt One Road แต่ทั้งประเทศจีนและประเทศไทยถือว่ามี
บทบาทระหว่างกันและกันผ่านยุทธศาสตร์ดังกล่าว โดยจากการที่แนวโน้มการเติบโตทางเศรษฐกิจ ทั้งแนวโน้ม
การลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ (Foreign Direct Investment : FDI) ได้มีการเข้ามาลงทุนในประเทศที่
ก าลังพัฒนาโดยเฉพาะประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ โดยเน้นไปที่การสร้างความเชื่อมโยงและการ
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน ซึ่งถือว่าเป็นปัจจัยพื้นฐานที่จ าเป็นต้องพัฒนาเป็นอันดับแรกเพราะจะเป็นการน าไปสู่
การยกระดับและพัฒนาเศรษฐกิจของประเทศและภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ให้เติบโตอย่างยั่งยืน 
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ถึงแม้ว่าประเทศไทยจะไม่ได้เป็นสมาชิกในยุทธศาสตร์ One Belt One Roadแต่จากสถานะในเวทีระหว่าง
ประเทศของประเทศไทยในปัจจุบัน การด าเนินนโยบายยุทธศาสตร์ One Belt One Road ของประเทศจีนถือ
ว่าส่งผลดีต่อประเทศไทย ทั้งยังสอดคล้องกับนโยบายและยุทธศาสตร์ด้านต่างประเทศของประเทศไทยในการ
เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ต่อการเชื่อมโยงกับต่างประเทศในด้านต่างๆ ทั้งด้าน
กายภาพ(คมนาคมขนส่ง) และเชิงสถาบัน (กฎระเบียบข้อบังคับ) ตลอดจนประชาชนกับประชาชน จนไปสู่การ
พัฒนาเศรษฐกิจของประเทศได้อย่างยั่งยืน (HUSHENG,2559) 

 สรุปได้ว่าหากพิจารณาจากแผนที่เส้นทางสายไหมประเทศไม่ได้อยู่ในเส้นทางและไม่ได้เป็น
สมาชิกในยุทธศาสตร์ One Belt One Road แต่ประเทศไทยตั้งอยู่ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และ
ประเทศไทยถือว่าเป็นศูนย์กลางของภูมิภาคดังกล่าว จึงกล่าวได้ว่าผลกระทบที่เกิดจากยุทธศาสตร์ One Belt 
One Road ต่อประเทศไทยเป็นผลกระทบทางอ้อมแต่ส่งผลประโยชน์ในหลายด้าน เช่น ด้านเศรษฐกิจ ด้าน
การทหาร ด้านสังคมวัฒนธรรมและการท่องเที่ยว เป็นต้น  

5.2 ยุทธศาสตร์หนึ่งแถบหนึ่งเส้นทาง ท่ีส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและไทย
ด้านการทหาร 

 ประเทศจีนและประเทศไทยเป็นประเทศที่มีความสัมพันธ์ระหว่างประเทศที่ดีต่อกันมา
ยาวนานนับตั้งแต่สมัยสุโขทัยจนถึงปัจจุบัน ตลอดจนช่วงปี ค .ศ.2013 ประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ริเริ่ม
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road ซึ่งยุทธศาสตร์ดังกล่าวมีนโยบายเน้นเรื่องการพัฒนาเศรษฐกิจและการค้า
และการลงทุนกับต่างประเทศ โดยยุทธศาสตร์ One Belt One Roadเป็นการฟ้ืนฟูเส้นทางสายไหมในอดีตที่
เป็นพ้ืนที่ในการแลกเปลี่ยนทั้งด้านเศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม โดยยุทธศาสตร์ดังกล่าวได้แบ่งเส้นทางสาย
ไหมในอดีตเป็น 2 เส้นทาง คือ เส้นทางสายไหมทางบกและเส้นทางสายไหมทางทะเล เพ่ือเชื่อมต่อระหว่าง
ภูมิภาคเอเชีย ยุโรป แอฟริกา โดยเฉพาะภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ที่เป็นภูมิภาคที่ประเทศจีนสนใจเป็น
พิเศษ เนื่องจากประเทศจีนต้องการสร้างความสัมพันธ์ที่ดีข้ึนต่อภูมิภาคดังกล่าว  

 ยุทธศาสตร์ One Belt One Roadจึงเป็นยุทธศาสตร์ที่ประเทศจีนได้ใช้สร้างความสัมพันธ์
ระหว่างประเทศกับประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ โดยเน้นเรื่องการพัฒนาเศรษฐกิจและการ
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน โดยช่วยเหลือทางด้านการเงินผ่านธนาคารการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานเอเชีย (Asian 
Infrastructure Investment Bank : AIIB)  

 การที่ยุทธศาสตร์ One Belt One Roadได้เข้ามามีบทบาทกับประเทศในภูมิภาคเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้นั้น ส่งผลให้เกิดทั้งข้อดีและข้อเสียในหลายด้าน ดังนั้นในบทที่5.2 จะกล่าวถึงความสัมพันธ์
ระหว่างประเทศจีนและประเทศไทย ในด้านทหาร ผ่านยุทธศาสตร์ดังกล่าว 

 จากข้างต้นที่กล่าวใน 5.1 ประเทศจีนและประเทศไทย เป็นประเทศที่มีความสัมพันธ์ที่ดีต่อ
กันมายาวนานตั้งแต่ในอดีตจนปัจจุบัน โดยหากพิจารณาจากแผนที่เส้นทางสายไหมประเทศไม่ได้อยู่ในเส้นทาง
และไม่ได้เป็นสมาชิกในยุทธศาสตร์ One Belt One Road แต่ประเทศไทยตั้งอยู่ในภูมิภาคเอเชียตะวันออก
เฉียงใต้และประเทศไทยถือด่าเป็นศูนย์กลางของภูมิภาคดังกล่าว จึงได้รับผลกระทบจากยุทธศาสตร์ One Belt 
One Road ซึ่งในบทนี้จะกล่าวถึงด้านการทหาร 

 ในช่วงศตวรรษที่21 ประเทศจีนถือได้ว่าเป็นประเทศที่ก้าวขึ้นมามีบทบาทในเวที โลกเป็น
อย่างมากและในช่วงปี ค.ศ.2013 ประเทศจีนได้ริเริ่มยุทธศาสตร์ One Belt One Roadมาซึ่งจากวัตถุประสงค์
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หลักข้างต้น คือพัฒนาเศรษฐกิจประเทศจีนให้เติบโตขึ้น แต่วัตถุประสงค์หลักที่แท้จริง คือประเทศจีนต้องการ
ปรับภาพลักษณ์ และขยายอิทธิพลเข้ามาในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ทั้งยังด าเนินยุทธศาสตร์ One 
Belt One Road เพ่ือสร้างความไว้เนื้อเชื่อใจต่อประเทศในภูมิภาคดังกล่าวจากปัญหาข้อพิพาททะเลจีนใต้ 
เนื่องจากประเทศจีนด าเนินนโยบายที่แข็งกร้าวต่อการขยายอิทธิพลทางการทหาร ส่งผลให้ประเทศคู่พิพาท
ต้องจัดสรรงบประมาณทางทหารเพ่ิมขึ้น เพ่ือถ่วงดุลอ านาจของประเทศจีน ดังนั้นประเทศในภูมิภาคดังกล่าว
จึงมองว่าประเทศจีนเป็นภัยคุกคามต่อประเทศตน ประเทศจีนจ าเป็นต้องสร้างภาพลักษณ์ที่ดีโดยใช้
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เพ่ือเป็นตัวเชื่อมสัมพันธ์ 

 แม้ว่าประเทศไทยถูกมองว่าไม่เก่ียวข้องกับปัญหาดังกล่าวแต่ประเทศไทยถือว่าเป็นศูนย์กลาง
ของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ จึงได้รับผลกระทบทางทหาร ผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One Road ดังนี้ 

  1. เนื่องจากปัญหาข้อพิพาททะเลจีนใต้ ส่งผลให้ประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออก
เฉียงใต้ต้องสร้างศักยภาพในการป้องกันประเทศ เพ่ือถ่วงดุลอ านาจประเทศจีน ซึ่งไม่ได้มีไว้เพ่ือวัตถุประสงค์
ในการต่อสู้ในลักษณะแข่งขันสะสมอาวุธแต่เป็นการสร้างศักยภาพในการป้องกันด้วยการกระจ าการอาวุธ
ยุทโธปกรณ์ที่ทันสมัย ส่งผลให้เกิด สภาวะระหวาดระแวงด้านความมั่นคง ท าให้เกิดกระแสในการน าเข้าอาวุธ
ยุทโธปกรณ์ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ แม้แต่ประเทศที่เป็นคู่พิพาท แต่มีความสัมพันธ์ที่ดีต่อประเทศ
จีน เช่น มาเลเซีย และประเทศไทย ที่เป็นประเทศที่ไม่เกี่ยวข้องกับปัญหาดังกล่าว ยังริเริ่มนโยบายสร้างเสริม
ความสามารถให้กับกองทัพของประเทศไทย ซึ่งทั้งหมดเป็นผลมาจากการระหวาดระแวงที่เห็นประเทศเพ่ือน
บ้านของประเทศไทยต่างพากันสร้างขีดความสามารถให้กับกองทัพของประเทศตน (พรยมล,2560) 

  2. ยุทธศาสตร์ One Belt One Roadได้มีส่วนเกี่ยวข้องกับกระแสการสะสมอาวุธ
ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เนื่องจากนโยบายของยุทธศาสตร์ One Belt One Roadเป็นนโยบายที่
ต้องการปรับโครงสร้างภายในประเทศด้านการทหาร จึงเป็นสิ่งส าคัญที่ในแต่งละประเทศต้องพัฒนา 

 
5.3 ยุทธศาสตร์หนึ่งแถบหนึ่งเส้นทาง ท่ีส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีนและไทย

ด้านเศรษฐกิจ การท่องเที่ยวและวัฒนธรรม 

 ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นยุทธศาสตร์ที่เน้นเรื่องกาพัฒนาเศรษฐกิจ การค้า 
การลงทุนระหว่างประเทศ และการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของแต่ละประเทศ โดยเฉพาะประเทศที่ก าลัง
พัฒนา ซึ่งจากที่กล่าวข้างต้นประเทศไทยไม่ได้เป็นประเทศที่อยู่ในเส้นทางสายไหมทั้งเส้นทางสายไหมทางบก
และเส้นทางสายไหมทางทะเล รวมทั้งไม่ได้เป็นสมาชิกในยุทธศาสตร์ One Belt One Road แต่ประเทศไทย
อยู่ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ และถือว่าเป็นประเทศที่เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคดังกล่าว จึงได้รับ
ผลกระทบทางอ้อม โดยเฉพาะผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจ การท่องเที่ยว และวัฒนธรรมซึ่งผ่านยุทธศาสตร์ 
One Belt One Road ดังนี้ 

 1.ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นยุทธศาสตร์ที่เน้นการพัฒนาเศรษฐกิจ การค้า การ
ลงทุน และพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน ซึ่งนโยบายของยุทธศาสตร์ดังกล่าว เป็นนโยบายที่จะส่งผลดีต่อประเทศ
ไทยและประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ในการยกระดับความร่ วมมือและการได้การช่วยเหลือ
ทางด้านการเงินผ่านธนาคารการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานเอเชีย (Asian Infrastructure Investment Bank : 
AIIB) เพ่ือพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานภายในประเทศที่สอดคล้องกับนโยบายต่างประเทศของประเทศไทยในการ
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เป็นศูนย์กลางภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และนโยบายในการให้ความส าคัญต่อความเชื่อมโยงในภูมิภาค 
ทั้งทางบก ทางอากาศ ทางทะเล เป็นต้น (ณัฐสม,2561) ทั้งนี้รัฐบาลประเทศไทยและประเทศจีนยังได้ร่วมมือ
กัน คือ เมื่อวันพฤหัสบดีที่27 เมษายน 2560 ศูนย์วิจัยยุทธศาสตร์ไทย – จีน ส านักงานคณะกรรมการวิจัย
แห่งชาติ (วช.) ได้จัดการสัมมนาทางวิชาการ เรื่อง “The belt and road” และ “Thailand 4.0” :Strategic 
Cooperation โดยมีการวิเคราะห์เกี่ยวกับการค้าและการลงทุน และการท่องเที่ยวระหว่างไทยและจีน ภายใต้
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road โดยการที่ประเทศไทยเข้าร่วมการประชุมครั้งใหญ่เมื่อวั นที่14-15 
พฤษภาคม ภายใต้การส่งเสริมการสร้างความร่วมมือระหว่างประเทศ และร่วมพัฒนาเส้นทางสายไหมเพ่ือ
เศรษฐกิจซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือผลประโยชน์ของทุกฝ่าย โดยประเทศไทยได้ผลกระทบไปในทางที่ดีคือ ได้เป็นคู่
ค้าและการลงทุนกับประเทศจีน ได้ท าให้เกิดตลาดเศรษฐกิจที่กว้างมากขึ้นส่งผลต่อการส่งออกและน าเข้าของ
ระเทศไทยและจีน และมีส่งเสริมด้านการท่องเที่ยวโดยเมื่อ พฤษภาคม ปี พ.ศ. 2560 ได้มีนักท่องเที่ยวจีน
เดินทางมาเที่ยวประเทศไทยผ่านเส้นทางสายไหมทางทะเล และด้านวัฒนธรรม ประเทศไทยและประเทศจีนมี
ความสัมพันธ์ที่ดีต่อกันส่งผลกระทบไปถึงทุกด้าน โดยเฉพาะด้านการศึกษา เนื่องจากประเทศจีนมีนโยบาย
สนับสนุนชาวจีนเดินทางไปศึกษาต่างประเทศ โดยการให้สิทธิของการสมัครเป็นพลเมืองของเมืองใหญ่ใน
ประเทศจีน หลังจากที่จบการศึกษา และกลับมาท างานที่ประเทศจีน ซึ่งประเทศไทยเป็นประเทศที่ประชาชน
จีนสนใจมาศึกษา ดังนั้นรัฐบาลประเทศไทยจึงได้สนับสนุนยุทธศาสตร์ One Belt One Road  

 2.ประเทศจีนและประเทศไทยยังร่วมมือกันผ่านยุทธศาสตร์ One Belt One Road ในหลาย
โครงการ เช่น โครงการประเทศไทย 4.0 ซึ่งสอดคล้องกับประเทศจีนที่มีโครงการMade in China 2025 ซึ่ง
เน้นเทคโนโลยีการผลิตขั้นสูง และสินด้านวัตกรรม ซึ่งโครงการของประเทศจีนและประเทศไทย สามารถที่จะ
พัฒนาร่วมกันสู่การเป็นหุ้นส่วนทางยุทธศาสตร์ได้ (ณัฐสม,2561) 

 3.ในช่วงปี ค.ศ. 2018 ประเทศจีนและประเทศไทยได้สร้างความร่วมมือกันผ่านนโยบายของ
ยุทธศาสตร์ One Belt One Road คือ การสร้างรถไฟความเร็วสูง เส้นทางกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ในพ้ืนที่
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือเป็นสายแรกโดยมีระยะทาง 253 กิโลเมตร โดยมีการร่วมมือกันระหว่างประเทศจีน
และประเทศไทยดังนี้ รัฐบาลประเทศไทยจะเป็นผู้ลงทุนโครงการทั้งหมดจ านวน 179,412 ล้านบาท ขณะที่
รัฐบาลประเทศจีนจะช่วยออกแบบรายละเอียดและจัดหาระบบรถไฟความเร็วสูงให้ นอกจากนี้ประเทศไทยยัง
มีแผนการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงช่วง 2 คือช่วงนครราชสีมา-หนองคาย ระยะทางประมาณ 350 กิโลเมตร 
ที่จะเป็นเส้นทางเชื่อมต่อกับรถไฟความเร็วสูงลาว-จีน ที่เวียงจันทน์ ที่ก าลังก่อสร้างด้วยระยะทาง 420 
กิโลเมตร โดยประเทศจีนเป็นที่ปรึกษา เพราะใช้เทคโนโลยีจีนและมีส่วนเชื่อมต่อกับลาวไปยังจีน และให้จีน
ประเมินกรอบวงเงินเบื้องต้น ตั้งเป้าจะศึกษาออกแบบให้เสร็จอย่างเร็วในปี ค.ศ. 2018  และจะเริ่มก่อสร้างใน
ปีค.ศ. 2019  โดยประเทศจีนต้องการเร่งช่วง 2 ให้ทันกับช่วงแรก ในปี ค.ศ.2023 เพ่ือเปิดเดินรถพร้อมกัน
ตลอดสายจากกรุงเทพฯ-โคราช-หนองคาย-เวียงจันทน์-คุนหมิง  

 4.ด้านวัฒนธรรมประเทศจีน ประเทศจีนได้มีการจัดประชุมว่าด้วยเรื่องวัฒนธรรมแห่งเอเชีย 
เนื่องจากประเทศจีนได้น าวัฒนธรรมมาเป็นจุดแข็งในการพัฒนายุทธศาสตร์ One Belt One Road เพ่ือใช้
เชื่อมโยงประเทศต่างๆ โดยรวมการเป็นพัฒนาด้านความสัมพันธ์ระหว่างประเทศต่อไทย-จีน โดยประเทศจีน
ได้มีการใช้วัฒนธรรมต่างๆมาเชื่อมโยงคือ อาหาร เช่นหม่าล่า หรือ วันส าคัญ เช่นตรุษจีน เทศกาลกินเจ เป็น
ต้นอีกทั้ง จีนมีแผนที่จะขยายเขตเศรษฐกิจพิเศษเหมิ่งล่ามีพ้ืนที่ 4,000 ตารางกิโลเมตร ภายในระยะเวลา 5 ปี 
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ภายในปีพ.ศ. 2564 คาดว่าน่าจะด าเนินการเสร็จอย่างน้อยครึ่งทาง คือข้างหน้าจุดหนึ่งที่จีนน าเสนอก็คือเรื่อง
วัดและพระสวดเป็นภาษาบาลีแล้วแปลเป็นไทย ใช้ค าไทย นั่นคือวัฒนธรรมที่ใกล้เคียงกับพื้นถิ่นภาคเหนือของ
ไทย ในเรื่องของภาษาและวัฒนธรรมหลายๆ อย่างมีความคล้ายคลึงกันอย่างมาก วัดนี้ตั้งอยู่ในเขตพ้ืนที่ที่
เรียกว่าสิบสองปันนา เป็นเขตพ้ืนที่ปกครองตนเองหนึ่งที่อยู่ในมณฑลยูนนาน เป็นพ้ืนที่ปกครองตนเองสิบสอง
ปันนา อีกจุดหนึ่งที่เขาพาไปดูคือศูนย์ตรวจและควบคุมคุณภาพสินค้า พบว่าสินค้าที่น าเข้าไปเป็นสินค้าไทย
ทั้งสิ้นมากกว่าร้อยละ 90 โดยเฉพาะสินค้าที่เกี่ยวข้องกับยางพาราเครื่องส าอาง และบะหมี่กึ่งส าเร็จรูป ซึ่ง
ได้รับความนิยมมาก ดังนั้นประเทศไทยและจีนจะได้ผลประโยชน์ร่วมกัน เป็นอย่างมาก โดยเฉพาะประเทศ
ไทยที่รัฐบาลจีนได้มีการเรียกร้องให้ตั้งศูนย์ควบคุมคุณภาพสินค้าที่บริเวณใกล้ด่าน ซึ่งกระทรวงพาณิชย์ไปดูที่
สิบสองปันนาซึ่งในอนาคตคาดว่าจะจัดตั้งในพื้นที่ดังกล่าว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพที่ 5.3.8 แผนที่เส้นทางรถไฟความเร็วสูงจากประเทศจีน ประเทศไทย และ ประเทศลาว 
ที่มา: https://www.prachachat.net/property/news-171309 

 

สรุปท้ายบท 

 การศึกษาวิจัยบทที่ 5 เป็นการศึกษา เพื่อสอดคล้องกับค าถามวิจัย และวัตถุประสงค์ของวิจัย 
คือ ประเทศจีนและประเทศไทยได้รับผลประโยชน์ระหว่างกันผ่านนโยบายยุทธศาสตร์ทั้งในด้านการทหาร 
เศรษฐกิจ การท่องเที่ยวและวัฒนธรรม เช่นการสร้างรถไฟความเร็วสูงจากประเทศจีน ประเทศไทย และ 
ประเทศลาว การส่งเสริมการศึกษาเพ่ือให้เกิดการแลกเปลี่ยน และอ่ืนๆ  
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 แม้ว่าประเทศไทยจะไม่ได้เป็นประเทศสมาชิกในยุทธศาสตร์ดังกล่าวแต่เนื่องจากประเทศไทย
เป็นประเทศที่ตั้งในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้จึงเป็นประเทศที่ได้รับผลประโยชน์จากยุทธศาสตร์ดังกล่าว
เช่นกัน 
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บทที่ 6  

สรุปผลการวิจัย และข้อเสนอแนะ 
การวิจัย เรื่อง ยุทธศาสตร์หนึ่งแถบหนึ่งเส้นทาง ที่ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศจีน

และไทยด้านเศรษฐกิจ เป็นการวิจัยที่ผู้วิจัยได้ก าหนดวัตถุประสงค์ 2 ข้อ ดังนี้ 
 1. เพ่ือที่จะศึกษาถึงยุทธศาสตร์ One Belt One Roadมีแนวทางการพัฒนาและเชื่อมโยงต่อ

ประเทศไทยอย่างไร 
 2 . เ พ่ือที่จะศึกษาถึง ยุทธศาสตร์  One Belt One Roadว่าส่งผลกระทบต่อไทยด้าน

ความสัมพันธ์ระหว่างประเทศระหว่างจีนและไทยในด้านนโยบายต่างประเทศอย่างไร 
การวิจัยครั้งนี้ เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพ (qualitytative ressearch) โดยใช้ในการวิเคราะห์เชิง

พรรณนา(descriptive analysis) โดยใช้วิธีการรวบรวมเอกสารเพ่ือท าการวิจัย ผู้วิจัยจะรวบรวมเอกสารจาก
แหล่งข้อมูลต่างๆ ที่เป็นหนังสือ บทความ วิจัย จุลสารและแหล่งข้อมูลสารสนเทศอ่ืนๆ  โดยเมื่อน าข้ อมูลที่
รวบรวมได้มาจัดระเบียบแล้วน ามาวิเคราะห์ สังเคราะห์ ประกอบกับแนวความคิดที่เกี่ยวข้องจนกระทั่งได้ ซึ่ง
บทที่6 นี้ จะน าเสนอ 2 ประเด็น คือ สรุปผลการวิจัย และข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม จากผลการวิจัย โดมีรายการ
ดังต่อไปนี้ 
  

สรุปผลการวิจัย 

 ตอบวัตถุประสงค์การวิจัยข้อที่1 สรุปได้ว่ ายุทธศาสตร์  One Belt One Road เป็น
ยุทธศาสตร์ที่ริเริ่มโดยประธานาธิบดี สี จิ้น ผิง ซึ่งยุทธศาสตร์ดังกล่าวมีวัตถุประสงค์หลักในการพัฒนา
เศรษฐกิจของประเทศจีน และต้องการสร้างความพันธ์ระหว่างประเทศกับประเทศต่างๆ โดยเฉพาะภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เพราะ ประเทศในภูมิภาคดังกล่าวส่วนใหญ่เป็นประเทศท่ีก าลังพัฒนา จึงต้องต้องการ
ความช่วยเหลือในเรื่องของการพัฒนาเศรษฐกิจ ทั้งยังเป็นภูมิภาคที่มีที่ตั้งอยู่ในจุดยุทธศาสตร์ที่เชื่อมต่อ
ระหว่างมหาสมุทรอินเดียและมหาสมุทรแปซิฟิก ท าให้พ้ืนที่ของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้เป็นพื้นที่ที่เป็น
เส้นทางในการเดินเรือที่ส าคัญเส้นหนึ่งของโลก ทั้งยังเป็นพ้ืนที่ที่มีทรัพยากรธรรมชาติที่ส าคัญและพ้ืนที่
เกษตรกรรมที่อุดมสมบูรณ์ รวมทั้งเป็นตลาดขนาดใหญ่มีก าลังซื้อสูง และมีแนวโน้มที่จะขยายตัวอย่างต่อเนื่อง
เป็นต้น ดังนั้นประเทศจีนจึงให้ความส าคัญกับภูมิภาคดังกล่าวอย่างมาก แต่การด าเนินยุทธศาสตร์ One Belt 
One Road นั้น ยังคงมีปัญหาเนื่องจากปัญหาข้อพิพาททะเลจีนใต้ ที่ยังไม่สามารถหาข้อสรุปได้นั้น ส่งผลให้
การด าเนินการของประเทศจีนในยุทธศาสตร์ดังกล่าว ยังไม่ได้รับความไว้เนื้อเชื่อใจกับภูมิภาคดังกล่าวทั้ง
ประเทศที่เป็นคู่พิพาทกับประเทศที่ไม่ใช่คู่พิพาท ดังนั้นยุทธศาสตร์ One Belt One Road จึงเป็นการลดทอน
ปัญหาเรื่องข้อพิพาทอย่างหนึ่ง เพื่อปรับภาพลักษณ์ของประเทศจีน ซึ่งประเทศไทยที่อยู่ในภูมิภาคดังกล่าวเป็น
ถือว่าเป็นประเทศหนึ่งที่ประเทศจีนมีความสัมพันธ์ที่ดีต่อกันตั้งแต่อดีตจนปัจจุบัน ทั้งยังเป็นประเทศที่ถือว่า
เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ จึงเป็นการได้รับผลประโยชน์ทางอ้อมต่อยุทธศาสตร์ One 
Belt One Road เช่น ด้านเศรษฐกิจ ทหาร สังคมและวัฒนธรรม โดยประเทศจีนได้แนวทางการพัฒนาการ
เชื่อมโยงต่อประเทศไทยยุทธศาสตร์ One Belt One Road ดังนี้ 
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 1.ประเทศจีนเข้ามามีบทบาทโดยใช้ยุทธศาสตร์ One Belt One Road คือ การน านโยบาย
ต่างประเทศที่สอดคล้องกันของประเทศจีนและไทย คือ ความต้องการสร้างความร่วมมือกันระหว่างประเทศ 
เพ่ือเป็นศูนย์กลางในภูมิภาค โดยประเทศจีนใช้ความต้องการดังกล่าวมาพัฒนาโครงการของตนเองโดยผ่าน
ยุทธศาสตร์ดังกล่าว เช่น โครงการประเทศไทย 4.0 ซึ่งสอดคล้องกับประเทศจีนที่มีโครงการ Made in China 
2025 ซึ่งเน้นเทคโนโลยีการผลิตขั้นสูง และสินด้านวัตกรรม ซึ่งโครงการของประเทศจีนและประเทศไทย 
สามารถที่จะพัฒนาร่วมกันสู่การเป็นหุ้นส่วนทางยุทธศาสตร์ได้ 

 2.ประเทศจีนได้ใช้วิธีการสร้างวัฒนธรรมของตนเองโดยผ่านการสนับสนุนเรื่องการศึกษา คือ
การก่อตั้งสถาบันขงจื๊อ และ การให้ทุนการศึกษาเพ่ือเกิดการแลกเปลี่ยนทางวัฒนธรรม ทั้งยังสร้างวัฒนธรรม
ของประเทศตนผ่าน ซีรีส์ ต่างๆ 

 3.นโยบายของยุทธศาสตร์ One Belt One Road ที่ส าคัญคือการเข้าไปมีบทบาทในการ
พัฒนาโครงสร้างเชิงพ้ืนฐานของประเทศไทย เช่น การสร้างรถไฟความเร็วสูง 

 ตอบวัตถุประสงค์การวิจัยข้อที่2 ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นยุทธศาสตร์ที่มี
วัตถุประสงค์หลัก คือการพัฒนาเศรษฐกิจ การค้า การลงทุนระหว่างประเทศ และการพัฒนาโครงสร้าง เช่น 
ถนน ทางรถไฟ เป็นต้น เพ่ือเชื่อมโยงระหว่างกัน ดังนั้นถึงแม้ว่าประเทศไทยจะไม่ได้เป็นประเทศที่อยู่ใน
เส้นทางสายไหมและไม่ได้อยู่ในยุทธศาสตร์ One Belt One Road แต่ว่าประเทศไทยเป็นประเทศที่อยู่ใน
ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ซึ่งเป็นภูมิภาคท่ีประเทศจีนให้ความส าคัญเป็นอย่างและยังถือว่าเป็นประเทศ
ที่เป็นศูนย์กลางของภูมิภาคดังกล่าว ดังนั้นประเทศไทยจึงได้รับผลกระทบทางอ้อม โดยเฉพาะในด้านของ
เศรษฐกิจ คือ นโยบายของยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นนโยบายที่เน้นในเรื่องการพัฒนาเศรษฐกิจ 
การค้าและการลงทุนเป็นอย่างมาก ดังนั้นการที่ประเทศจีนให้ความส าคัญกับการพัฒนาระบบโครงสร้าง
พ้ืนฐานของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ และการสร้างเพ่ือเชื่อมต่อเครือข่ายต่างๆ ตามเส้นทางสายไหม 
ประเทศไทยจึงได้รับผลประโยชน์คือการเป็นศูนย์กลางด้านการคมนาคมขนส่ งและเป็นศูนย์กลางของการ
กระจายสินค้าระหว่างภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และประเทศจีน รวมทั้งภูมิภาคอ่ืนๆในส่วนของเส้นทาง
ทะเล ทั้งยังได้รับผลประโยชน์ เรื่องแหล่งเงินทุน จากธนาคารการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานเอเชีย (Asian 
Infrastructure Investment Bank : AIIB)ของประเทศจีนซึ่งเป็นนโยบายหนึ่งของยุทธศาสตร์ One Belt 
One Road 

 
ข้อเสนอแนะ 

 ยุทธศาสตร์ One Belt One Road เป็นยุทธศาสตร์ที่ส่งผลต่อความสัมพันธ์ระหว่างประเทศ
จีนและประเทศไทยเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะด้านเศรษฐกิจ  เพราะแนวคิดที่ส าคัญของยุทธศาสตร์ดังกล่าวคือ
การพัฒนาเศรษฐกิจร่วมกัน โดยใช้วิธีการการสร้างโครงสร้างเชิงพ้ืนฐาน เช่น ทางรถไฟ ถนน และอ่ืนๆ เพ่ือ
เป็นการพัฒนาเศรษฐกิจ โดยผู้วิจัยข้อเสนอแนะในเรื่องของการด าเนินการของยุทธศาสตร์ One Belt One 
Road คืออยากให้มีแผนงานที่ชัดเจนและครอบคลุมในทุกส่วน เนื่องจากในปัจจุบันยังมีปัญหาจ านวนมาก ที่
เกิดจากโครงการของยุทธศาสตร์ดังกล่าว  
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ข้อเสนอแนะเพื่อการวิจัยครั้งต่อไป 
 ควรมีการศึกษา ยุทธศาสตร์หนึ่งแถบหนึ่งเส้นทาง ที่ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ระหว่าง

ประเทศจีนและไทยด้านอ่ืนๆ เช่นด้านการทหาร ด้านพลังงาน ด้านการศึกษา ด้านการท่องเที่ยว เป็นต้น 
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เข้าถึงได้จาก https://www.terrabkk.com/news/107160/%E0%B9%82%E0%B8%84%E0%B8% 
ภาพที่ 5.3.8 แผนที่เส้นทางรถไฟความเร็วสูงจากประเทศจีน ประเทศไทย และ ประเทศลาว. 

เข้าถึงเมื่อ 2 มีนาคม 2563.เข้าถึงได้จาก https://www.prachachat.net/property/news-171309 
 
 

http://www.vijaichina.com/%E0%B8%BAbook-reviews/597
https://www.theeleader.com/news-enterprise/one-belt-one-road/
http://wiki.ocsc.go.th/_media/
https://mgronline.com/daily/detail/9620000041054?fbclid=IwAR22ZcnZjr6rkfwUta9GGg_xPTeh5l0psF9tmt7sbOEoKE-6GSYYCA04eHc
https://thaiembbeij.org/th/republic-of-china/thai-relations-china/


43 
 

 
 

ประวัติย่อผู้วิจัย 

 
 
ชื่อ - นามสกุล       นางสาวจิรนันท์  สิริจ าลองวงศ์  
วัน เดือน ปี เกิด       17  มิถุนายน 2540 
สถานที่เกิด        กรุงเทพมหานคร 
สถานทีอ่ยู่ปัจจุบัน  81/330 หมู่บ้านวิเศษสุข ซอยประชาอุทิศ79 

ถนนประชา อุทิ ศ  แขว งทุ่ งครุ  เ ขตทุ่ ง ครุ   
กรุงเทพมหานคร 10140 

 
 

ประวัติการศึกษา 
2559 – ปัจจบุัน  ระดับปริญญาตรี มหาวิทยาลัยศิลปากร วิทยา

เขตพระราชวังสนามจันทร์ คณะอักษรศาสตร์ 
สาขาเอเชียศึกษา ภาษาเลือก จีน 

2551-2557 ระดับมัธยมศึกษาตอนต้นถึงมัธยมศึกษาตอน
ปลาย  โรง เรี ยนสตรีศรี สุ ริ โ ยทัย  จั งหวั ด 
กรุงเทพมหานคร สายศิลป์-ภาษา 
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