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บทที่ 1 
บทน ำ 

เรื่อง เปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอย  
(สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม) 

1.1 ที่มำและควำมส ำคัญของปัญหำ 
กระบวนการกลายเป็นเมืองนั้ นมี พ้ืนฐานความคิด ที่ ได้รับอิทธิพลจากแนวคิดความทันสมัย 

(Modernization) ที่มีผลมาจากการพัฒนาอุตสาหกรรม หรือการท าให้เป็นตะวันตก (Westernization) ส่งผลให้
เกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของพ้ืนที่สู่การกลายเป็นเมือง ตามแบบฉบับการพัฒนาประเทศของชาติตะวันตก 
ท าให้กระบวนการกลายเป็นเมือง (Urbanization) เกิดขึ้นในพ้ืนที่ต่าง ๆ โดยระยะแรกการกลายเป็นเมืองปรากฏ
ขึ้นในพ้ืนที่เมืองเอกนคร หรือเมืองหลักของทุกประเทศ แล้วการกลายเป็นเมืองจะขยายสู่เมืองระดับรอง  

โฮจิมินห์ หรือ (Ho Chi Minh City (HCMC) มีชื่อเดิมว่า ไซ่ง่อน (Saigon) เคยเป็นเมืองหลวงของ
เวียดนามใต้ในอดีต ปัจจุบันเป็นเมืองใหญ่ที่สุดในบรรดา 63 จังหวัดของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม และเป็น
ศูนย์กลางเศรษฐกิจการค้าของเวียดนาม เนื่องจากเคยปกครองโดยระบบเสรีนิยม จึงเปิดกว้างด้านการค้าและการ
ลงทุน ธุรกิจส่วนใหญ่ของประเทศจะอยู่ที่เมืองนี้ เป็นเมืองที่มี GDP และมีก าลังซื้อแฝงจากกลุ่มเวียดนามโพ้นทะเล
สูงที่สุดในประเทศ และเป็นศูนย์กลางธุรกิจการค้า การเงิน การธนาคาร ศูนย์กลางด้านการศึกษา และสุขภาพ
พยาบาล อสังหาริมทรัพย์รวมถึงด้านวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีอุตสาหกรรม และการท่องเที่ยว นครโฮจิมินห์เป็น
ศูนย์กลางของการเดินทางไม่ว่าจะทางรถไฟ ถนน ทางน้ า หรือทางอากาศ ท่าเรือในโฮจิมินห์ถือเป็นประตูการค้า
ของเวียดนาม ทั้งนี้เวียดนามมีสายการเดินเรือแห่งชาติ Vietnam National Shipping Lines (Vinalines) เป็น
รัฐวิสาหกิจที่พัฒนาโครงการก่อสร้างท่าเรือต่างๆด้วย ท่าเรือในโฮจิมินห์ถือเป็นประตูการค้าของเวียดนาม 
เศรษฐกิจของนครโฮจิมินห์ขยายตัวสูงกว่าอัตราการขยายตัวเฉลี่ยของทั้งประเทศ (GDP) มาโดยตลอด แผนพัฒนา
สังคมเศรษฐกิจปี 2016-2020 ของนครโฮจิมินห์ได้ตั้งเป้าหมายให้ GDP ขยายตัวเฉลี่ยร้อยละ 9.5-10 ต่อเนื่องทุก
ปี เติบโตเป็น 1.5 เท่าของ GDP Growth ทั้งประเทศ GDP ต่อหัวเพ่ิมขึ้นเป็น 8,430-8,822 เหรียญสหรัฐฯ และ
ต้องไม่มีครอบครัวยากจนในนครโฮจิมินห์ โดยจะต้องมีรายได้สูงกว่ามาตรฐาน (744 เหรียญสหรัฐ/คน/ปี) ที่ 977 
เหรียญสหรัฐ/คน/ปี เพ่ิมสัดส่วนภาคบริการในปี 2020 มีกระทรวงวางแผนและการลงทุน (Ministry of Planning 
and Investment) และมีส่วนอย่างส าคัญในการดึงดูดการลงทุนจากต่างประเทศ โดยเฉพาะความพร้อมของระบบ
สาธารณูปโภค ไม่ว่าจะเป็นไฟฟ้า ประปา และโทรคมนาคมสื่อสาร แต่เนื่องจากพ้ืนที่ว่างในนครโฮจิมินห์เริ่มมี
จ านวนลดลง นครโฮจิมินห์จึงไม่มีนโยบายสร้างนิคมอุตสาหกรรมแห่งใหม่เพ่ิมขึ้นอีก แต่จะพัฒนาศักยภาพของ
นิคมอุตสาหกรรมที่มีอยู่แล้ว เพ่ือดึงดูดการลงทุนในอุตสาหกรรมที่ใช้เทคโนโลยีสูง และเป็นศูนย์กลางในการ
ฝึกอบรมบุคลากรเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีให้สูงยิ่งขึ้น   



2 
 

ฮานอยเป็นเมืองหลวงของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม ตั้งอยู่บริเวณตอนกลางของสามเหลี่ยมปาก
แม่น้ าแดงทางภาคเหนือ มีพ้ืนที่ราว 921 ตารางกิโลเมตร แบ่งเป็น 14 อ าเภอ การเติบโตทางเศรษฐกิจของฮานอย
ระหว่างปี 2534-2543 ขยายตัวร้อยละ 11.6 ปี ในระยะ 10 ปีที่ผ่านมา ฮานอยมีการลงทุนจากต่างประเทศคิด
เป็นมูลค่าประมาณ 712 พันล้านดอลลาร์สหรัฐฯ และมีอัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 15-17 ต่อปี ทั้งนี้เป็นผลจาก
ปัจจัยส าคัญหลายประการ ดังต่อไปนี้ความเป็นเมืองหลวงของประเทศท าให้มีความได้เปรียบจากการเป็น
ศูนย์กลางทางการเมือง โดยมีหน่วยงานที่ส าคัญหลายแห่ง โดยเฉพาะคณะกรรมการกลางพรรคฯ (Party Central 
Committee) และคณะรัฐบาล เป็นต้น นอกจากนี้การเป็นเมืองที่มีความมั่นคงด้านการเมือง นโยบายเศรษฐกิจที่
เปิดกว้าง และมีความยืดหยุ่น รวมถึงการมีจุดเด่นของท าเลที่ตั้งที่เหมาะสมทั้งทางเศรษฐกิจและการด าเนินงาน
ของประเทศ การเป็นแหล่งที่มีประชากรที่มีการศึกษาระดับสูง ประชากรมีมาตรฐานการท างานค่อนข้างสูง 
แรงงานสามารถเรียนรู้เทคโนโลยีที่ทันสมัยได้อย่างรวดเร็วและมีต้นทุนของค่าจ้างแรงงานที่สมเหตุสมผล ฮานอย
เป็นตลาดที่มีขนาดใหญ่ และมีอิทธิพลต่อจังหวัดทางตอนเหนือของเวียดนาม รวมถึงจีนตอนใต้และสปป.ลาว 
ความเป็นจังหวัดที่มีความพร้อมด้านสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน เช่น ไฟฟ้า ประปา เป็นต้น หน่วยงานภาครัฐมีคว าม
พร้อมในการให้บริการ โดยเฉพาะด้านการลงทุนเพ่ือให้เกิดความสะดวกและรวดเร็วค่าใช้จ่ายด้านบริการทางสังคม 
ค่าน้ า ค่าไฟฟ้า โดยเฉพาะค่าเช่าที่ดินเนื่องจากราคาต่ ากว่าในอดีตมาก การสนับสนุนการลงทุนโดยใช้มาตรการ
ด้านภาษีจูงใจโดยเฉพาะโครงการลงทุนด้านอุตสาหกรรม  

เมื่อพิจารณาข้อมูลของทั้งสองเมืองข้างต้นแล้ว จะเห็นได้ว่าเมืองทั้งสองมีความส าคัญในด้านเศรษฐกิจของ
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามอย่างยิ่ง เป็นเมืองชั้นน าในการพัฒนาเศรษฐกิจ เป็นเมืองที่มีขนาดใหญ่เป็นอันดับ
ต้นๆของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม มีการพัฒนาตัวเมืองอย่างสร้างสรรค์เป็นศูนย์กลางของการพัฒนา  มี
ความเจริญรอบด้านและโดดเด่นกว่าทุกๆเมือง มีจ านวนประชากรอาศัยและกระจายตัวอยู่หนาแน่น เมื่อวิเคราะห์
การกลายเป็นเมืองและการพัฒนาเมืองของทั้งสองเมืองแล้ว จะเห็นถึงกระบวนการการกลายเป็นเมืองและปัจจัยที่
มีผลต่อกระบวนการการกลายเป็นเมือง ต้องอาศัยข้อมูลด้านท าเลที่ตั้งของเมือง จ านวนประชากร และนโยบาย
ด้านเศรษฐกิจของรัฐบาลที่มีผลต่อการพัฒนาของเมืองทั้งสอง 

จากความน่าสนใจดังกล่าว ผู้วิจัยจึงใคร่ศึกษาเกี่ยวกับ  “เปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่าง
เมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอย (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม)”  เพ่ือให้ทราบถึงปัจจัยที่ส่งผลต่อกระบวนการการ
กลายเป็นเมืองของเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอย และเปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิ
มินห์กับเมืองฮานอยของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม  
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1.2 ค ำถำมวิจัย 
เนื่องจากในปัจจุบันสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามโดยเฉพาะเมืองฮานอยและเมืองโฮจิมินห์  มีจุดเด่น

ส าคัญทางด้านเศรษฐกิจของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม กล่าวคือ เมืองทั้งสองดังกล่าวเกิดกระบวนการ
ขยายตัวของเมือง จึงได้ตั้งค าถามในการวิจัยครั้งนี้ว่าปัจจัยอะไรบ้างที่ เป็นปัจจัยท าให้เกิดกระบวนการกลายเป็น
เมืองระหว่างเมืองฮานอยกับเมืองโฮจิมินห์ 

 
 
1.3 วัตถุประสงค์ในกำรศึกษำ 

1.3.1 เพ่ือศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอย 
1.3.2 เพ่ือศึกษาเปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอยของ
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 

 
 
1.4 ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รับจำกกำรศึกษำ 

1.4.1 เพ่ือทราบปัจจัยที่มีผลต่อการเจริญเติบโตของเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอยของสาธารณรัฐสังคม
นิยมเวียดนาม 
1.4.2 เพ่ือให้ทราบกระบวนการกลายเป็นเมืองของเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอยของสาธารณรัฐสังคม
นิยมเวียดนาม 
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บทที่ 2 
แนวคิดทฤษฎีและวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง 

 
2.5 กำรทบทวนแนวควำมคิดและงำนศึกษำที่เกี่ยวข้อง 

2.5.1 แนวควำมคิด  
2.5.1.1 ควำมเป็นเมือง (urbanization) 
แนวคิด และทฤษฎีเกี่ยวกับความเป็นเมือง มีหลายความหมายดังนี้ 
2.5.1.1.1. ความเป็นเมือง หมายถึง การกระจาย (Diffused) ของอิทธิพลสังคมเมืองไปสู่สังคมชนบท ค า

ว่า “อิทธิพล” ที่ได้กระจายไปนั้น หมายถึง ขนบธรรมเนียมและลักษณะ (Trait) ของเมือง 
2.5.1.1.2. ความเป็นเมือง หมายถึง ปรากฏการณ์ของลักษณะสังคมเมืองที่เกิดขึ้น หรือลักษณะของสังคม

เมืองในแง่ประชากร ค านิยามนี้พบเสมอในหนังสือของสังคมวิทยาชนบท กล่าวคือการปฏิวัติทางด้านวัฒนธรรมใน
เขตชนบทได้กลายเป็นวัฒนธรรมแบบสังคมเมือง 

2.5.1.1.3. นักประชากรศาสตร์เข้าใจความเป็นเมืองว่าเป็นกระบวนการของประชากรที่มารวมกันอยู่อย่าง
หนาแน่น มีความหมายส าคัญที่ว่าเป็นกระบวนการหนึ่งของการเคลื่อนไหวจากที่ไม่ใช่สังคมเมืองไปเพ่ือให้ดึงความ
สมบูรณ์ของลักษณะเมืองของประชาชนที่มารวมอยู่อย่างหนาแน่น 

2.5.1.1.4. ความเป็นเมืองเป็นกระบวนการของการรวมตัวอยู่อย่างหนาแน่นของประชากร ซึ่งในอัตราของ
ประชากรในเมืองต่อประชากรทั้งหมดท่ีเพ่ิมข้ึน  

กระบวนการกลายเป็นเมืองนั้ น มี พ้ืนฐานความคิด ที่ ได้รับอิทธิพลจากแนวคิดความทันสมัย 
(Modernization) ที่มีผลมาจากการพัฒนาอุตสาหกรรม หรือการท าให้เป็นตะวันตก (Westernization) ส่งผลให้
เกิดการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของพ้ืนที่สู่การกลายเป็นเมือง ตามแบบฉบับการพัฒนาประเทศของชาติตะวันตก 
ท าให้กระบวนการกลายเป็นเมือง (Urbanization) เกิดขึ้นในพ้ืนที่ต่าง ๆ โดยระยะแรกการกลายเป็นเมืองปรากฏ
ขึ้นในพ้ืนที่เมืองเอกนคร หรือเมืองหลักของทุกประเทศแล้วการกลายเป็นเมืองจะขยายสู่เมืองระดับรอง เมื่อ
พิจารณาถึงความหมายของ ค าว่า “การกลายเป็นเมือง” (Urbanization) จากรากฐานแนวคิดได้ชี้ให้เห็นการ
กลายเป็นเมืองเกิดขึ้นมาอย่างช้านาน แต่ที่ชัดเจนมากที่สุดของการเกิดค าว่าเมืองนั้นได้เกิดขึ้นในช่วงหลัง
สงครามโลกครั้งที่สอง ซึ่งก่อให้เกิดกระบวนการพัฒนาแบบสมัยใหม่ สร้างรูปแบบการพัฒนาที่ทันสมัย โดยที่ส่งผล
อย่างต่อเนื่องในพ้ืนที่เมืองและพ้ืนที่กลายเป็นเมือง ส าหรับงานวิจัยครั้งนี้เน้นการให้ความหมายการกลายเป็นเมือง
ในมิติด้านภูมิศาสตร์ 
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Hawley (1981 อ้ำงใน ดำรณี ถวิลพิพัฒน์กุล, 2539 : 38) ให้ค าจ ากัดความของกระบวนการกลายเป็น
เมือง หรือ Urbanization ว่าเป็นการเคลื่อนไหวจากหน่วยเรียบง่าย และมีความเป็นท้องถิ่นสูงไปสู่ระบบที่ซับซ้อน
และมีการขยายอาณาบริเวณออกไปโดยมีการจัดองค์กรแบบเมือง การที่อัตราและระดับของกระบวนการเป็นเมือง
จะเพ่ิมข้ึนได้นั้น ขึ้นอยู่อย่างมากกับเทคโนโลยีที่ใช้เกี่ยวกับการจัดองค์กรเพ่ือให้ทุกๆ ส่วนประสานสัมพันธ์กัน 

 
Edwin Eames and Judith Goode (อ้ำงใน ปรีชำ คุวินทร์พันธ์ , 2545) กล่าวว่า Urbanization 

หมายถึง กระบวนการของการเป็นเมือง ซึ่งเนื่องมาจากการอพยพทางประชากร จากเขตท่ีไม่ใช่เมืองไปยังเขตเมือง 
หรือเนื่องมาจากการขยายตัวของเขตที่อยู่อาศัยที่ไม่ใช่เมืองมาก่อน ทั้งในด้านรูปแบบและการหน้าที่ (Forms และ 
Functions) ของการตั้งถิ่นฐานนั้นๆ จนเกิดเป็นชุมชนเมืองขึ้น 
 

Werner Z. Hirsch 1973 (อ้ำงใน กฤช เพิ่มทันจิตต์ 2536 : 22) ในฐานะนักเศรษฐศาสตร์ พิจารณา
กระบวนการเกิดเมืองในแง่ของกระบวนการและปัญหาของการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นในขณะที่เศรษฐกิจชนบทถูก
เปลี่ยนแปลงสภาพไปสู่เศรษฐกิจเมือง ดังนั้น กระบวนการเกิดเป็นเมือง จึงเกี่ยวข้องกับการแปลงสภาพประชากร 
กระบวนการผลิต และสภาพแวดล้อมทางสังคมการเมือง ของเศรษฐกิจชุมชน ซึ่งมีการกระจายตัวอย่างสม่ าเสมอ
บนพ้ืนที่ มีลักษณะการใช้แรงงานเข้มข้น และมีความเป็นปัจเจกภาพสูง ไปสู่ฐานะของเศรษฐกิจเมือง ซึ่งมีการ
กระจุกตัวกันบนพ้ืนที่ค่อนข้างมาก มีความช านาญเฉพาะอย่างในการผลิตสินค้าและการบริการสูง และมีการพ่ึงพา
ต่อกันระหว่างภาคเอกชนและภาครัฐบาลอย่างใกล้ชิด ที่ส าคัญก็คือ เศรษฐกิจเมืองมีการพัฒนาด้านเทคโนโลยี 
นวัตกรรม (Innovation) และลักษณะของการประกอบการในระดับสูงนอกจากนี้ สิ่งที่สัมพันธ์กับกระบวนการเกิด
เมือง โดยเฉพาะ คือ การกระจุกตัวกันของประชาชนบนพื้นที่เพ่ิมขึ้น หรือที่เรียกว่า ความหนาแน่น (Density) ซึ่ง
น าไปสู่ความสัมพันธ์ทางพ้ืนที่อย่างใกล้ชิดของผู้ประกอบการทางเศรษฐกิจ ความสัมพันธ์ทางพ้ืนที่อย่างใกล้ชิด 
ประกอบกับความช านาญทางการผลิตเฉพาะอย่างส่งผลให้เกิดการพ่ึงพาต่อกัน ระหว่างผู้ประกอบการต่างๆ ใน
ชุมชนเมือง ความหนาแน่นของประชากรท าให้เกิดการแลกเปลี่ยนสินค้าและการบริการร่วมกันอย่างมี
ประสิทธิภาพ ซึ่งส่งผลต่อการขยายตัวของโครงสร้างพ้ืนฐานทางสังคม และการเพิ่มงบประมาณของรัฐบาล 
 

2.5.1.2 ชุมชนเมืองโดยทั่วไปสำมำรถแบ่งออกเป็น 5 ประเภท ดังนี้ 
2.5.1.2.1. อุทยำนนคร (Garden cities) เกิดจากแนวคิดที่ต้องการให้เป็นเมืองที่สร้างประโยชน์ต่อ

ประชาชนในด้านความเป็นอยู่ ด้านการค้า ด้านอุตสาหกรรม และด้านสุขภาพอนามัยทีส่อดคล้องกับมาตรฐานชีวิต
ของคนในเมืองนั้นๆ ลักษณะที่ส าคัญของอุทยานนครคือเป็นเมืองที่เป็นระเบียบในการใช้พ้ืนที่อย่างเป็นสัดส่วน 
โดยจ ากัดขนาดของพ้ืนที่ส าหรับการค้า และพ้ืนที่อุตสาหกรรม ทั้งนี้ต้องล้อมด้วยพ้ืนที่ชนบท โดยไม่มีการขยาย
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เมืองหรือถอยร่นเมืองหรือไม่มีการขยับพ้ืนทีช่นบทออกไปเรื่อยๆ เหมือนกับการขยายของเมืองโดยทั่วไปอาจกล่าว
ได้ว่าอุทยานนครเป็นเมืองที่ผสมผสานหรือสร้างความสมดุลระหว่างเมืองและชนบท 

2.5.1.2.2. เมืองบริวำร (Satellite town) เกิดจากแนวคิดที่ว่าตามปกติแล้ว แนวโน้มการขยายของ
เมืองจะเป็นไปในลักษณะของการขยายออกไปจากศูนย์กลางทุก ๆ ด้าน เมื่อเป็นเช่นนี้พ้ืนที่ชนบทเดิมที่อยู่รอบ ๆ 
เมืองก็จะกลายเป็นชานเมือง ในขณะที่เมืองน่าอยู่อาศัยเดิมที่รายล้อมด้วยพ้ืนที่ชนบทก็ต้องขยายวงกว้างออกไป
เรื่อย ๆ เพราะแรงผลักดันการขยายตัวของเมืองที่ ไม่มีขีดจ ากัด ดังนั้นเพ่ือป้องกันมิให้เกิดสภาพดังกล่าว จึง
จ าเป็นต้องสร้างเมืองบริวารขึ้นเพ่ือท ากิจกรรมใดกิจกรรมหนึ่งโดยเฉพาะ เช่น เมืองอุตสาหกรรม เกษตรกรรม 
หรือพาณิชยกรรม เป็นต้น โดยเมืองบริวารนีจะมีระยะห่างจากเมืองใหญ่เดิมพอสมควร และมีเส้นแบ่งระหว่าง
เมืองทัง้สองด้วยพื้นที่ชนบท 

2.5.1.2.3. เอกนคร (Primate city) เป็นปรากฎการณ์ของเมืองที่เกิดขึ้นในประเทศก าลังพัฒนาทั่วไป 
โดยเอกนครจะมีบทบาทน าในการดึงดูดทรัพยากรจ านวนมากของทั้งประเทศเข้าสู่เมืองเดียว ท าให้เกิดเมืองที่เจริญ
หรือความเจริญเติบโตกระจุกอยู่ที่ เมืองเดียว โดยอาจเป็นชุมชนเมืองที่ เจริญในขณะเกินพอดี ( Over-
urbanization) ดังเช่น กรุงเทพมหานคร และเม็กซิโกซิตี้ ลักษณะเช่นนี้แสดงให้เห็นถึงความไม่เท่าเทียมกันในการ
กระจายของทรัพยากรหรือโอกาสในทางเศรษฐกิจของประเทศนั้น ๆ 

2.5.1.2.4. เมืองใหม่ (New town) เกิดจากแนวคิดที่ต้องการสร้างเมืองขึ้นเพ่ือแก้ปัญหาหลาย ๆด้านใน
ระยะยาว เช่น ปัญหาราคาที่ดินแพง ความแออัด การขาดแคลนที่อยู่อาศัย ปัญหาสิ่งแวดล้อมและผู้คนต้องการ
เมืองที่ดีกว่าเมืองเดิม ซึ่งไม่สามารถตอบสนองความต้องการได้อีกต่อไป แนวคิดในการสร้างเมืองใหม่นี้ ครอบคลุม
ถึงการน าหลักวิชาการในการวางผังเมืองมาใช้ด้วย เช่น การสร้างสาธารณูปโภคต่าง ๆ ไว้ใต้ พ้ืนดินในรูปแบบของ
ระบบท่อสาธารณูปโภค 

2.5.1.2.5. เมืองพี่เมืองน้อง (Sister cities, Friendship cities, Partnership) แนวคิดเมืองพ่ีเมือง
น้องในสมัยก่อนอยู่ในรูปของความร่วมมือต่าง ๆ ภายในประเทศเป็นส่วนใหญ่ แต่ในยุคปัจจุบันแนวคิดนี้ได้ขยายวง
ออกไปยังต่างประเทศด้วย เห็นได้จากความสัมพันธ์หรือความร่วมมือของเมืองระหว่างประเทศกระท าได้ง่าย โดย
ไม่จ าเป็นต้องขึ้นกับรัฐบาลในส่วนกลาง เช่น ความร่วมมือระหว่างประเทศไทยกับจีนในเรื่องการค้า การท่องเที่ยว 
การกีฬา และการศึกษา เป็นต้น 
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2.5.1.3 แนวคิดเกี่ยวกับกำรพัฒนำสู่ควำมเป็นเมือง (Urbanization) 
เมื่อพิจารณาถึงกระบวนการพัฒนาสู่ความเป็นเมืองในที่นี้ หมายถึง กระบวนการเปลี่ยนแปลงจากชุมชน

ชนบทไปสู่ความเป็นเมือง ในกระบวนการเปลี่ยนแปลงดังกล่าวจึงจะพบความแตกต่างระหว่างชนบทและเมือง 
ดังนี้  

2.5.1.3.1 ด้านอาชีพ (Occupation) ชนบท เป็นชุมชนที่ประกอบด้วยประชากรและครอบครัวทีป่ระกอบ
อาชีพการเกษตรส่วนอาชีพอ่ืน ๆ มีน้อยกว่าอาชีพเกษตรกรรม ส่วนเมืองนั้นประชากรส่วนใหญ่มีอาชีพเกี่ยวกับ
เครือ่งจักรกลอุตสาหกรรม การค้าพาณิชยกรรม นักวิชาการ การปกครองและอาชีพอ่ืน ๆ ทีไ่ม่ใช่เกษตรกรรม 

2.5.1.3.2 ด้านสิ่งแวดล้อม (Environment) ชนบทเป็นสิ่งแวดล้อมที่เกิดตามธรรมชาติและมีอิทธิพลต่อ
สิ่งแวดล้อมทางสังคมและวัฒนธรรม ความเป็นอยู่ของประชาชนมีความสัมพันธ์กับธรรมชาติโดยตรง ส่วนเมืองนั้น 
สิ่งแวดล้อมส่วนใหญ่เป็นสิ่งแวดล้อมที่มนุษย์สร้างขึ้น และมีอิทธิพลต่อความเป็นอยู่ของประชาชน ประชาชน
ห่างไกลจากสิง่แวดล้อมตามธรรมชาติ 

2.5.1.3.3 ด้านขนาดของชุมชน (Size of community) ชนบทเป็นชุมชนของเกษตรกรขนาดเล็ก ๆ แต่ใช้
พ้ืนที่ขนาดใหญ่ในการประกอบอาชีพ ส่วนเมืองเป็นชุมชนขนาดใหญ่ขนาดของชุมชนจะมีความสัมพันธ์กับความ
เป็นเมือง 

2.5.1.3.4 ด้านความหนาแน่นของประชากร (Density of population) ชนบทความหนาแน่นของ
ประชากรในชนบทจะต่ ากว่าในเมือง แต่เมืองความหนาแน่นของประชากรสูงกว่าชนบทและมีความสัมพันธ์กับ
ความเป็นเมือง 

2.5.1.3.5 ด้านความต่างแบบกันหรือความเป็นแบบเดียวกันของประชากร (Heterogeneity 
andhomogeneity of population) ชนบทประชากรมีความเป็นแบบเดียวกันในลักษณะของเชื้ อชาติและ
ความรู้สึกทางสังคม แต่เมืองประชากรมีความต่างแบบกันมาก และความเป็นเมืองจะมีความสัมพันธ์กับความต่าง
แบบของประชากร 

2 .5 .1 .3 .6  ด้ านความแตกต่ างทางสั งคมและการแบ่ งชั้ นทางสั งคม (Social differentiation 
andstratification) ชนบทมีความแตกต่างทางสังคมและการแบ่งชั้นทางสังคมน้อย แต่เมืองมีความแตกต่างทาง
สังคมและการแบ่งชั้นทางสังคมมาก 

2.5.1.3.7 ด้านการเคลื่อนทีท่างสังคม (Social mobility) ชนบท การเปลี่ยนแปลงในด้านทีอ่ยู่อาศัยอาชีพ 
และอ่ืน ๆ มีการเปลี่ยนแปลงน้อย ส่วนการย้ายถิ่นจะเป็นในลักษณะจากชนบทไปสู่เมือง ส่วนเมืองมีการเคลื่อนที่
ทางสังคมมากกว่าชนบทการเคลื่อนที่ทางสังคมจะมีความสัมพันธ์กับความเป็นเมือง โดยปกติจะมีการย้ายถิ่นจาก
ชนบทเข้ามาอยู่ในเมือง แต่ถ้าเกิดเหตุการณ์วิกฤตคนในเมืองจะมีการอพยพจากเมืองไปสู่ชนบท 

2.5.1.3.8 ด้านระบบของการกระท าระหว่างกัน (System of interaction) ชนบทมีการติดต่อและสื่อสาร
กันน้อยกว่าคนในเมือง มีการติดต่อและมีความสัมพันธ์แบบปฐมภูมิ (Primary relation) ความสัมพันธ์จะเป็นแบบ
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ส่วนตัวง่าย ๆ แต่จริงใจ แต่เมืองมีการติดต่อและสื่อสารกันมากอาณาเขตของการกระท าระหว่างกันกว้างมากกว่า
ในชนบท มีการติดต่อและมีความสัมพันธ์แบบทุติยภูมิ(Secondary relation) ไม่มีความเป็นกันเองความสัมพันธ์
คงอยู่เพียงระยะเวลาสั้นๆ รูปแบบความสัมพันธ์มีความซับซ้อนยุ่งยาก ผิวเผินและมีแบบ 

 
2.5.1.4 ทฤษฎีกระแสหลักทีน่ ำมำใช้อธิบำยโดยท่ัวไป 4 ทฤษฎี คือ  
2.5.1.4.1. ทฤษฎีรูปดำว (Star theory) การขยายตัวของเมืองนั้นเกิดมาจากบริเวณศูนย์กลางของเมือง

ทีเ่ป็นที่รวมของเส้นทางคมนาคมสายหลักของเมือง อิทธิพลของเส้นทางคมนาคมจะมีผลท าให้เมืองขยายตัวออกไป
ตามเส้นทางรถยนต์รถใต้ดิน และรถไฟ ประชาชนส่วนใหญ่จะนิยมอาศัยอยู่กันอย่างหนาแน่นบริเวณใกล้เคียงกับ
เส้นทางคมนาคมดังกล่าว ในระยะทีส่ามารถเดินไปถึงได้สะดวกต่อมาภายในเมืองได้มีการพัฒนาเส้นทางคมนาคมดี
ขึ้น ประชาชนภายในเมืองนิยมใช้รถยนต์กันมากขึ้น พ้ืนที่ว่างที่อยู่ระหว่างเส้นทางคมนาคมก็จะมีประชาชนเข้าไป
อาศัยอยู่กันหนาแน่นมากข้ึน พ้ืนที่ว่างดังกล่าวก็เชื่อมต่อกันเป็นพ้ืนที่เดียวกัน 

2.5.1.4.2. ทฤษฎีวงแหวน (Concentric zone theory) การขยายตัวของเมืองจะมีลักษณะเป็น
รูปแบบวงแหวน เป็นรัศมีวงกลมต่อเนื่องจากเขตศูนย์กลาง และแบ่งพ้ืนทีข่องเมืองออกเป็น 5 เขต ดังนี้  

เขตที่  1 เป็นเขตศูนย์กลางธุรกิจ (The Central Business District: C.B.D.) ประกอบด้วยร้านค้า 
ห้างสรรพสินค้า โรงภาพยนต์ โรงแรม ธนาคาร และส านักงานทางเศรษฐกิจการปกครอง เป็นต้น เป็นเขตที่มีคน
หนาแน่นเวลากลางวันเพ่ือท าธุรกิจ และงานตามหน่วยงานต่าง ๆ มีคนจ านวนน้อยที่ตั้งบ้านเรือนอยู่อย่างถาวร 
เพราะส่วนใหญ่จะเดินทางไปพักอาศัยอยู่ทีเ่ขตรอบนอก 

เขตที ่2 เป็นเขตศูนย์กลางการขนส่ง (The zone in transition) หรือบางครั้งอาจเรียกว่า เป็นเขตขายส่ง
และอุตสาหกรรมเบา (Wholesale and light manufacturing zone) รวมทัง้เป็นย่านโรงงานอุตสาหกรรมเก่า ๆ 
เป็นเขตที่มีปัญหาสังคมจ านวนมาก เช่น มีอัตราของการก่ออาชญากรรมสูง เป็นบริเวณของกลุ่มคนที่มีฐานะทาง
เศรษฐกิจต่ า ที่อพยพมาจากชนบทพักอาศัยอยู่ในบ้านราคาถูก และทรุดโทรมใกล้ ๆ โรงงานอุตสาหกรรม เพ่ือ
ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทางไปท างาน แตเ่มื่อคนกลุ่มนี้ มีฐานะทางเศรษฐกิจดีขึ้น ก็จะย้ายออกไปอยู่ในที่แห่ง
ใหม่ กรรมสิทธิ์ในการครอบครองที่ดินในเขตนี้จะเป็นของชนชั้นสูงที่ด าเนินกิจการในลักษณะของการให้ผู้ อ่ืนเช่าผู้
พักอาศัยในเขตนี้มีจ านวนน้อยทีมี่ที่ดินเป็นของตนเอง 

เขตที ่3 เป็นเขตทีอ่ยู่อาศัยของกรรมกรและผู้ใช้แรงงาน (The zone of working mens’homes) ทีย่้าย
ออกมาจากเขตศูนย์กลางการขนส่ง สภาพทีอ่ยู่อาศัยของคนในเขตนี้จะมีสภาพดีกว่าคนที่อาศัยอยู่ในเขตศูนย์กลาง
การขนส่ง บ้านเรือนจะปลูกอยู่ในระยะห่างกันไม่ชิดติดกันเหมือนกับสลัม และเมื่อครอบครัวใดมีฐานะดีขึ้น ก็จะ
ย้ายออกไปอยู่ในเขตชนชั้นกลางต่อไป  
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เขตที่ 4 เป็นเขตชนชั้นกลาง (The middle class zone) มีที่พักอาศัยประเภทห้องชุดโรงแรม บ้านเดี่ยว
ส าหรับครอบครัวเด่ียว ผู้อาศัยอยู่ในเขตนี้ส่วนใหญ่เป็นชนชั้นกลาง เจ้าของธุรกิจขนาดเล็ก ผู้ประกอบวิชาชีพอิสระ 
พ่อค้า และรวมถึงชนชั้นผู้บริหารระดับกลาง 

เขตท่ี 5 เป็นเขตทีพั่กอาศัยชานเมือง (The commuters’ zone) มีเส้นทางคมนาคมที่สะดวก ในการเดิน
ทางเข้าไปท างานหรือประกอบธุรกิจในเมือง เขตนี้จะมีทั้งชนชั้นกลางค่อนข้างสูง และชนชั้นสูงที่เดินทางด้วยรถ
ประจ าทางและรถส่วนตัวเข้าไปท างานในเมืองและกลับออกมาพักอาศัยในเขตนี้ 

2.5.1.4.3. ทฤษฎีเสี้ยววงกลม (Sector theory) รูปแบบของการขยายตัวของเมืองจะเหมือนกับเสี้ยว
วงกลมหรือรูปขนมพาย (Pie-shaped) และในแต่ละเมืองจะพบว่า การขยายตัวของเมืองออกไปยังพ้ืนที่ด้านนอก
จะเป็นรูปเสี้ยววงกลมหนึ่งเสี้ยววงกลมหรือมากกว่าหนึ่งเสี้ยววงกลม และการขยายตัวของเมืองจะมีลักษณะดังนี้ 

- การขยายตัวของเมืองจะขยายออกไปตามเส้นทางการคมนาคมขนส่งที่ เชื่อมไปยัง ศูนย์กลางทางการค้า
และท่ีอยู่อาศัยบริเวณอ่ืน ๆ 

-การขยายตัวของเมืองจะขยายออกไปตามพ้ืนทีสู่ง และแม่น้ า ล าคลอง และในเขตพัฒนาอุตสาหกรรม 
-การขยายตัวของเมืองจะขยายออกไปตามที่อยู่อาศัยของชุมชนชั้นสูงของสังคม ห้องพักอาศัยราคาสูง 

มักจะเกิดขึน้บริเวณย่านธุรกิจใกล้ ๆ กับเขตท่ีอยู่อาศัยเก่า 
-เขตที่ีอยู่อาศัยค่าเช่าราคาสูง จะตั้งอยู่ติดกับเขตทีอ่ยู่อาศัยค่าเช่าราคาปานกลาง 
2.5.1.4.4 ทฤษฎีหลำยจุดศูนย์กลำง การขยายตัวของเมืองเกิดมาจากหลายจุดศูนย์กลางไม่ได้เกิดมาจาก

ศูนย์กลางที่ใดที่หนึ่งเพียงแห่งเดียว เพราะในยุคปัจจุบันเมืองอุตสาหกรรมมีการพัฒนาศูนย์กลางด้านธุรกิจ 
ศูนย์กลางด้านอุตสาหกรรม และศูนย์กลางด้านที่อยู่อาศัยเกิดขึ้นจากหลายแห่งแฮร์รีส และอัลล์แมน ได้เสนอ
แนวความคิดการขยายตัวของเมืองว่าเกิดจากหลายจุดศูนย์กลาง มี 4 ประการ ดังนี้ 

2.5.1.4.4.1. ธุรกิจแต่ละประเภทมีความต้องการใช้ทรัพยากรและสิ่ งอ านวยความสะดวกที่แตกต่างกัน 
ธุรกิจที่ต้องการใช้ทรัพยากรและสิ่งอ านวยความสะดวกเหมือนกันจะมารวมตัวอยู่บริเวณที่มีทรัพยากรและสิ่ง
อ านวยความสะดวกให้ใช้เหมือนกัน เช่น เขตค้าปลีกจะตั้งอยู่ในท าเลที่ลูกค้าสามารถเดินทางเข้ามาซื้อสินค้าได้ง่าย 
และสะดวกจากทุกทิศทางของเมือง เขตเมืองท่าจะตั้งอยู่บริเวณริมฝั่งแม่น้ าหรือทะเล เขตอุตสาหกรรมหนักเป็น
เขตท่ีต้องการพ้ืนที่ขนาดใหญ่ที่ติดกับเส้นทางคมนาคมขนส่ง เช่น แม่น้ า ทะเล ถนนหรือใกล้กับเส้นทางรถไฟ เพ่ือ
สะดวกในการขนส่งเป็นต้น 

2.5.1.4.4.2. ธุรกิจที่เหมือนกันมักจะมีการรวมตัวอยู่บริเวณเดียวกัน เพ่ือให้เกิดประโยชน์ในเชิงการค้า
จากการเปรียบเทียบและเลือกซ้ือสินค้าของลูกค้า เช่น ตัวแทนจ าหน่ายรถยนต์ จะไปรวมกลุ่มเป็นย่านขายรถยนต์ 
ท าให้ผู้ซื้อสามารถเปรียบเทียบคุณสมบัติ และราคากับผู้ค้ารายอ่ืน ๆได้ง่าย 

2.5.1.4.4.3. การใช้ที่ดินของธุรกิจทีแ่ตกต่างกัน ท าให้เกิดความขัดแย้งต่อกัน และไม่สามารถอยู่ร่วมกันได้ 
เช่น พ้ืนที่ส าหรับอยู่อาศัย ไม่สามารถอยู่ในบริเวณเดียวกับเขตอุตสาหกรรม เพราะพ้ืนที่ส าหรับอยู่อาศัยต้องการ
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ความสงบ มีการขนส่งที่ดีและไม่มีปัญหามลภาวะ แต่เขตอุตสาหกรรมเป็นเขตที่มีเสียงดัง มีการขนส่งและใช้
ยานพาหนะท้ังวัน และมีปัญหามลภาวะ 

2.5.1.4.4.4. บริเวณท่ีมีราคาที่ดินสูงมากเป็นอุปสรรคท าให้ธุรกิจบางประเภทไม่สามารถเข้าไปท าธุรกิจได้ 
เพราะต้องเสียค่าใช้จ่ายเป็นค่าที่ดินในราคาแพง ท าให้ไม่คุ้มกับการลงทุนและผลก าไรที่ด้รับ นักลงทุนจึงต้องหา
ท าเลที่ต้ังแหล่งใหม่ที่เหมาะสมกับธุรกิจ ที่จะด าเนินการชุมชนหรือเมือง (City) คือการรวมกลุ่มกันของกลุ่มคน
หลัก (ครอบครัวหรือเพ่ือนบ้าน) หรือสมาคมที่มีจุดประสงค์ร่วม กลุ่มเหล่านี้เกื้อกูลกันทางเศรษฐกิจ สังคม และ
การปกครองในเขตแดนจ ากัดของกลุ่ม ลักษณะทางกายภาพที่จ าเป็นต่อการคงอยู่ของชุมชนคือ ต้องมีสถานที่ต้ังที่
อยู่อาศัยคงทนและที่รวมตัว แลกเปลี่ยน กักเก็บ ถาวร ลักษณะทางสังคมที่จ าเป็นต่อการคงอยู่ของชุมชน คือ มี
การแบ่งฝ่ายงาน ที่ท าหน้าที่ทั้งด้านเศรษฐกิจและวัฒนธรรม ชุมชนในความหมายสมบูรณ์ต้องมี ระบบเชื่ อมโยง
ทางภูมิศาสตร์ องค์กรทางเศรษฐกิจ การปฏิบัติแบบระบบสถาบันสถานที่ส าหรับกิจกรรมสังคม และสัญลักษณ์
ความเป็นอันหนึ่งอันเดียวกัน ชุมชนจะต้องให้ความสนใจต่อการปฏิบัติการและพัฒนาจุดประสงค์หลักของชุมชน 
ผ่านความขัดแย้งและความร่วมมือกรณีและกลุ่มต่าง ๆ เพื่อไปสู่เป้าหมายสูงสุด  

ทฤษฎีกระแสหลักทั้ง 4 ทฤษฎีดังกล่าว นั้นมีจุดอ่อนที่ส าคัญคือ เป็นการอธิบายความเป็นเมืองเชิง
พรรณนา (Description) เป็นหลัก ดังนั้นจึงละเลยมิติในการอธิบาย วิเคราะห์ถึงสาเหตุ(Explanation) กล่าวคือ
ทฤษฎีกระหลักนั้นไม่ได้วิเคราะห์ถึงปัจจัย และเงื่อนไข ในการพัฒนาเปลี่ยนแปลงสู่ความเป็นเมือง หรือถ้า
วิเคราะห์เหตุปัจจัยและเงือ่นไขก็มักจะให้ความส าคัญต่อปัจจัยในเชิงเทคนิคมากกว่า ปัจจัยในเชิงสังคม ในแง่ทีเ่ป็น
เรื่องของความสัมพันธ์ระหว่างกลุ่มคนและชนชั้นในกระบวนการสู่ความเป็นเมือง นอกจากนี้กระบวนการสังคม
ดังกล่าวยังเกี่ยวข้องกับความสัมพันธ์ในเชิงอ านาจและผลประโยชน์ในการจัดสรรพ้ืนที่ (Space) ของความเป็น
เมือง  
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2.5.2 งำนศึกษำที่เกี่ยวข้อง 
ชญำนี ชวะโนทย์  (2561)  เรื่อง นโยบายปฏิรูปเศรษฐกิจกับการพัฒนาอุตสาหกรรมของประเทศ

เวียดนาม งานศึกษาชิ้นนี้ท าขึ้นเพ่ือศึกษาการปฏิรูปเศรษฐกิจของเวียดนามที่ผ่านมา โดยเฉพาะผลของนโยบาย 
Doi Moi ที่เน้นบทบาทของภาคเอกชนที่มากขึ้น การกระจายอ านาจสู่ภาคธุรกิจ องค์กรท้องถิ่น และการลงทุนจาก
ต่างประเทศ ที่มีผลต่อการพัฒนาด้านอุตสาหกรรม โดยใช้กรอบแนวคิดใหม่ของการเปลี่ยนแปลงโครงสร้าง
เศรษฐกิจ (New Structural Economics) มาวิเคราะห์ข้อมูลจากแหล่งต่างๆ และงานวิจัยที่ผ่านมา เพ่ือพิจารณา
ผลของการพัฒนาอุตสาหกรรมของเวียดนาม ซึ่งพบว่าแม้ความสามารถในการแข่งขันของเวียดนามจะสูงขึ้น และมี
การส่งออกสินค้าที่ใช้เทคโนโลยี ในการผลิตขั้นกลางและสูงมากขึ้น แต่ยังขาดการถ่ายทอดเทคโนโลยี ปัญหาขาด
แคลนแรงงานที่มีทักษะ มีนโยบายที่เอ้ือประโยชน์ให้แก่กลุ่มผู้ประกอบการรัฐวิสาหกิจ ภาคเอกชนในประเทศและ
บริษัทต่างชาติไม่เท่าเทียมกัน และไม่สอดคล้องกับประสิทธิภาพการผลิตของกลุ่มผู้ประกอบการดังกล่าว มีความ
ไม่พร้อม ไม่มีประสิทธิภาพในโครงสร้างพ้ืนฐานทั้งทางกายภาพ และเชิงสถาบันที่จะสนับสนุนการพัฒนาด้าน
อุตสาหกรรมให้หลุดจากกับดักรายได้ปานกลาง 

 
สถำบันบัณฑิตพัฒนำบริหำรศำสตร์ (2562)  เรื่อง ความหมายของการพัฒนา: กรณีศึกษาของจัง

หวังเบ๊นแจในประเทศเวียดนาม ความหมายของการพัฒนาได้มีการเปลี่ยนแปลงและมีการก าหนดค าจ ากัด
ความหมายใหม่ (ค.ศ. 1979) และ  (ค.ศ. 1999) ในช่วงเวลาที่ผ่านมา ถึงแม้รายได้ประชาชาติจะสูงขึ้นในยุคการ
พัฒนาอุตสาหกรรม ความเป็นเมืองและความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีโลกได้ให้ความส าคัญต่อดัชนีการพัฒนาที่มี
ความส าคัญอ่ืนๆ เช่น ความยากจน ความเหลื่อมล้ า การว่างงาน การพัฒนาเสรีภาพ และความยั่งยืนในศตวรรษที่ 
21 เป็นที่ทราบว่า เวียดนามเป็นประเทศก าลังพัฒนาที่มีการเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างรวดเร็วและมีระบบการเมือง
ที่มีเสถียรภาพในภูมิภาคอาเซียน เป็นการง่ายที่จะเข้าใจถึงการพัฒนาประเทศและความรุ่งเรืองของมหานครที่โดด
เด่นสองแห่ง คือ   กรุงฮานอยนครหลวง และนครโฮจิมินห์ ดังนั้นวัตถุประสงค์ของการศึกษานี้ คือ การเข้าใจที่
ลึกซึ้งมากขึ้นของการพัฒนาในเวียดนาม ผ่านทางจังหวัดที่โดยปกติไม่เป็นที่สนใจ เช่น จังหวัดเบ๊นแจ ซึ่งตั้งอยู่บน
ดินดอนสามเหลี่ยมปากแม่น้ าโขงทางใต้ของเวียดนาม ผู้เขียนท าการวิจัยเชิงส ารวจ โดยใช้วิธีการวิจัยเชิงคุณภาพ 
การรวบรวมข้อมูลแบบเล่าเรื่องและข้อมูลเชิงพรรณนา ระหว่างปี ค.ศ. 2011 – 2017 ภายใต้พ้ืนฐานที่แข็งแกร่ง
ของการพัฒนา การวิจัยดึงภาพที่ชัดเจนยิ่งขึ้นของการพัฒนาจังหวัดเบ๊นแจ ในส่วนของประเด็นเชิงบวก การศึกษา
พบปัจจัยหลักสี่ประการที่อธิบายความส าเร็จของการพัฒนา กล่าวคือ โครงสร้างพ้ืนฐานที่เพียงพอ การศึกษาที่ดี 
ความสามารถในการพ่ึงพาตัวเองของคนยากจน และธรรมาภิบาลที่ดี ในส่วนของประเด็นเชิงลบ การวิจัยเน้น
ประเด็นที่ร้ายแรงของการเปลี่ยนแปลงของสภาพอากาศที่เกิดข้ึนทุกปี และก่อให้เกิดผลกระทบอย่างรุนแรงต่อการ
เพาะปลูก การผลิต และการด ารงชีวิตทั่วทั้งจังหวัด นอกจากนี้ จังหวัดดังกล่าวมีศักยภาพบางประการที่จะก้าวไปสู่
การพัฒนาที่ยั่งยืน บทความนี้ท าให้เข้าใจลึกซึ้งมากยิ่งขึ้นเกี่ยวกับการพัฒนาพ้ืนที่ที่ไม่เป็นที่สนใจ ซึ่งรัฐบาลและผู้
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ก าหนดนโยบายควรพิจารณานโยบายการพัฒนาที่เหมาะสมและมีประสิทธิผล ซึ่งจะน าไปสู่ความเจริญรุ่งเรืองและ
ความยั่งยืนส าหรับทั้งประเทศ กรณีศึกษาดังกล่าวสามารถใช้เป็นกรณีการสอนเกี่ยวกับการพัฒนาชนบทและการ
พัฒนาเมืองส าหรับนักศึกษาสาขาพัฒนาบริหารศาสตร์ 

 
มิตต ทรัพย์ผุด  (2560)  บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาการกลายเป็นสังคมเมืองของฮานอยในช่วง

ระยะแรกของการเป็นเมืองหลวงอาณานิคมฝรั่งเศสในคาบสมุทรอินโดจีน ระหว่าง ค.ศ. 1897 -1907 ผลการศึกษา
พบว่า ประการแรก ช่วงเวลาระหว่าง ค.ศ. 1897-1907 ถือได้ว่าเป็นช่วงเวลาที่ส าคัญมากช่วงหนึ่งของฮานอยที่ได้
ปรับปรุงเปลี่ยนแปลงภูมิทัศน์อย่างสมบูรณ์ทั้งทางด้านผังเมืองอาคารสิ่งก่อสร้าง รวมถึงระบบสาธารณูปโภค อาทิ 
ถนนน้ าประปา ไฟฟ้า รถราง เป็นต้น ประการที่สอง แรงจูงใจของรัฐบาลอินโดจีนแห่งฝรั่งเศสทั้งในสมัยนายปอล 
ดูแมร์ และสมัยนายปอล โบ มีความต่อเนื่องกัน กล่าวคือ ให้ความส าคัญกับการปรับตัวสู่ความทันสมัยของฮานอย
และศักดิ์ศรีของอาณานิคมฝรั่งเศส อาจกล่าวโดยสรุปได้ว่า การกลายเป็นสังคมเมืองของฮานอยภายใต้กา ร
ด าเนินการของรัฐบาลอินโดจีนแห่งฝรั่งเศสเกิดขึ้นในเวลาเดียวกับช่วงเวลาการปรับตัวสู่ความทันสมัยของยุโรป
ดังนั้น ฮานอยจึงได้รับการก่อสร้างให้เป็นศูนย์กลางแห่งความทันสมัยที่สะท้อนให้เห็นถึงความเจริญรุ่งเรืองและ
ก้าวหน้าทางวิทยาการและเทคโนโลยีทุกแขนงของฝรั่งเศสในฐานะมหาอ านาจของโลกทั้งทางด้านการเมืองและ
วัฒนธรรมในตะวันออกไกล 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



13 
 

สรุปกำรทบทวนวรรณกรรม 
สรุปจากการทบทวนวรรณกรรมตลอดระยะเวลา 10 ปี ส่วนใหญ่ผู้ศึกษาใช้วิธีการและแนวคิดการศึกษา

แบบรวบรวมข้อมูลเชิงสถิติ เป็นจ านวนตัวเลข บทความวิจัย บทความวิชาการ หนังสือการเกิดเมือง หนังสือ
ภูมิศาสตร์ ตลอดจนงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง และบทความต่างๆในอนเทอร์เน็ต โดยผลการศึกษาท่ีออกมาข้อมูลเนื้อหา
มีลักษณคล้ายคลึงกันมาก ส่วนใหญ่งานวิจัยที่เกี่ยวกับความเป็นเมืองหรือกระบวนการการเกิดเมืองของสาธารณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนามเป็นเรื่องเกี่ยวกับเรื่องการพัฒนาอุตสาหกรรม ความเป็นเมือง การพัฒนาเศรษฐกิจ ซึ่งรัฐบาล
และผู้ก าหนดนโยบายควรพิจารณานโยบายการพัฒนาที่เหมาะสมและมีประสิทธิผล ซึ่งจะน าไปสู่ความ
เจริญรุ่งเรืองและความยั่งยืนส าหรับทั้งประเทศ ส่วนกระบวนการการเป็นเมืองผู้วิจัยปรับปรุงเปลี่ยนแปลงภูมิทัศน์
อย่างสมบูรณ์ทั้งทางด้านผังเมืองอาคารสิ่งก่อสร้าง รวมถึงระบบสาธารณูปโภค อาทิ ถนนน้ าประปา ไฟฟ้า รถราง 
เป็นต้น ข้อมูลการเขียนงานวิจัยเรื่องนี้ส่วนใหญ่ใช้ข้อมูลทุติยภูมิ สถิติตัวเลขทางด้านเศรษฐกิจ สังคม และกฎหมาย 
ส่วนมากเป็นข้อมูลปฐมภูมิ ใช้ทั้งข้อมูลที่เป็นภาษาอังกฤษและภาษาเวียดนาม  จากการศึกษาได้พบความ
เจริญก้าวหน้าทั้งด้านเศรษกิจ และการขยายเมืองที่ใหญ่โตและเจริญของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนามข้าพเจ้าจึง
เกิดความสนใจที่จะท าวิจัยในหัวข้อนี้ 
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บทที่ 3 
วิธีด ำเนินกำรวิจัย 

3.6 ขอบเขตกำรศึกษำ  
3.6.1 ศึกษากระบวนการการเกิดเมืองและพัฒนาเมือง ระหว่างเมืองเมืองโฮจิมินห์ กับเมืองฮานอยของ
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 
3.6.2 ศึกษาเชิงท าเลที่ตั้งของเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอย   
3.6.3 ศึกษาจ านวนประชากรของเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอย  
3.6.4 ศึกษานโยบายเศรษฐกิจของรัฐที่ส่งผลต่อกระบวนการการเกิดเมืองและพัฒนาเมืองระหว่างเมืองโฮ
จิมินห์กับเมืองฮานอยของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 
 

3.7 ขอบเขตกำรด ำเนินงำน 
 3.7.1 ศึกษาเอกสารงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับเรื่องกระบวนการการเกิดเมืองและพัฒนาเมือง 

3.7.2 เก็บรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับท าเลที่ตั้ง จ านวนประชากร และนโยบายเศรษฐกิจของรัฐบาลของเมือง
โฮจิมินห์และเมืองฮานอยของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 
3.7.3 วิเคราะห์และสังเคราะห์ข้อมูลเชิงทุติยภูมิที่ได้จากการสืบค้นข้อมูล 
3.7.4 เปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองและพัฒนาเมืองของเมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอย 
3.7.5 เรียบเรียงผลการศึกษาในรูปแบบบทความวิจัย 
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3.8 กรอบกำรศึกษำและกำรวิเครำะห์ 
 

SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS 
 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กระบวนการกลายเป็นเมืองระหวา่งเมืองโฮจิมินห์กบัเมืองฮานอย 

(สาธารณรัฐสังคมนิยมเวยีดนาม) 

ปัจจยัท่ีส่งผลใหเ้กิดกระบวนการการกลายเป็นเมือง 

ท าเลท่ีตั้ง จ  านวนประชากร นโยบายเศรษฐกิจของรัฐบาล 

และภาพถ่ายทางดาวทียม 

  เมืองโฮจิมินห์   เมืองฮานอย 

      วเิคราะห์ทฤษฎีการเกิดเมืองและการพฒันาเมือง 

และความเป็นเมือง (urbanization) 

เปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นมืองระหวา่งเมืองโฮจิมินห์กบัเมืองฮานอย 
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3.9 นิยำมศัพท์เฉพำะ 
 3.9.1 ควำมเป็นเมือง (Urbanization) หมายถึง กระบวนการที่ชุมชนกลายเป็นเมือง หรือการ
เคลื่อนย้ายของผู้คนหรือการด าเนินกิจการงานเข้าสู่บริเวณเมืองหรือการขยายตัวของเมืองออกไปทางพ้ืนที่ การ
เพ่ิมจ านวนประชากร หรือในการด าเนินกิจการงานต่างๆ ที่มากขึ้น 
 3.9.2 เมือง หมายถึง สถานที่ตั้งถิ่นฐานอันถาวรหนาแน่น และมีขนาดใหญ่โตที่มนุษย์มาอยู่รวมกันเป็น
กลุ่ม 
  

 
3.10 วิธีด ำเนินงำนวิจัย 

3.10.1 กำรเก็บรวบรวมข้อมูล 
การเก็บรวบรวมข้อมูลเพ่ือท าการศึกษาเชิงเปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์

กับเมืองฮานอย (สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม) โดยจะศึกษาจากงานวิจัยที่เกี่ยวข้องและเก็บรวบรวมข้อมูลจาก
เอกสาร โดยอยู่ในรูปแบบของเนื้อหาเชิงท าเลที่ตั้ง จ านวนประชากร นโยบายเศรษฐกิจของรัฐที่ส่งผลต่อ
กระบวนการการเกิดเมืองและพัฒนาเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอยของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 
ข้อมูลที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้ใช้ข้อมูลทุติยภูมิ ซึ่งเป็นข้อมูลของหน่วยงานหรือผู้ที่เกี่ยวข้องกับงาน ที่ได้เก็บรวบรวม
ขึ้นมาโดยการประมวลผลเพ่ือเป็นสารสนเทศ ซึ่งข้อมูลเหล่านี้มีการตีพิมพ์เผยแพร่เพ่ือให้ใช้งานได้ หรือสามารถ
น าไปประมวลผลต่อไปได ้

 
3.10.2. แหล่งที่มำของข้อมูล 
ข้อมูลทุติยภูมิที่เก่ียวข้องจากหน่วยงานราชการต่างๆและสถาบันดังนี้ 
1. หอสมุดมหาวิทยาลัยศิลปากร วิทยาเขตพระราชวังสนามจันทร์ 
2. รวบรวมข้อมูลจากสถาบันและหน่วยงานต่างๆ ผ่านทางสื่ออิเล็กทรอนิกส์ สื่อออนไลน์ผ่านทางเว็บไซต์

ต่างๆ 
 
3.10.3 กำรจัดท ำข้อมูล 
เมื่อเก็บรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเสร็จสิ้นแล้ว จึงน าข้อมูลที่ได้มาเรียบเรียงตามขอบเขตการศึกษาที่ได้มีการ

ก าหนดไว้ โดยน าข้อมูลทั้งหมดมาวิเคราะห์ สรุป และน ามาอภิปรายผลพร้อมทั้งเพ่ิมเติมข้อมูลรายละเอียดที่เห็น
ว่าส าคัญ เพื่อที่จะศึกษาข้อมูลตามวัตถุประสงค์ท่ีก าหนดต่อไป 
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3.10.4 วิธีกำรศึกษำและวิเครำะห์ข้อมูล 
การศึกษาในครั้งนี้ ได้น าหนังสือข้อมูลทุติยภูมิจากหนังสือ ต าราภาษาไทย รวมทั้งข้อมูลจากสื่อ

อิเล็กทรอนิกส์ เช่น อินเตอร์เน็ต เป็นต้น มีเนื้อหาเกี่ยวกับ “สาธารณรับสังคมนิยมเวียดนาม” ทั้งในด้านภูมิศาสตร์ 
เศรษฐกิจ และประชากร โดยศึกษาข้อมูลเหล่านี้ตามขอบเขตของวัตถุประสงค์ ดังนี้ 

1. เก็บรวบรวมข้อมูลและวิเคราะห์เกี่ยวกับท าเลที่ตั้ง จ านวนประชากร และนโยบายเศรษฐกิจของรัฐบาล
ของเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอยของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 

2. ศึกษาเปรียบเทียบกระบวนการการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอย โดยใช้ข้อมูล
เชิงท าเลที่ตั้ง จ านวนประชากร และนโยบายเศรษฐกิจของรัฐบาลของเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอยของ
สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 
 

3.10.5 เครื่องมือหรืออุปกรณ์ที่ใช้ในกำรท ำวิจัย 
1. เครื่องคอมพิวเตอร์ 
2. โปรแกรมส าเร็จรูป Microsoft Office 

 
 

 
3.10.6  ตำรำงแสดงระยะเวลำในกำรด ำเนินงำน 

 
 สิงหาคม กันยายน ตุลาคม พฤศจิกายน 

 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2  3 4 

ค้นคว้าหาข้อมูล                  

รวบรวมข้อมูล                  

วิเคราะห์ข้อมูล                  

ทบทวนวรรณกรรม                  

สรุปผลการศึกษา                  

                  

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                       
 
 



18 
 

3.10.7  ตำรำงสรุปผลกำรศึกษำ 

 
 

 
วัตถุประสงค์ 

 
วิธีกำรศึกษำ 

 
ข้อมูลที่ใช้ใน
กำรศึกษำ 

 
เครื่องมือแนวคิด ทฤษฎีที่ใช้

ในกำรศึกษำ 

 
ผลที่คำดว่ำจะได้รับ 

1.เพ่ือศึกษาปัจจัย
ที่ส่งผลท าให้เมือง
โฮจิมินห์กับเมือง
อานอยพัฒนา
แตกต่างกัน
อย่างไร 

ศึกษาค้นคว้า
ข้อมูลจากใน
หนังสือ สถาบัน
ต่างๆ และ
องค์กรต่างๆ
ช่องทาง
อินเทอร์เน็ต 

ข้อมูลที่ใช้เป็นข้อมูล
ขั้นทุติยภูมิซึ่งเป็น
ข้อมูลเกี่ยวกับเรื่อง
ท าเลที่ตั้ง จ านวน
ประชากร และ
นโยบายทางด้าน
เศรษฐกิจของรัฐบาล 
ของสาธารณรัฐสังคม
นิยมเวียดนาม 

ทบทวนวรรณกรรมและ
งานวิจัยที่เกี่ยวข้องด้าน  
ภูมิศาสตร์ในเรื่องท าเลที่ตั้ง 
จ านวนประชากร และ
นโยบายทางด้านเศรษฐกิจ
ของรัฐบาล ของสาธารณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนาม เครื่องมือ
คือหนังสือ อินเทอร์เน็ต และ
โปรแกรมMicrosoft word 

ได้ทราบถึงข้อมูลที่
เกี่ยวกับเรื่องท าเลที่ตั้ง 
จ านวนประชากร และ
นโยบายทางด้าน
เศรษฐกิจของรัฐบาลและ
ทราบกระบวนการการ
กลายเป็นเมือง ของ
สาธารณรัฐสังคมนิยม
เวียดนาม 

2.เพ่ือศึกษา
เปรียบเทียบ
กระบวนการ
กลายเป็นเมือง
ระหว่างเมืองโฮจิ
มินห์กับเมือง
ฮานอยของ
สาธารณรัฐสังคม
นิยมเวียดนาม 

ศึกษาค้นคว้า
ข้อมูลจากใน
หนังสือ สถาบัน
ต่างๆ และ
องค์กรต่างๆทา
งอนเทอร์เน็ต 

ข้อมูลที่ใช้เป็นข้อมูล
ขั้นทุติยภูมิซึ่งเป็น
ข้อมูลเกี่ยวกับเรื่อง
ท าเลที่ตั้ง จ านวน
ประชากร และ
นโยบายทางด้าน
เศรษฐกิจของรัฐบาล 
ของสาธารณรัฐสังคม
นิยมเวียดนาม 

ทบทวนวรรณกรรมและ
งานวิจัยที่เกี่ยวข้องด้าน  
ภูมิศาสตร์ในเรื่องทบทวน
วรรณกรรมและงานวิจัยที่
เกี่ยวข้องด้าน  ภูมิศาสตร์ใน
เรื่องท าเลที่ตั้ง จ านวน
ประชากร และนโยบาย
ทางด้านเศรษฐกิจของรัฐบาล 
ของสาธารณรัฐสังคมนิยม
เวียดนาม เครื่องมือคือหนังสือ 
อินเทอร์เน็ต และโปรแกรม
Microsoft word 

ได้ทราบถึงกระบวนการ
การกลายเป็นเมือง
ระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับ
เมืองฮานอยของ
สาธารณรัฐสังคมนิยม
เวียดนามมีกระบวนการ
การกลายเป็นเมืองคล้าย
หรือต่างกันอย่างไร 
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บทที่ 4 
ผลกำรวิเครำะห์ข้อมูล 

เมืองฮำนอย 
ท ำเลและท่ีตั้ง  

ฮานอยเป็นเมืองหลวงของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม คือ เมืองฮานอย (Ha Noi ) ตั้งอยู่ทาง
ภาคเหนือของเวียดนาม เป็นเมืองราชการ ซึ่งเป็นเมืองศูนย์กลางบริหารประเทศ และเป็นเมืองศูนย์กลางธุรกิจค้า
ของภาคเหนือ (ศูนย์อินโดจีนศึกษา, ม.ป.ป.ตั้งอยู่บริเวณตอนกลางของสามเหลี่ยมปากแม่น้ าแดงทางภาคเหนือ มี
พ้ืนที่ราว 921 ตารางกิโลเมตร แบ่งเป็น 14 อ าเภอ (อยู่ในเขตเมือง 9 อ าเภอ และในเขตชนบท 5 อ าเภอ)  
จ ำนวนประชำกร  

รวมประชากรประมาณ 7,216,000 ล้านคน 
นโยบำยเศรษฐกิจของรัฐบำล 

การเติบโตทางเศรษฐกิจของฮานอยระหว่างปี 2534-2543 ขยายตัวร้อยละ 11.6 ปี 2544 และ ปี 2545 
ขยายตัวร้อยละ 10.2 และปี 2546 เศรษฐกิจขยายตัวอยู่ในเกณฑ์สูงต่อเนื่องถึงร้อยละ 10.5 หลังเวียดนาม
ประกาศใช้กฎหมายการลงทุนต่างประเทศในเดือนธันวาคม ปี 2530 มีนักลงทุนต่างประเทศจ านวน 42 ประเทศ 
ให้ความสนใจเข้ามาลงทุน นับถึงปี 2546 มีจ านวน 601 โครงการ มูลค่าการลงทุน 9,100 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ 
(เป็นการร่วมทุน 345 โครงการ และโครงการร่วม 29 โครงการ) ฮานอยมีเขตอุตสาหกรรม 5 แห่ง ได้แก่ Noibai, 
Sai Dong A, Sai Dong B, Thang Long และ Gialam-Hanoi รวมขนาดพ้ืนที่ทั้งหมดรวา 784 เฮกตาร์ หรือ
ประมาณ 490,000 ไร่ โดยมีการลงทุนด้านสาธารณูปโภคมูลค่า 250 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ 

ในระยะ 10 ปีที่ผ่านมา ฮานอยมีการลงทุนจากต่างประเทศคิดเป็นมูลค่าประมาณ 712 พันล้านดอลลาร์
สหรัฐฯ และมีอัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 15-17 ต่อปี ทั้งนี้เป็นผลจากปัจจัยส าคัญหลายประการ ดังต่อไปนี้
ความเป็นเมืองหลวงของประเทศท าให้มีความได้เปรียบจากการเป็นศูนย์กลางทางการเมือง โดยมีหน่วยงานที่
ส าคัญหลายแห่ง โดยเฉพาะคณะกรรมการกลางพรรคฯ (Party Central Committee) และคณะรัฐบาล เป็นต้น  

นอกจากนี้การเป็นเมืองที่มีความมั่นคงด้านการเมือง นโยบายเศรษฐกิจที่เปิดกว้าง และมีความยืดหยุ่น 
รวมถึงการมีจุดเด่นของท าเลที่ตั้งที่เหมาะสมทั้งทางเศรษฐกิจและการด าเนินงานของประเทศ การเป็นแหล่งที่มี
ประชากรที่มีการศึกษาระดับสูง จะเห็นได้จากผู้ส าเร็จการศึกษาร้อยละ 62.0 ของผู้ส าเร็จการศึกษาระดับปริญญา
ด้านวิทยาศาสตร์และการจัดการประกอบอาชีพที่ฮานอย ประชากรมีมาตรฐานการท างานค่อนข้างสูง แรงงาน
สามารถเรียนรู้เทคโนโลยีที่ทันสมัยได้อย่างรวดเร็วและมีต้นทุนของค่าจ้างแรงงานที่สมเหตุสมผล ฮานอยเป็นตลาด
ที่มีขนาดใหญ่ และมีอิทธิพลต่อจังหวัดทางตอนเหนือของเวียดนาม รวมถึงจีนตอนใต้และสปป.ลาว  

ความเป็นจังหวัดที่มีความพร้อมด้านสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน เช่น ไฟฟ้า ประปา เป็นต้น หน่วยงานภาครัฐมี
ความพร้อมในการให้บริการ โดยเฉพาะด้านการลงทุนเพ่ือให้เกิดความสะดวกและรวดเร็วค่าใช้จ่ายด้านบริการทาง
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สังคม ค่าน้ า ค่าไฟฟ้า โดยเฉพาะค่าเช่าที่ดินเนื่องจากราคาต่ ากว่าในอดีตมาก การสนับสนุนการลงทุนโดยใช้
มาตรการด้านภาษีจูงใจโดยเฉพาะโครงการลงทุนด้านอุตสาหกรรม  

นอกจากนี้ทางการเวียดนามได้จัดท าแผนแม่บทส าหรับพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม โดยอาศัยเงินทุนจาก
ต่างประเทศและรัฐบาลเพ่ือพัฒนาโครงสร้างเศรษฐกิจ และสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน เพ่ือส่งเสริมและสนับสนุนให้
ฮานอยเป็นเมืองอุตสาหกรรม โครงการการลงทุนในฮานอยมีการเติบโตอย่างต่อเนื่อง นับจากมีการออกกฎหมาย
การลงทุนจากต่างประเทศเมื่อปี 2530 ถึงแม้ว่าในช่วง 1-2 ปีแรกจะยังไม่ได้รับความสนใจจากต่างประเทศ แต่ในปี 
2532 เริ่มมีโครงการลงทุนเกิดขึ้น และมีแนวโน้มเติบโตอย่าง มีมูลค่าการลงทุนรวมทั้งสิ้น 9,100 ล้านดอลลาร์
สหรัฐฯ ส่วนใหญ่เป็นสาขาอสังหาริมทรัพย์มูลค่า 3,550 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ รองลงมาคือสาขาอุตสาหกรรมมูลค่า 
2,530 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ การขนส่งและคมนาคม มูลค่า 1,780 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ หรือคิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 
39.0 ร้อยละ 18.0 และร้อยละ 19.5 ตามล าดับ ขณะที่สาขาเกษตรกรรมและป่าไม้มีสัดส่วนค่อนข้างน้อย นับแต่ปี 
2532-2546  

ฮานอยได้รับความสนใจจากนักลงทุนต่างประเทศจ านวนมาก จะเห็นได้จากมีประเทศต่างๆเข้ามาลงทุน
ประมาณ 42 ประเทศ โดยประเทศที่มีมูลค่าการลงทุนในฮานอยมากที่สุดคือสิงคโปร์มูลค่า 2 ,980 ล้านดอลลาร์
สหรัฐฯ (จ านวน 38 โครงการ) รองลงมาคือ ญี่ปุ่น 1,260 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (จ านวน 92 โครงการ) เกาหลีใต้ 
965 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (จ านวน 45 โครงการ) ฮ่องกง 487 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (จ านวน 53 โครงการ) และไทย 
425 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ (จ านวน 18 โครงการ) การลงทุนจากต่างประเทศประกอบด้วยการลงทุนชาวต่างชาติ
เป็นเจ้าของกิจการ 100 เปอร์เซ็นต์ (100% Foreign owned capital: 100% : FOC) 227 โครงการ มูลค่าการ
ลงทุน 1.45 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ บริษัทร่วมทุน (Joint Venture Company: JVC) 345 โครงการ มูลค่าการลงทุน 
6.28 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ และสัญญาร่วมธุรกิจ (Business co-operation contract: BCC) 29 โครงการ มูลค่า
การลงทุน 1.36 ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ   

ในฐานะที่ฮานอยเป็นเมืองหลวง ท าให้นโยบายหลายส่วนเอ้ือต่อการพัฒนาฮานอยให้เป็นเมืองที่ส าคัญ
ของประเทศ โดยเฉพาะการเป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจบริเวณตอนเหนือของประเทศ อย่างไรก็ตามการด าเนิน
มาตรการต่าง ๆ เพ่ือส่งเสริมและสนับสนุนบรรยากาศของการลงทุนสามารถบรรลุตามวัตถุประสงค์ในระดับหนึ่ง 
ขณะที่บางส่วนยังประสบกับปัญหา และอุปสรรคบางประการจากการสอบถามความคิดเห็นของนักธุรกิจและผู้ที่
เกี่ยวข้องในฮานอย สามารถสรุปความเห็นเกี่ยวกับการลงทุนในฮานอยเป็น 3 ส่วน ได้แก่ ปัจจัยสนับสนุน ปัจจัยที่
เป็นอุปสรรค และธุรกิจที่มีศักยภาพ ได้ดังต่อไปนี้ ปัจจัยสนับสนุน ด้านสภาพภูมิศาสตร์ มีท าเลที่ ตั้งเหมาะสม อยู่
ในบริเวณที่ภูมิประเทศอุดมสมบูรณ์ ด้านเศรษฐกิจโดยรวมมีการเติบโตที่อยู่ในเกณฑ์ดี มีอัตราการเติบโตของการ
ลงทุนสูง ขณะที่อัตราเงินเฟ้ออยู่ในระดับต่ าด้านแรงงานมีก าลังแรงงานมาก เนื่องจากมีประชากรเป็นแรงงานที่มี
ความขยัน ด้านสภาพแวดล้อมในการด าเนินธุรกิจประชาชนมีอ านาจซื้อค่อนข้างสูงง่ายต่อการประกอบธุรกิจ ด้าน
สภาพแวดล้อมเชิงนโยบายของทางการกฎหมายเอ้ือประโยชน์ต่อการลงทุนจากต่างประเทศ การกระจายอ านาจ
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การตัดสินใจให้กับหน่วยงานของรัฐในระดับท้องถิ่นมากขึ้น ท าให้เกิดความรวดเร็วในการด าเนินงานการลดภาษี 
และลดข้อจ ากัดการใช้ที่ดินของนักลงทุน ด้านสาธารณูปโภคการขนส่งมีความสะดวกทั้งทางอากาศ ทางบก และ
ทางทะเล รวมถึงสื่อสารโทรคมนาคมที่อยู่ในเกณฑ์ดี ด้านการสนับสนุนการลงทุนอัตราค่าเช่าที่ดินต่ า ระยะเวลา
การให้เช่าที่ดินมากข้ึน และการจัดเก็บอัตราภาษีธุรกิจมีแนวโน้มลดลง 
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เมืองโฮจิมินห ์
ท ำเลที่ตั้ง 

นครโฮจิมินห์เป็นเมืองที่ใหญ่ที่สุดของเวียดนามมีสภาพแวดล้อมที่ดีด้านการขนส่งทางถนน, น าทาง, รถไฟ
, การบินมีบทบาทส าคัญของศูนย์กลางส าหรับการค้า, การท่องเที่ยว กิจกรรมทางวัฒนธรรมและวิทยาศาสตร์ใน
ตะวันออกเฉียงใต้ รวมถึงเป็นเขตเศรษฐกิจส าคัญของภาคใต้อีกด้วยตั้งอยู่บนฝั่งของแม่น้ า Gon ห่างจากทะเล
ตะวันออก 60 กิโลเมตรและ 1,760 กิโลเมตรจากทางทิศใต้ของกรุงฮานอย นครโฮจิมินห์ตั้งอยู่ในใจกลางของ
ตะวันออกเฉียงใต้และทิศตะวันตกเฉียงใต้ในภูมิภาค นอกจากนี้ในนครโฮจิมินห์ยังมีความหลากหลายของเขต
อุตสาหกรรมที่ทันสมัย และเป็นจุดหมายปลายทางที่น่าสนใจที่สุดส าหรับนักลงทุนต่างชาติ เนื่องจากสภาพภูมิ
ประเทศที่ดี ส่งผลให้นครโฮจิมินห์กลายเป็นศูนย์กลางการคมนาคมที่ส าคัญของประเทศเวียดนามและเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้ รวมถึงมีสนามบินนานาชาติ Tan Son Nhat สถานีรถไฟไซ่ง่อนและสถานีรถบัสตะวันออกเฉียง
ใต ้
จ ำนวนประชำกร 8,146,300 ล้านคน 
นโยบำยเศรษฐกิจของรัฐบำล 
 ผลการประชุมสภาคณะกรรมการประชาชนนครโฮจิมินห์ ครั้งที่ 12 เมื่อวันที่ 7 ธันวาคม 2561 รายงาน
ว่านครมี GRDP ร้อยละ 8.3 ในปี 2561 และมีสัดส่วนการเติบโตจากการลงทุนในนครร้อยละ 35 ดึงดูดการลงทุน
ได้ 7.07 พันล้านดอลลาร์สหรัฐ สูงขึ้นร้อยละ 7 เมื่อเทียบกับปีที่ผ่านมา โดยในปี 2562 คาดว่า GDRP จะเติบโต
ร้อยละ 8.3-8.5  และมีประสิทธิภาพการผลิตสูงขึ้นร้อยละ 36 และตั้งเป้าเก็บรายได้เพ่ิมขึ้นเป็น 17.2 พันล้าน
ดอลลาร์สหรัฐ เพ่ิมขึ้นร้อยละ 7.98 จากรายได้ในปีนี้ โดยที่ประชุมได้หารือเกี่ยวกับปัญหาด้านการเบิกจ่าย
งบประมาณที่ล่าช้าในโครงการการพัฒนา การก่อสร้างวงแวนรอบนอก โครงการเมืองอัฉริยะ  การปฏิรูประบบ
ราชการอิเล็กโทรนิกส์ และการพัฒนาโครงการ Thu Tiem เมืองใหม่ ซึ่งเป็นความท้าทายของนคร  
GRDP 

 ในปี 2561– 5.78 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ เพ่ิมขึ้นร้อยละ 8.3 เมื่อเทียบกับปี 2560 ในจ านวนนั้น เป็น
ภาคการบริการและการท่องเที่ยวร้อยละ 62.4 ภาคอุตสาหกรรมและการก่อสร้างร้อยละ 22.9 ภาคการเกษตรร้อย
ละ 0.7 และภาษีมูลค่าเพ่ิมร้อยละ 14.1 
กำรท่องเที่ยว 

โฮจิมินห์เป็นเมืองแห่งพิพิธภัณฑ์ มีพิพิธภัณฑ์ทางประวัติศาสตร์มากมาย พิพธภัณฑ์ที่เก่าแก่ที่สุดคือ
พิพิธภัณฑ์ประวัติศาสตร์เวียดนามที่มีวัตถุโบราณ 30,000 ชิ้น อีกทั้งยังมีอุโมงค์ใต้ดินที่ใหญ่ที่สุดอีกด้วย ในปี 
2561 นครโฮจิมินห์มีนักท่องเที่ยวต่างชาติ 7.5 ล้านคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 17.38 เมื่อเทียบกับปี 2560 มีนักท่องเที่ยว
ชาวเวียดนาม 29 ล้านคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 16.07 เมื่อเทียบกับปี 2560 นครโฮจิมินห์มีรายได้จากภาคการท่องเที่ยว 
140 ล้านล้านด่ง (6.08 ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ) เพ่ิมขึ้นร้อยละ 21.55 เมื่อเทียบกับปี 2560 โดยนักท่องเที่ยวใน
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ปัจจุบันมักมาท่องเที่ยวเชิง MICE (Meetings, Incentive, Exhibitions, Conference) ท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ 
(Medical Tourism) และท่องเที่ยวเชิงอาหาร (Gastronomical Tourism) โดยได้รับข้อมูลการท่องเที่ยวเหล่านั้น
ผ่านช่องทางออนไลน์ เช่น ยูทูป เฟสบุ๊ค บทความที่เขียนโดยนักท่องเที่ยวอื่นๆ เป็นต้น 
กำรเกษตร  

ป่าไม้และการประมงและภาคเกษตรกรรมมีบทบาทค่อนข้างน้อย แต่ก็มีการเพาะปลูก พืชผลการเกษตร
อยู่บ้าง อาทิ ข้าว พืชผัก ถั่ว รวมถึงการเลี้ยงสัตว์ เช่น สุกร โคนม และการจับสัตว์น้ า ทั้งนี้ มูลค่าการผลิตทั้งหมด
ของเกษตรกรรม ป่าไม้และการประมงในปี 2561 มีมูลค่า 20.97 ล้านล้านด่ง (912 ล้านดอลลาร์สหรัฐ) เพ่ิมขึ้น
ร้อยละ 6.2 เมื่อเทียบกับปี 2560 
โครงสร้ำงด้ำนกำรคมนำคม  

ระบบถนนในนครโฮจิมินห์ก าลังหนาแน่นขึ้นเรื่อยๆ อย่างไรก็ตาม เนื่องจากการเติบโตอย่างรวดเร็วของ
ประชากร ท าให้ถนนไม่สามารถรองรับจ านวนประชากรได้ จึงมีการพัฒนาโครงการมากมาย หากเมือโครงการแล้ว
เสร็จ จะท าให้นครโฮจิมินห์เชื่อมต่อกับเขตเศรษฐกิจที่ส าคัญได้หลายแห่ง นครโฮจิมินห์ยังมีรถไฟที่เป็นจุดพักสาย
จากทั่วประเทศ นอกจากนี้ยังมีท่าเทียบเรือโดยสารเดินทะเล 3 ท่า และท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าตลอดแม่น้ าไซ่งอน
ทั้งขนาดเล็กและใหญ่รวมกว่าอีก 31 ท่าทั้งนี้ เวียดนามมีสายการเดินเรือแห่งชาติ Vietnam National Shipping 
Lines (Vinalines) เป็นรัฐวิสาหกิจที่พัฒนาโครงการก่อสร้างท่าเรือต่างๆ ด้วย อีกทั้งยังมีสนามบินนานาชาติ Tan 
Son Nhat ซึ่งขณะนี้เป็นสนามบินที่ใหญ่ที่สุดในประเทศเวียดนามและยังเป็นหนึ่งในสนามบินระหว่างประเทศที่
ส าคัญในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ มีก าลังการให้บริการผู้โดยสารได้ประมาณเจ็ดล้านคนต่อป ี
รำยได้จำกกำรน ำเข้ำและส่งออกในปี 2560  

รายได้จากการส่งออกมีมูลค่า 3.82 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ เพ่ิมขึ้นร้อยละ 7 เมื่อเทียบกับปี 2560 ถ้าไม่
รวมมูลค่าส่งออกน้ ามันดิบ นครโฮจิมินห์มีรายได้จากการส่งออกสินค้า 3.58 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ เพ่ิมขึ้นร้อย
ละ 10.1 เมื่อเทียบกับปี 2560 รายได้จากการน าเข้ามีมูลค่า 4.74 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ เพ่ิมข้ึนร้อยละ 8.8 เมื่อ
เทียบกับปี 2560 
กำรลงทุนโดยตรงจำกต่ำงชำติ (FDI) ในปี 2561  

นครโฮจิมินห์มีรายได้จากการลงทุนโดยตรงจากต่างชาติ (FDI) มูลค่า 7.39 พันล้านดอลลาร์สหรัฐ เพ่ิมขึ้น
ร้อยละ 11.8 เมื่อเทียบกับปี 2560 ในจ านวนนั้นเป็น โครงการลงทุนใหม่ 1,029 โครงการ มูลค่า 784.81 ล้าน
ดอลลาร์สหรัฐ โดยประเทศที่เข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ เกาหลีใต้ ร้อยละ 26.3 สิงคโปร์ ร้อยละ 22.2 ญี่ปุ่น ร้อย
ละ 12.5นอร์เวย์ ร้อยละ 9 และฮ่องกง ร้อยละ 6โครงการที่เพ่ิมเงินลงทุน 236 โครงการ มูลค่า 736.25 ล้าน
ดอลลาร์สหรัฐ รายการซื้อขาย / โอนหุ้น 3,163 รายการ มูลค่า 5.87 พันล้านดอลลาร์สหรัฐ การลงทุนจาก
ภายในประเทศ 
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ในปี 2561 นครโฮจิมินห์มีธุรกิจในระบบทั้งหมด 3.71 แสนธุรกิจ มูลค่าการลงทุน 973.65 ล้านล้านดง 
(4.23 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ) ในจ านวนนั้นเป็นโครงการลงทุนใหม่ 444,126 โครงการ มูลค่าการลงทุน 537.15 
ล้านล้านด่ง (2.33 หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ) โดยเขตที่มีการลงทุนมากที่สุด ได้แก่ เขต 1 ร้อยละ 9.6 เขต Tan 
Binh ร้อยละ 7.5 เขต Binh Thanh ร้อยละ 7.4 เขต Go Vap ร้อยละ 6.7 และเขต Binh Tan ร้อยละ 6.5 
 
โครงกำรหลักท่ีส ำคัญ 

โครงกำรทำงด่วน Dau Giay 
ทางพิเศษสายนี้เชื่อมโยงกับโฮจิมินห์และจังหวัดด่งนายการก่อสร้างเริ่มต้นในวันที่ 10 เดือนมีนาคม พ.ศ. 

2553 มีช่องจราจร 4-8 ช่องและระยะยาว 55.7 กิโลเมตร โครงการนี้เป็นการลงทุนโดยVietnam Express 
Serviceโดยมีเงินลงทุน 18,884 ล้านเวียดนามด่ง จากกองทุนพัฒนาอย่างเป็นทางการซึ่งได้รับความช่วยเหลือจาก
ธนาคารเพ่ือการพัฒนาเอเชียและธนาคารเพื่อความร่วมมือระหว่างประเทศแห่งญี่ปุ่น 

โครงกำรเดอะเมโทรโฮจิมินห์ 
โครงการเครือข่ายขนส่งมวลชนได้รับการเสนอครั้งแรกในปีพ.ศ.2554 เป็นส่วนหนึ่งของแผนเครือข่ายการ

ขนส่งสาธารณะที่ครอบคลุมนครโฮจิมินห์และจังหวัดใกล้เคียงโดยมีจุดประสงค์ในการหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจร
ติดขัดอย่างรุนแรง โดยเฉพาะการคมนาคมของประชาชนโดยรถไฟใต้ดินใต้ดินจะเข้ามาแทนที่ 50% ของปริมาณ
รถจักรยานยนต์ภายในปีพ.ศ. 2563 ส่วนใหญ่พื้นที่ของเครือข่ายนี้อยู่ในขั้นตอนการวางแผน สายแรกของเครือข่าย
ที่เชื่อมต่อ Ben Thanh Market และ Suoi Tien สวนสาธารณะในเขต 9 มีก าหนดแล้วเสร็จในปีพ.ศ. 2560-2561 
การก่อสร้างของสายที่สองเริ่มต้นข้ึนในเดือนสิงหาคม 2553 ก าหนดแล้วเสร็จในปี 2561  

โครงการเมโทรโฮจิมินห์มีการจัดการโดยหน่วยงานที่มีอ านาจการบริหารจัดการเมืองรถไฟซึ่งเป็น
หน่วยงานของรัฐบาลภายใต้การท างานโดยตรงของประธานคณะกรรมการประชาชนโฮจิมินห์ แผนล่าสุดมีการ
เรียกร้องให้สร้างสายรถไฟแถบในเมืองไม่น้อยกว่าหกสาย รวมถึงการพัฒนาแผนขนส่งพัฒนารถไฟที่มีความยาว
รวม 37 กิโลเมตรและหกเส้นทางใต้ดินที่มีความยาวทั้งหมด 107 กม. ตลาด Ben Thanh จะกลายเป็นศูนย์กลางที่
ส าคัญการเชื่อมต่อของรถไฟหลายสาย นครโฮจิมินห์เรียกร้องให้มีการลงทุนจากต่างประเทศ ในปีล่าสุด , บริษัท
เยอรมันซีเมนส์คาดว่าจะลงทุน 800 ล้านยูโรใน 2 โครงการรถไฟใต้ดิน นครโฮจิมินห์ลงทุนเงินซึ่งคิดเป็น 30% 
ของเงินทุนทั้งหมด อีก 100 ล้านยูโรมากจากบริษัท German ODA และอีก 
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“Thu Duc City” หรือ ““เขตเมืองใหม่” 
เขตนวัตกรรมเมืองอัจฉริยะรูปแบบใหม่ ในพ้ืนที่ด้านตะวันออกของนคร หรือที่รู้จักกันในนาม “Thu Duc 

City” เพ่ือขับเคลื่อนเศรษฐกิจของประเทศในลักษณะเดียวกับ Silicon Valley ในสหรัฐฯ รวมถึงการเป็น
ศูนย์กลางทางการเงินของภูมิภาคเช่นเดียวกับสิงคโปร์และฮ่องกง ลงทุนด้านวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยี เพ่ือดึงดูด
นักพัฒนาอินเตอร์เน็ตและซอฟต์แวร์ มีการก่อสร้างอาคารส านักงานของบริษัทเทคโนโลยีด้านการเงินราว 40 แห่ง 
โดย Thu Duc City และมีพ้ืนที่รวม 211 ตารางกิโลเมตร มีประชากร 1 ล้านคน หรือ คิดเป็นร้อยละ 10 ของพ้ืนที่
ของนครและร้อยละ 10 ของประชากรทั้งหมดในนครโฮจิมินห์ ทั้งนี้ มีการคาดการณ์ว่าเขต Thu Duc จะสร้าง
มูลค่า GRDP (Gross Regional Domestic Product) กว่าร้อยละ 30 ของนคร ดังนั้น Thu Duc City จึงมี
นัยส าคัญต่อการพัฒนาเศรษฐกิจของเวียดนามเป็นอย่างมาก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพThu Duc City หรือ เขตเมืองใหม่ 

ที่มา : https://hochiminh.thaiembassy.org 
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อุตสำหกรรม  
อุตสาหกรรมโดยส่วนใหญ่ของนครโฮจิมินห์ ได้แก่ การท าเหมือง การผลิตอาการทะเล การเกษตร การ

ก่อสร้าง การท่องเที่ยว การเงิน และการค้า 
เขตอุตสำหกรรม 
1. An ha 
พ้ืนที่จ านวน 123,51 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 23.22% 
ราคาเช่าพื้นที่ 65-75 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร 
ตั้งอยู่ที่ เขต Binh Chanh และ ชุมชน Binh Chanh ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 22 กิโลเมตร 
ห่างจากสนามบินนานาชาติ Tan son nhat 20 กิโลเมตร และห่างจากท่าเรือ Hiep Phuoc อยู่ 27 
กิโลเมตร 
2. Binh Chieu 
พ้ืนที่จ านวน 27.34 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 100% 
ราคาเช่าพื้นที่ 65-75 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร 
ต้ังอยู่ที่ เขต Thu Duc ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 15 กิโลเมตร 
3. Binh Chieu 
พ้ืนที่จ านวน 124 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 88.74% 
ราคาเช่าพื้นที่ 65-75 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร 
4. Dong Nam 
พ้ืนที่จ านวน 286.18 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 27.68% 
ราคาเช่าพื้นที ่65-75 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร 
ตั้งอยู่ที่ ชุมชน Binh My, Hoa Phu และเขต Cu Chi 
5. Hiep Phuoc 
ขั้นแรก พ้ืนที่จ านวน 311.4 เฮกตาร ์
อัตราการครอบครอง 91.61% 
ขั้นสอง พ้ืนที่จ านวน 597 เฮกตาร ์
อัตราการครอบครอง 6% 
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ราคาเช่าพื้นที่ 115 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร 
ตั้งอยู่ที่ เขต Nha Be 
6. Hoa Phu 
พ้ืนที่จ านวน 100 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 12% 
ราคาเช่าพื้นที่ 65 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร / 47 ปี 
ตั้งอยู่ที่ ถนนหมายเลข 8, ชุมชน Hoa Phu, เขต Tan Thanh Dong ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 
40 กิโลเมตร ห่างจากสนามบินนานาชาติ Tan son nhat 30 กิโลเมตร และห่างจากท่าเรืออยู่ 40 
กิโลเมตร 
7. Le Minh Xuan 
พ้ืนที่จ านวน 100 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 100% 
ตั้งอยู่ที่ เขต Binh Chanh ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 18 กิโลเมตร 
8. Linh Trung 1 
พ้ืนที่จ านวน 62 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 100% 
ตั้งอยู่ที่ เขต Thu Duc ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 16 กิโลเมตร 
9. Linh Trung  
พ้ืนที่จ านวน 61.7 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 100% 
ตั้งอยู่ที่ เขต Thu Duc ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 15 กิโลเมตร 
10. Tan Bin 
พ้ืนที่จ านวน 129.96 เฮกตาร์ ประกอบด้วยขั้นแรก 105.95 เฮกตาร์ และข้ันที่สอง 21.04 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 100% 
ตั้งอยู่ที่ Tan Binh ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 10 กิโลเมตร 
11. Tan Phu Tang 
พ้ืนที่จ านวน 542.64 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 24% 
ราคาเช่าพื้นที่ 85-92 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร จนถึงปีพ.ศ. 2593 
ตั้งอยู่ที่ เขต Cu Chi ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 10 กิโลเมตร 
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12. Tan Tao 
พ้ืนที่จ านวน 380.15 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 87.7% 
ราคาเช่าพื้นที่ 242-286 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร จนถึงปีพ.ศ. 2593 
ตั้งอยู่ที่ เขต Binh Tan ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 12 กิโลเมตร 
13. Tan Thoi Hiep 
พ้ืนที่จ านวน 28.41 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 100% 
ราคาเช่าพื้นที่ 242-286 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร จนถึงปีพ.ศ. 2597 
ตั้งอยู่ที ่เขต12 ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 15 กิโลเมตร 
14. Tan Thuan 
พ้ืนที่จ านวน 300 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 81% 
ราคาเช่าพื้นที่ 260 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร 
ตั้งอยู่ที่ เขต7 ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 12 กิโลเมตร 
15. North-West Cu Chi 
พ้ืนที่จ านวน 220 เฮกตาร์ 
อัตราการครอบครอง 97.3% 
ราคาเช่าพื้นที่ 2.2 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร 
ตั้งอยู่ที่ เขต Cu Chi  ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 4 กิโลเมตร 
16. Vinh Loc 
พ้ืนที่จ านวน 203.18 เฮกตาร์ 
ราคาเช่าพื้นที่ 250 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร 
ขั้นแรกตั้งอยู่ที่ เขต Binh Hung, Binh Tan ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 12 กิโลเมตร อัตราการ
ครอบครอง 100% 
ขั้นแรกตั้งอยู่ที่ เขต Binh Chanh ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 12 กิโลเมตร 
17. Saigon Hi-Tech Park 
พ้ืนที่จ านวน 300 เฮกตาร์ 
ราคาเช่าพื้นที่ 80 ดอลลาร์สหรัฐต่อตารางเมตร 
ตั้งอยู่ที่ เขต9 ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 12 กิโลเมตร 
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18. Quang Trung Software City 
พ้ืนที่จ านวน 43 เฮกตาร์ 
ตั้งอยู่ที่ เขต 9  ห่างจากกลางเมืองนครโฮจิมินห์อยู่ 15 กิโลเมตร 
19. Phong Phu 
ตั้งอยู่ที่ ชุมชน Phong Phu และเขต Binh Chanh 

ท่ำเรือ 
ท่าเทียบเรือโดยสารเดินทะเล 3 ท่า และท่าเทียบเรือขนส่งสินค้าตลอดแม่น้ าไซ่งอนทั้งขนาดเล็กและใหญ่

รวมกว่าอีก 31 ท่าท้ังนี้ เวียดนามมีสายการเดินเรือแห่งชาติ Vietnam National Shipping Lines (Vinalines) 
เป็นรัฐวิสาหกิจที่พัฒนาโครงการก่อสร้างท่าเรือต่างๆ ด้วย 

ท่ำเรือไซ่ง่อน 
เป็นท่าเรือใหญ่ที่สุดของประเทศอยู่ในนครโฮจิมินห์ มีท่าเทียบเรือโดยสารเดินทะเล 3 ท่า ท่าเทียบเรือ

ขนส่งสินค้า 31 ท่า พ้ืนที่โกดัง 5 แสนตารางเมตร เครนขนาด 25-100 ตัน 16 ตัว มีการขนส่งสินค้ากว่า 10 ล้าน
ตันต่อปี ในช่วงที่ผ่านมามีการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแห่งนี้เพ่ิมขึ้นมาก (จาก 7.7 ล้านตัน ในปี 2541 เป็น 11.6 
ล้านตัน ในปี 2547) ท าให้คาดว่าภายในปี 2551 ท่าเรือไซ่ง่อนจะรองรับการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศจนเต็ม
ศักยภาพ ปัจจุบันจ านวนเที่ยวเรือขนส่งสินค้าระหว่างไทยกับเวียดนามยังมีค่อนข้างจ ากัด โดยมี เที่ยวเรือขนส่ง
สินค้าแบบตู้คอนเทนเนอร์ ระหว่างท่าเรือกรุงเทพฯ-ท่าเรือไซ่ง่อนเพียงเดือนละ 2 เที่ยว ดังนั้น การขนส่งสินค้า 
จากไทยไปเวียดนามส่วนใหญ่จึงด าเนินการผ่านสิงคโปร์ เนื่องจากมีเที่ ยวเรือจากท่าเรือกรุงเทพฯ ผ่านท่าเรือ
สิงคโปร์ ไปยังท่าเรือไซ่ง่อนทุกสัปดาห์ ท่าเรือไซง่อนตั้งอยู่ในแม่น้ าไซง่อน อยู่บริเวณห่างจากสามเหลี่ยมปากแม่น้ า
โขงประมาณ 80 กิโลเมตร ท่าเรือไซง่อนประกอบด้วยท่าเทียบเรือ 3 ท่า คือ ท่าเทียบเรือ HhaRong-Khanh Hoi 
ท่าเทียบเรือ Tan Thuan 1 และท่าเทียบเรือ Tan Thuan 2 

ท่ำเทียบเรือ HhaRong-Khanh Hoi 
ท่าเทียบเรือนี้มีท่าเทียบเรือย่อย 14 ท่า มีความยาวหน้าท่ารวม 1,735 เมตร ความลึกหน้าท่า 7.3 – 10 

เมตร มีคลังสินค้า 10 หลัง พื้นที่รวม 22,120 ตารางเมตรและลานวางสินค้ากลางแจ้ง พื้นที่รวม 179,438 ตาราง
เมตร สินค้าผ่านท่า ได้แก่ สินค้าท่ัวไป ตู้สินค้า และผู้โดยสาร 

ท่ำเทียบเรือ Tan Thuan1 
ท่าเทียบเรือนี้มีท่าเทียบเรือย่อย 5 ท่า ประกอบด้วยท่าเทียบเรือสินค้า 4 ท่า ความยาวหน้าท่ารวม 713 

เมตร และท่าเทียบเรือล าเลียง 1 ท่า มีความยาวหน้าท่า 70 เมตร และความลึกหน้าท่าประมาณ 11-12 
เมตร มีคลังสินค้า 3 หลัง มีพ้ืนที่รวม 9,848 ตารางเมตร และลานวางสินค้ากลางแจ้ง มีพ้ืนที่รวม 88,475 ตาราง
เมตร สินค้าผ่านท่า ได้แก่ สินค้าท่ัวไป ตู้สินค้า รถยนต์ 
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ท่ำเทียบเรือ Tan Thuan 2 
ท่าเทียบเรือนี้มีความยาวหน้าท่ารวม 222 เมตร ความลึกหน้าท่า 10.5 เมตร มีคลังสินค้า 4 หลัง พ้ืนที่

รวม 8,712 ตารางเมตร และลานวางสินค้ากลางแจ้ง พ้ืนที่รวม 17,000 ตารางเมตร สินค้าผ่านท่า ได้แก่ สินค้าเท
กองและสินค้าท่ัวไป 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่าเรื่อไซ่ง่อน 
ที่มา : https://i2.wp.com/www.strongducks.com 
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จากการวิเคราะห์ข้อมูลเมืองฮานอย ปี 2020 ที่ทุกประเทศต่างมี GDP ที่ติดลบ เพราะวิกฤติโควิด 19แต่ 
GDP ของเวียดนามถูกคาดการณ์ว่าจะเติบโตเกือบ 2% และจะเติบโตต่อเนื่องไปถึง 7% ในปี 2021 โดยศูนย์กลาง
ที่เป็นขุมพลังในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจของเวียดนามไม่ใช่เมืองหลวงอย่างกรุงฮานอยแต่เป็นเมืองใหญ่ที่ตั้งอยู่ทาง
ภาคใต้ คือ นครโฮจิมินห์ หรือ โฮจิมินห์ ซิตี นครโฮจิมินห์ มีประชากร 8.4 ล้านคน เป็นเมืองใหญ่ที่สุดของ
เวียดนาม และครองสัดส่วน GDP เกือบ 1 ใน 4 ของประเทศเศรษฐกิจของเมืองแห่งนี้ ถูกคาดว่าจะเติบโตถึงปีละ 
8% อย่างต่อเนื่องในอีก 5 ปีข้างหน้า ซึ่งถือว่าเติบโตเป็นอันดับ 2 ของทวีปเอเชีย 

ในปี 2019 นครโฮจิมินห์ มีขนาด GDP 2.3 ล้านล้านบาท คิดเป็น 1 ใน 4 ของ GDP ประเทศเวียดนาม 
เมืองนี้มีสนามบินที่ใหญ่ที่สุดในเวียดนาม คือ สนามบิน Tan Son Nhat ซึ่งเป็นสนามบินระดับนานาชาติ ที่รองรับ
ผู้โดยสารกว่า 40 ล้านคน และยังเป็นที่ตั้งท่าเรือท่ีใหญ่ที่สุดของประเทศ คือ ท่าเรือไซ่ง่อน 
ไม่ใช่เพียงแค่อดีต และปัจจุบันเท่านั้นนครโฮจิมินห์ยังเป็นขุมพลังแห่งอนาคตของเวียดนามด้วยแผนการผลักดัน
เมืองให้เป็นศูนย์กลางของธุรกิจเทคโนโลยีสมัยใหม่ ทั้งธุรกิจสตาร์ตอัป, E-Commerce และ Fintechอย่างเช่น 
การพัฒนาระบบการให้บริการของภาครัฐผ่านระบบ Cloud โดยพัฒนาแอปพลิเคชัน iSCT ที่ถูกออกแบบมาเพ่ือ
อ านวยความสะดวกในการใช้งานบริการของรัฐ โดยเฉพาะนโยบายการค้า และผู้ใช้สามารถแสดงความคิดเห็นเพ่ือ
ปรับปรุงบริการของรัฐได้ตลอดเวลา นอกจากพัฒนาการให้บริการแล้ว ทางเมืองยังได้ต่อยอดความท้าทายด้วยการ
พัฒนาเขตเมืองใหม่ที่เรียกว่า “Thu Duc City” ซึ่งตั้งอยู่ทางตะวันออกของเขตเมือง เพ่ือปั้นให้เป็นศูนย์กลาง
นวัตกรรมของภูมิภาค โดยสร้างระบบขนส่งมวลชน และถนนหนทาง เชื่อมเขตเมืองเก่าเข้ากับโครงการต่ างๆ 
มากมายในเขตเมืองใหม่ อีกทั้งยังมีโครงการ Thu Thiem ซึ่งได้รับการสนับสนุนจากนักลงทุนเกาหลีใต้เป็นมูลค่า
กว่า 60,000 ล้านบาท เพ่ือพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้าน IT การเงิน การดูแลสุขภาพ และความบันเทิง โดยหวังจะ
ให้เป็นศูนย์กลางด้านการเงินและอุตสาหกรรมใหม่ของประเทศและโครงการ Saigon Hi-tech Park หรือ SHTP ที่
ครอบคลุมพ้ืนที่กว่า 9.13 ตารางกิโลเมตร โดยมุ่งหวังให้เป็นศูนย์กลางของภาคอุตสาหกรรม IT และเทคโนโลยี 
ปัจจุบันมีมูลค่าการลงทุนมากกว่า 200,000 ล้านบาท โดยในปี 2019 เขต SHTP มีมูลค่าการส่งออก 420,000 
ล้านบาท คิดเป็นประมาณ 1 ใน 3 ของมูลค่าการส่งออกท้ังหมดของนครโฮจิมินห์ และขณะนี้ ก็ก าลังมีการก่อสร้าง
นิคมอุตสาหกรรมเทคโนโลยีขั้นสูงอีกหนึ่งแห่ง ซึ่งครอบคลุมพ้ืนที่ราว 2 ตารางกิโลเมตร และอยู่ไม่ไกลจาก SHTP 
เขตเมืองใหม่ Thu Duc City ยังเป็นที่ตั้งของมหาวิทยาลัยแห่งชาติเวียดนาม โฮจิมินห์ ซิตี (VNUHCM) ที่มี
นักศึกษาเกือบ 100,000 คน ซึ่งนับเป็นสถาบันการศึกษาที่ใหญ่ที่สุดของเวียดนาม ที่จะคอยผลิตบุคลากรป้อนเข้า
สู่ภาคการผลิตและบริการในเขตเมืองใหม่ ซึ่งคาดว่าจะรองรับแรงงานทักษะใหม่ได้ถึง 1 ล้านคน โดยความหวัง
สูงสุดของเขตเมืองใหม่แห่งนี้ คือ การเป็นเสมือน “Silicon Valley”เป็นศูนย์กลางเทคโนโลยี ศูนย์กลางการเงิน
ระดับประเทศ และเชื่อมต่อกับเขตเมืองเก่าเพ่ือให้นครโฮจิมินห์ก้าวขึ้นมามีบทบาทส าคัญในระดับภูมิภาคถึงแม้ใน
ปี 2020 จะเป็นปีที่เลวร้ายของเมืองหลายแห่งทั่วโลแต่ส าหรับนครโฮจิมินห์แล้ว กลับมีโครงการลงทุนใหม่มากกว่า 
598 โครงการและยังมีการขยายตัวของเขตนิคมอุตสาหกรรมซึ่งได้รับประโยชน์จากการย้ายถิ่นฐานออกจาก 
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ตำรำงเปรียบเทียบข้อมูลระหว่ำงเมืองฮำนอยกับเมืองโฮจิมินห์ 
 

 
ข้อมูล 

 
เมืองฮำนอย 

 
เมืองโฮจิมินห์ 

 

 
 

ท ำเลที่ตั้ง 

-ต้ังอยูบริเวณตอนกลางของ
สามเหลี่ยมปากแมน่้ าแดงทาง
ภาคเหนือ  
-เป็นตลาดขนาดใหญ่ของทาง
ภาคเหนือ 

-นครโฮจิมินห์ตั้งอยู่บริเวณตะวันออกเฉียงเหนือสามเหลี่ยมปากแม่น้ า
โขง มีแม่น้ าไซง่อนไหลผ่าน 
-นครโฮจิมินห์เป็นศูนย์กลางของการเดินทางไม่ว่าจะทางรถไฟ ถนน 
ทางน้ า หรือทางอากาศ 

 
จ ำนวน

ประชำกร 

-กรุงฮานอย มีประชากร มากเป็น
อันดับที่ 2 รองจากเมืองโฮจิมินห์ 
-กรุงฮานอยมีประชากร 7,216,000  
ล้านคน 
 

-เมืองโฮจิมินห์เป็นพ้ืนที่ที่มีประชากรหนาแน่นที่สุดในประเทศ
เวียดนาม 
-นครโฮจิมินห์มีประชากรอาศัยอยู่ประมาณ 8,146,300 ล้านคน 

 
 

 
เศรษฐกิจ 

-กรุงฮานอยอยู่ในล าดับที่ 8 
-นับตั้งแต่ปี 2011-2018 เขต
เศรษฐกิจตอนเหนือนี้เป็นจุดหมาย
หลักของการลงทุนโดยตรงจาก
ต่างชาติ (FDI) คิดเป็นสัดส่วน
ประมาณ 40% 

- นครโฮจิมินห์ครองอันดับ 2 จาก 134 เมืองชั้นน า ที่ได้รับการ
ส ารวจทั่วโลกในด้านเมืองนครที่มีพลวัตทางเศรษฐกิจเทคโนโลยี และ
นวัตกรรมมากที่สุด 
- ในปี 2564 เศรษฐกิจของนครโฮจิมินห์จะเติบโตขึ้นร้อยละ 50  
- GDP ของนครโฮจิมินห์ ตั้งแต่ปัจจุบันไปจนถึงปี 2564 จะเพ่ิมข้ึนถึง
ประมาณร้อยละ 8 ต่อปี 
- ลงทุนและการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์มากท่ีสุดในภูมิภาคเอเชีย
แปซิฟิก 

 
 

กำร
กลำยเป็น

เมือง 

 -กรุงฮานอยอยู่ในล าดับที่ 6 
-ขยายตัวออกนอกเมืองไปเรื่อยๆ 
 

- ขยายตัวของความเป็นเมืองในระยะสั้น Urban Centers’ Short-
term Growth) ความเร็วของการเปลี่ยนเมืองนครให้มีความทันสมัย 
(Modernization) มากที่สุด 
- นครโฮจิมินห์อยู่ในล าดับที่ 3 จาก 131 เมือง/นครชั้นน าที่ได้รับการ
ส ารวจทั่วโลก  
- เติบโตด้านขยายตัวเป็นเมือง 
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นโยบำยของ
รัฐบำลใน
กำรพัฒนำ

เมือง 

-แผนแม่บทการพัฒนากรุงฮานอย
ภายใต้ Decision 1081/QD-TTg หาก
ส าเร็จจะส่งผลให้กรุงฮานอยกลายเป็น
ศูนย์กลางแรงงานมีฝีมือทั้งขออง
เวียดนามและภูมิภาคเอเชียตะวันออก
เฉียงใต ้ภายใต้แผนแม่บทการพัฒนา
กรุงฮานอย รัฐบาลเวียดนามเน้นให้
ความส าคัญกับการลงทุนใน 3 ภาค
เศรษฐกิจส าคัญ ได้แก่ ธุรกิจบริการ 
การท่องเที่ยว และอุตสาหกรรมที่ใช้
เทคโนโลยีขั้นสูง ซึ่งการพัฒนาดังกล่าว
ต้องพ่ึงพาทรัพยากรที่มีอยู่ภายในกรุง
ฮานอยเป็นหลักเพ่ือให้เกิดการพัฒนา
อย่างยั่งยืน รวมทั้งเป็นการกระตุ้นให้
เกิดการขยายตัวในภาคธุรกิจดังกล่าว
อย่างมีนัยส าคัญในระยะ 10 ปีข้างหน้า 
-รัฐบาลเวียดนามก็มีมาตรการดึงดูดการ
ลงทุนจากตา่งประเทศด้วยสิทธิ
ประโยชน์ทางภาษี อาทิ จังหวัดไฮฟอง
ที่มีแพ็กเกจลดภาษีนิติบุคคล 15 ปีแรก 
4 ปีแรก 0% ปีที่ 5-13 อัตรา 5% และ
ปีที่ 14-15 อัตรา 10% และปีต่อ ๆ ไป
อัตรา 20% 
-พัฒนาระบบโครสร้างพ้ืน 

-ด้วยแผนการผลักดันเมืองให้เป็นศูนย์กลางของธุรกิจเทคโนโลยี
สมัยใหม่ ทั้งธุรกิจสตาร์ตอัป, 
 E-Commerce และ Fintech 
-รัฐบาลเวียดนามผลักดันเขตนวัตกรรมเมืองอัฉริยะรูปแบบใหม่
หรือที่รู้จักกันในนาม “Thu Duc City” เพ่ือขับเคลื่อนเศรษฐกิจ
ของในลักษณะเดียวกับSilicon Valley ในสหรฐัฯ รวมถึงการเป็น
ศูนย์กลางทางการเงินของภูมิภาค โดยมีแผนด าเนินงานระหว่างปี 
2563-2568 และเมื่อแล้วเสร็จ Thu Duc Cityจะกลายเป็นเขต
เมืองหลักทางเศรษฐกิจที่จะส่งผลต่อพลวัตรการพัฒนาพ้ืนที่รอบ
ข้างโดยสามารถใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพื้นฐานทั้งท่ีมีอยู่เดิม
และท่ีก าลังจะพัฒนาขึ้นมาใหม่ 
-โครงการ Saigon Hi-tech Park หรือ SHTP ที่ครอบคลุมพ้ืนที่
กว่า 9.13 ตารางกิโลเมตร โดยมุ่งหวังให้เป็นศูนย์กลางของ
ภาคอุตสาหกรรม IT และเทคโนโลยี ปัจจุบันมีมูลค่าการลงทุน
มากกว่า 200,000 ล้านบาท 
-โครงการ Thu Thiem ซึ่งได้รับการสนับสนุนจากนักลงทุนเกาหลี
ใต้เป็นมูลค่ากว่า 60,000 ล้านบาท เพื่อพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้าน IT การเงิน การดูแลสุขภาพ และความบันเทิง 
โดยหวังจะให้เป็นศูนย์กลางด้านการเงินและอุตสาหกรรมใหม่ของ
ประเทศ 
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ภาพผังเมืองฮานอย 

ที่มา : https://dsignsomething.com 
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ภาพผังเมืองโฮจิมินห์ 

ที่มา : https://www.google.com 
  
 

จากการเปรียบเทียบผังเมืองทั้งเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอย เมื่อเทียบกันแล้วจะเห็นได้ว่าเมืองโฮจิมิห์
เกิดกระบวนการกลายเป็นเมืองมากกว่าเมืองฮานอย มีพ้ืนที่เป็นเมืองขยายไปด้านข้างกว้างกว่าเมืองฮานอย 
เนื่องจากเป็นเมืองที่ใหญ่ที่สุดในเวียดนาม และการเปรียบเทียบข้อมูลด้านท าเลที่ตั้งเมืองโฮจิมิห์มีท าเลที่ตั้งที่ดีกว่า
เมืองฮานอย สะดวกต่อการเดินทาง เป็นศูนย์กลางการเดินทาง ด้านประชากรมีจ านวนประชากรเยอะกว่าเมือง
ฮานอย ด้านเศรษฐกิจ เมืองโฮจิมินห์มีนโยบายเศรษฐกิจยืดหยุ่นจากรัฐบาลที่ดึงดูดนักลงทุนจากต่างชาติ มี
โครงการพัฒนาที่ดิน รัฐบาลมีนโยบายสร้างโครงการเมืองใหม่ที่รองรับนักลงทุนจากต่างชาติและประชากรที่จะ
เพ่ิมข้ึนในอนาคต เศรษฐกิจมีการเติบโตแบบก้าวกระโดด ซึ่งเป้นปัจจัยส าคัญที่ช่วยดึงดูดทั้งนักลงทุนเข้าไปในเมือง 
และเป็นปัจจัยที่ดึงดูดให้ประชากรหลังไหลเข้ามาอยู่ในเมืองโฮจิมินห์เพ่ิมมากขึ้น รัฐบาลส่งเสริมการลงทุนจาก
ภายนอก ท าให้คนมีส่วนร่วมในกิจกรรมทางเศรษฐกิจได้ง่าย 
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บทที่ 5 
สรุป อภิปลำยผลและข้อเสนอแนะ 

 บทความวิจัย เรื่อง เปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอย 
(สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม) โดยมีวัตถุประสงค์ในการศึกษา คือ เพ่ือศึกษาปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเมืองโฮ
จิมินห์และเมืองฮานอย และเพ่ือศึกษาเปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับเมือง
ฮานอยของสาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม 
 โดยปัจจัยด้านท าเลที่ตั้ง ปัจจัยเรื่องจ านวนประชากร และปัจจัยเรื่องนโยบายเศรษฐกิจของรัฐบาลของ
เมอืงโฮจิมินห์และเมืองฮานอย ท าให้ทราบถึงปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอย และทราบ
ถึงกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอยว่าแตกต่างกันอย่างไร ผู้วิจัยขอน าเสนอผล
การศึกษาตามล าดับดังต่อไปนี 
สรุปผลกำรวิจัย  
 บทความวิจัย เรื่อง เปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอย 
(สาธารณรัฐสังคมนิยมเวียดนาม) สรุปได้ว่าเมืองโฮจิมินห์เกิดกระบวนการการกลายเป็นเมืองมากกว่าเมืองฮานอย 
ท าให้สามารถวิเคราะห์ได้ว่า จากการจัดอันดับในด้านต่าง ๆ ของสถาบันทั่วโลกชี้ให้เห็นว่า นครโฮจิมินห์มีการ
เติบโตด้านเศรษฐกิจอย่างรวดเร็ว โดยเฉพาะด้านอสังหาริมทรัพย์ การขยายตัวของเมือง และโอกาสในการลงทุน 
แต่ในด้านสังคม ได้แก่ ความปลอดภัย ความน่าอยู่ การพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกและโครงสร้างพ้ืนฐาน และ
การท่องเที่ยวยังอยู่ในล าดับท้าย สะท้อนให้เห็นว่า การพัฒนาด้านสังคมของนครโฮจิมินห์ยังไม่สามารถตามทันการ
พัฒนาด้านเศรษฐกิจที่เติบโตอย่างก้าวกระโดด ปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเมืองให้เกิดกระบวนการการกลายเป็น
เมือง คือ ปัจจัยเรื่องนโยบายเศรษฐกิจของรัฐบาลเป็นปัจจัยหลัก เนื่องจากเมืองเมืองโฮจิมินห์เศรษฐกิจมีความ
เติบโตอย่างยิ่ง ซึ่งปัจจัยทางด้านเศรษฐกิจเป็นอีกหนึ่งปัจจัยที่ดึงดูดให้ประชากรหลังไหลเข้ามาอยู่ในเมืองโฮจิมินห์
เพ่ิมมากขึ้น รัฐบาลส่งเสริมการลงทุนจากภายนอก ท าให้คนมีส่วนร่วมในกิจกรรมทางเศรษฐกิจได้ง่าย สะท้อนว่า
ประชากรได้รับรายได้ต่อหัวและความเป็นเมืองมากขึ้น ดังนั้นส่งผลถึงการจัดการของระบบเมือง มองว่า หากเกิด
กิจกรรมทางเศรษฐกิจขึ้นในบริเวณหนึ่งจะน าไปสู่ความเป็นเมืองในบริเวณนั้นตามมาในภายหลัง โดยรัฐบาลต้อง
จัดเตรียมองค์ประกอบการพัฒนา ณ พ้ืนนที่หนึ่งๆ โดยเฉพาะการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับการผลักดัน 
อุตสาหกรรมที่ใช้ทุนเข้มข้นให้พร้อมก่อน เมื่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจเกิดขึ้นแล้ว ผู้คนจะหลั่งไหลเข้ามาในบริเวณ
พ้ืนที่ดังกล่าวมากขึ้น ประโยชน์ทางเศรษฐกิจจึงจะแพร่กระจายออกไปได้พบว่ากิจกรรมทางเศรษฐกิจในประเทศที่
มีระดับพัฒนาการทางเศรษฐกิจสูงมักจะน าไปสู่ความเป็นเมือง มากกว่าประเทศที่พัฒนาน้อยกว่า 
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อภิปลำยผลและข้อเสนอแนะ 
 ผลการศึกษาเปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอย (สาธารณรัฐ
สังคมนิยมเวียดนาม) มีประเด็นส าคัญท่ีสามารถอภิปลายได้ดังนี้ 

ปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอย จากการศึกษาพบว่าปัจจัยปัจจัยที่ส่งผลท าให้
เกิดการพัฒนาเมืองเกิดจากปัจจัยเรื่องท าเลที่ตั้ง ปัจจัยเรื่องจ านวนประชากร และปัจจัยเรื่องนโยบายเศรษฐกิจ
ของรัฐบาล  

ปัจจัยเรื่องท าเลที่ตั้ง 
กระบวนการเกิดเมืองนอกจากการมีปัจจัยดึงดูดตามธรรมชาติที่ทาให้ประชากร ย้ายถิ่นเข้ามาอาศัยจน

กลายเป็นเมือง เช่น ปัจจัยด้านประวัติศาสตร์ (การตั้งรกรากเดิม การเป็นอาณานิคม) และที่ส าคัญคือ ด้าน
ภูมิศาสตร์ (เขตเมืองที่ติดต่อกับชายฝั่ง สภาพอากาศ และระยะทางระหว่างเมือง) อันน าไปสู่กิจกรรมและ
พัฒนาการทางเศรษฐกิจตามมาในภายหลังแล้ว และอาศัยมุมมองด้านผลลัพธ์ทางเศรษฐกิจได้ การเป็นท าเลที่ดีใน
การประกอบอาชีพเป็นทรัพย์สินที่มีอยู่เดิมค่าเช่าถูก 

ปัจจัยเรื่องจ านวนประชากร 
ความเป็นเมือง (Urbanization) เป็นกระบวนการกลายชุมชนเป็นเมือง เกิดการเคลื่อนย้ายคนหรือการ

ด าเนินงานเข้าสู่บริเวณเมืองหรือการขยายตัวของพ้ืนที่เมืองออกไปเกิดการเพ่ิมจ านวนประชากรอยู่รวมกัน
หนาแน่น อันเป็นผลมาจากการที่ประชาชนเคลื่อนย้ายถิ่นจากชนบทมาสู่เมืองใหญ่ ลักษณะในแง่ประชากรจะเห็น
ความเปลี่ยนแปลงจากวัฒนธรรมชนบทเป็นวัฒนธรรมเมืองชนบทขยายตัวเปลี่ยนรูปแบบเป็นเมืองท าให้สัดส่วน
ประชากร ทั่วประเทศที่อาศัยอยู่ในเขตเมืองเพ่ิมมากข้ึน 

ปัจจัยเรื่องนโยบายเศรษฐกิจของรัฐบาล 
เนื่องจากการรวมตัวทางเศรษฐกิจจะเป็นสิ่งที่ดึงดูดประชากรและเพ่ิมความหนาแน่นให้กับพื้นที่ กิจกรรม

ทางเศรษฐกิจจะกระจกุตัวมากขึ้นในพ้ืนที่ที่มีการรวมตัวทางเศรษฐกิจ ประเทศมีเสรีภาพในการด าเนินกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจเพ่ิมมากขึ้น และเปิดเมืองมากขึ้น ท าให้ภาคเอกชน และบริษัทต่างชาติมีบทบาทเพ่ิมมากขึ้นโดยเฉพาะ
บริษัทต่างชาติได้รับสิทธิพิเศษต่างๆจากรัฐบาล เพ่ือดึงดูดให้ต่างชาติเข้ามาลงทนุ ในประเทศและเมืองที่ส าคัญ
ทางด้านเศรษฐกิจอย่างเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอย 

ดังนั้นจึงสามารถอภิปลายผลได้ว่าจากการค้นคว้าหาข้อมูลเกี่ยวกับปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดกระบวนการการ
กลายเป็นเมือง มีปัจจัยเรื่องท าเลที่ตั้ง จ านวนประชากร นโยบายเศรษฐกิจของรัฐบาล และศึกษาภาพถ่ายทางดาว
ทียม และน ามาเปรียบเทียบกระบวนการกลายเป็นเมืองระหว่างเมืองโฮจิมินห์กับเมืองฮานอยของสาธารณรัฐสังคม
นิยมเวียดนาม จากการเปรียบเทียบผังเมืองทั้งเมืองโฮจิมินห์และเมืองฮานอย เมื่อเทียบกันแล้วจะเห็นได้ว่าเมืองโฮ
จิมิห์เกิดกระบวนการกลายเป็นเมืองมากกว่าเมืองฮานอย มีพ้ืนที่เป็นเมืองขยายไปด้านข้างกว้างกว่าเมืองฮานอย 
เนื่องจากเป็นเมืองที่ใหญ่ที่สุดในเวียดนามด้วยท าเลที่ตั้งอยู่ไม่ไกลจากสามเหลี่ยมปากแม่น้ าโขงนอกจากท าเลที่ตั้งที่
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อยู่ไม่ไกลแล้ว และมีท าเลที่ตั้งที่มีแม่น้ าไหลผ่านคล้ายกัน อีกทั้งจ านวนประชากร 8.4 ล้านคน เป็นเมืองใหญ่ที่สุด
ของเวียดนาม เมืองโฮจิมิห์มีท าเลที่ตั้งที่ดีกว่าเมืองฮานอย สะดวกต่อการเดินทาง เป็นศูนย์กลางการเดินทาง มี
จ านวนประชากรเยอะกว่าเมืองฮานอย และมีนโยบายเศรษฐกิจยืดหยุ่นจากรัฐบาลที่ดึงดูดนักลงทุนจากต่างชาติ
และครองสัดส่วน GDP เกือบ 1 ใน 4 ของประเทศ มีโครงการพัฒนาที่ดิน โครงการเมืองใหม่ที่รองรับประชากรที่
จะเพ่ิมข้ึนในอนาคต เศรษฐกิจมีการเติบโตแบบก้าวกระโดด เศรษฐกิจของเมืองโฮจิมินห์ถูกคาดว่าจะเติบโตถึงปีละ 
8% อย่างต่อเนื่องในอีก 5 ปีข้างหน้า ซึ่งถือว่าเติบโตเป็นอันดับ 2 ของทวีปเอเชีย ซึ่งเป้นปัจจัยส าคัญที่ช่วยดึงดูด
ทั้งนักลงทุนเข้าไปในเมือง และเป็นปัจจัยที่ดึงดูดให้ประชากรหลังไหลเข้ามาอยู่ในเมืองโฮจิมินห์เพิ่มมากข้ึน รัฐบาล
ส่งเสริมการลงทุนจากภายนอก ท าให้คนมีส่วนร่วมในกิจกรรมทางเศรษฐกิจได้ง่าย พบว่าเป็นไปตามวัตถุประสงค์
ที่ตั้งไว้และเป็นไปตามทฤษฎี และเป็นไปตามปัจจัยที่ที่ศึกษาที่ท าให้เกิดกระบวนการการกลายเป็นเมือง ท าให้สรุป
ได้ว่าปัจจัยเรื่องท าเลที่ตั้ง จ านวนประชากร นโยบายเศรษฐกิจของรัฐบาล มีความส าคัญต่อการพัฒนาและการเกิด
กระบวนการการกลายเป็นเมือง 
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