
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 
บทความวิจัย 

 

เรื่อง การศึกษาปัจจัยทางภูมิศาสตร์ที่ส่งเสรมิท่าเรือโทโมโนะอุระ ประเทศญี่ปุ่น 

 

 

 

 

 

 

โดย 

นางสาว ธนพร สุรอังกูร 

รหัสนักศึกษา 05610821 

 

 

 

 

 

 

 

บทความวิจัยน้ีเป็นส่วนหน่ึงของการศึกษาตามหลักสูตรปรญิญาอักษรศาสตรบัณฑิต  

สาขาวิชาเอเชียศึกษา คณะอกัษรศาสตร์ มหาวิทยาลัยศิลปากร 

ปีการศึกษา 2564 

ลิขสิทธิ์ของคณะอักษรศาสตร์  มหาวิทยาลัยศิลปากร





ก 

 

 
 

ชื่อบทความวิจัย การศึกษาปัจจัยทางภูมิศาสตร์ที่ส่งเสริมท่าเรือ 

โทโมโนะอุระ ประเทศญี่ปุ่น 

ผู้เขยีน นางสาว ธนพร สุรอังกูร 

อาจารย์ที่ปรึกษาบทความวจิัย  อาจารย์ดร.ยงยุทธ วิถีไตรรงค ์

สาขาวิชา เอเชียศึกษา คณะอักษรศาสตร์ มหาวิทยาลัยศิลปากร  

 วิทยาเขตพระราชวังสนามจันทร์ 

ปีการศึกษา 2564 

 

บทคัดย่อ  

บทความวิจัย“การศึกษาปัจจัยทางภูมิศาสตร์ที่ส่งเสริมท่าเรือโทโมโนะอุระ ประเทศญี่ปุ่น” มี

วัตถุประสงค์เพื่อศึกษาเกี่ยวกับลักษณะทางภูมิศาสตร์และท าเลที่ตั้งของท่าเรือโทโมโนะอุระและทะเล

เซโตะ กระแสน้ าในทะเลเซโตะ และวิถีการคมนาคมทางทะเลในทะเลเซโตะ มีวิธีการศึกษา โดย

รวบรวมข้อมูลแบบทุติยภูม ิจากแหล่งข้อมูลออนไลน์ในเว็บไซต์ต่างๆ 

 ผลการศึกษาพบว่า ปัจจัยที่ส่งเสริมท่าเรือโทโมโนะอุระ มีทั้งหมด 3 ปัจจัย ประการแรก

ท่าเรือโทโมโนอุระตั้งอยู่ในท าเลทางภูมิศาสตร์ที่ดี  คือ ตั้งอยู่ที่กึ่งกลางของทะเลเซโตะ อยู่บน

คาบสมุทรนุมะคุมะซึ่งยื่นออกมาจากแผ่นดิน และไม่ไกลจากเมืองใหญ่อย่างฟุกุยามะ อีกทั้งมีลักษณะ

ทางภูมิศาสตร์เหมาะสมกับการเป็นท่าเรือโดยธรรมชาติ ประการที่สอง กระแสน้ าในทะเลเซโตะไม่ได้

ไหลไปในทิศทางเดียวกัน เนื่องจากน้ าทะเลจะไหลผ่านเข้าทะเลเซโตะจากช่องแคบทั้งสองด้าน ในช่วง

เวลาน้ าขึ้นน้ าลง กระแสน้ าจะเปลี่ยนทิศทางตรงโทโมโนะอุระ ท าให้หากต้องการเดินทาง จะต้องรอ

กระแสน้ าที่โทโมโนะอุระก่อน ประการที่สาม การเดินเรือในทะเลเซโตะในอดีต เป็นการเดินเรือใกล้

ชายฝั่ง ซึ่งจะต้องเลาะตามขอบแผ่นดินไปเรื่อยๆ เนื่องจากเทคโนโลยีของเรือ ไม่แข็งแรงพอที่เผชิญ

กับกระแสน้ าที่รุนแรงหรือความลึกที่มากเกินไป อีกทั้งยังการเดินเรือใกล้ชายฝั่งต้องใช้แรงมนุษย์ใน

การพาย ท าให้จ าเป็นต้องมีการพักเข้าฝั่ง เมื่อเดินเรือจึงต้องมีการพักเรือเพื่อเติมเสบียงหรือพักผ่อน

เป็นระยะ  
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บทที่1 

บทน า 

1.1 ที่มาและความส าคัญ 

ตั้งแต่อดีต โทโมะ หรือที่เรียกกันว่า เมืองโทโมะ แห่งเมืองฟุกุยามะ จังหวัดฮิโรชิม่า ในปัจจุบัน  

(รวมถึงบริเวณเกาะเซ็นซุย เกาะเบ็นเท็น เกาะสึสึจิ เกาะโคโก เกาะทะมัตสึ และเกาะสึกะรุ) ถือเป็นจุดส าคัญ

ส าหรับการเดินเรือเนื่องด้วยกระแสน้ า อีกยังเป็นพื้นที่เจริญรุ่งเรือง ในฐานะ “ท่าเรือรอกระแสน้ า” และเป็น

สถานที่ที่ผู้คนติดต่อค้าขายกัน เมืองโทโมะจึงกลายเป็นสถานที่ส าหรับเผยแผ่ศาสนา และยังหลงเหลือไว้ซึ่งวัด

เก่าแก่มากมาย ในปี800 วัดโจคันจิซึ่งถูกเผาท าลายในปี1300 ถูกสร้างขึ้นโดยนักปรัชญานาม ไซโช และในปี

เดียวกัน วัดอิโอจิ ถูกสร้างขึ้นโดยนักพรตนาม คุไค ในปี900 วัดฟุคุเซ็นจิถูกสร้างขึ้น และในศตวรรษที่13 

วัดคินโปจิ ซึ่งในปัจจุบันก็คือวัดอังโกะคุจ ิถูกสร้างขึ้น (Tomomonogatari, ม.ป.ป.) 

     ในตอนที่โอโตะโมะโนะทะบิโตะ ผู้แต่งกลอนมันโย ยังรับราชการในต าแหน่งดะไซฟุ ได้เขียนกลอนไวข้้าง

ศิลาจารึกซึ่งอยู่ที่โทโมโนะอุระ  แผ่นหินที่มีกลอนของโอโตะโมะโนะทะบิโตะสลักไว้ ถูกเรียกว่า ศิลาจารึก

กลอนมุโระโนะกิ อยู่ตรงข้ามท่าเรือเฟอร์รี่ อ้อ แล้วรู้จัก บันไดท่าเรือไหม บันไดท่าเรือ คือบันไดหินที่ถูกสร้าง

ขึ้น เพื่อให้สามารถขึ้นเรือได้แม้ว่าระดับน้ าจะเปลี่ยนแปลงไป โดยบันไดท่าเรือน้ี ถูกสร้างโดยโอซะกิ เก็นบะ 

และหัวหน้าไดเมียว ฟุกุชิมะ มะซะโนะริ และตั้งอยู่ตรงด้านตะวันออกของเสาไฟกลางคืน สิ่งที่ยังมีอยู่และ

ปรากฏให้เห็นในสมัยนั้น แทบจะไม่เหลือแล้ว และถึงแม้สิ่งเหล่าน้ีจะถูกเบียดบังจากบรรดาตึกและบ้าน

คอนกรีต แตม่ันก็ยังคงเอกลักษณไ์วจ้นถึงทุกวันนี้ (Tomomonogatari, ม.ป.ป.) 

     ทะเลเซโตะในปัจจุบัน ก่อตัวเมื่อประมาณ7000ปีก่อน หลังจากยุคน้ าแข็งครั้งล่าสุดสิ้นสุดลงเมื่อประมาณ

20,000ปีที่แล้ว ระดับน้ าทะเลก็สูงขึ้นเกือบ100เมตร โดยมีสาเหตุหลักมาจากการละลายของธารน้ าแข็งใน

ทวีป แล้วน้ าทะเลก็ได้แทรกซึมเข้าไปในพื้นที่ของทะเลเซโตะซึ่งเคยเป็นพื้นที่บก แล้วก่อก าเนิดเป็นภูมิประเทศ

ของทะเลเซโตะในปัจจุบัน เมื่อไม่นานมานี้อวนลากของชาวประมงได้ลากเอากระดูกของช้างเนามันที่เคย

เดินทางไปมาในพื้นที่บริเวณนีข้ึ้นมาจากก้นทะเล ตั้งแตอ่ดีต ทะเลเซโตะถูกใช้เป็นเส้นทางคมนาคมขนส่งสินค้า

และผู้คน อุตสหกรรมทางทะเล และสถานที่พักผ่อนหย่อนใจ อย่างไรก็ตาม ในปัจจุบัน วิถีดั้งเดิมของทะเลเซ

โตะเปลี่ยนแปลงไปอย่างมากตามวิถขีองผู้คนกับท้องทะเล (Yanagi Tetsuo, 2551) 

จากลักษณะทางภูมิศาสตรข์องท่าเรือโทโมโนะอุระและบริเวณใกล้เคียง รวมถึงโบราณสถานต่างๆ และวิถ ี

คมนาคมทางทะเล ซึ่งถือได้ว่าเป็นมรดกของมนุษยชาติ ผู้วิจัยจึงสนใจศึกษาปัจจัยที่ส่งเสริมท่าเรือโทโมโนะ

อุระ ว่ามีอะไรบ้าง และส่งเสริมกันอย่างไร ลักษณะภูมิประเทศโดยรอบเป็นอย่างไร และมีวิถีการคมนาคมแบบ

ใด ซึ่งงานวิจัยน้ีจะเป็นประโยชน์ต่อผู้ที่ต้องการศึกษาปัจจัยทางภูมิศาสตร์ที่ส่งเสริมท่าเรืออ่ืนๆ 
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1.2 วัตถุประสงค ์

1.1.1 เพื่อศึกษาลักษณะทางภูมิศาสตร์และท าเลที่ตั้งของท่าเรือโทโมโนะอุระและทะเลเซโตะ 

1.1.2 เพื่อศึกษาลักษณะกระแสน้ าของในทะเลเซโตะ 

1.1.3 เพื่อศึกษาวิถีการคมนาคมทางทะเลของทะเลเซโตะ 

1.3 ขอบเขตการศึกษา 

1.1.4 ศึกษาลักษณะทางภูมิศาสตร์และท าเลที่ตั้งภายใต้ขอบเขตที่เกี่ยวข้องหรือส่งผลกระทบต่อท่าเรือ

โทโมโนะอุระ 

1.1.5 ศึกษาลักษณะกระแสน้ าภายใต้ขอบเขตที่เกี่ยวข้องหรือส่งผลกระทบต่อท่าเรือโทโมโนะอุระ 

1.1.6 ศึกษาวิถีการคมนาคมทางทะเลภายใต้ขอบเขตที่เกี่ยวข้องหรือส่งผลกระทบต่อท่าเรือโทโมโนะ

อุระ 

1.4 ประโยชนท์ี่คาดว่าจะไดร้ับ 

1.1.7 ท าให้ทราบลักษณะทางภูมิศาสตร์และท าเลที่ตั้งของโทโมโนะอุระและทะเลเซโตะ 

1.1.8 ท าให้ทราบลักษณะกระแสน้ าของทะเลเซโตะ 

1.1.9 ท าให้ทราบวิถีการคมนาคมทางทะเลในทะเลเซโตะ 
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บทที่ 2 

ทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

ในการศึกษาเรือ่ง “การศึกษาปัจจัยทางภูมิศาสตร์ที่ส่งเสริมท่าเรือโทโมโนะอุระ ประเทศญี่ปุ่น” ผู้วิจัย 

ได้ศึกษาและทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องดังนี้ 

2.1 แนวคิดและทฤษฎีที่เกีย่วข้องกับลักษณะทางภูมิศาสตร ์

2.1.1 แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับลักษณะทางภูมิศาสตร์และท าเลที่ตัง้ของโทโมโนะอุระ 

โทโมโนะอุระตั้งอยู่ที่ปลายคาบสมุทรนุมะคุมะซึ่งมีลักษณะยื่นออกมาในน่านน้ าบิงโกะนะดะ และ 

อยู่ห่างจากเมืองฟุคุยามะไปทางใต้ 12-14 กิโลเมตร อีกทั้งยังตั้งอยู่เกือบใจกลางของทะเลเซโตะ ตัง้แต่

อดีต ตามแนวชายฝั่งของทะเลเซโตะ มีท่าเรืออยู่มากมาย และในสมัยเอโดะ ก็มีท่าเรือที่เจริญรุ่งเรืองอยู่

อย่างคลาคล่ า แต่ท่าเรือที่ต้ังอยู่ตรงรอยต่อของกระแสน้ า มีแค่โทโมโนะอุระเพียงแห่งเดียว  

 

ภาพที1่ ท่าเรอืในสมัยเอโดะ ที่มา: http://www2.koutaro.name (2551) 

และที่โทโมโนอุระก็เป็นท่าเรือตามธรรมชาติที่ดี เหมาะส าหรับรอกระแสน้ า ท่าเรือที่ดีตามธรรมชาตินั้น มี

เงื่อนไขทางลักษณะภูมิประเทศบางอย่าง ประการแรกคือ ความลึกของน้ าที่คงที่ ซึ่งจ าเป็นต้องมีแนว

ชายฝั่งที่อยู่ใกล้กับภูเขาไม่ใช่หาดทราย และไม่ควรมีปากแม่น้ าอยู่ใกล้ๆ เพราะก้นหาดจะตื้นขึ้นจากดิน

และทรายของแม่น้ า ในทางกลับกัน ก็จะต้องมีที่ราบที่เหมาะสมด้วย นอกจากนี้ จะต้องมี ลักษณะภูมิ

ประเทศ เป็นอ่าวหรือรูปร่างอื่นๆ ที่ช่วยให้เรือสามารถหลีกเลี่ยงคลื่นลมในสภาพอากาศที่มีพายุได้ โดย

ลักษณะที่ดีที่สุดคือ อ่าวที่เว้าเข้าไป โทโมโนอุระไม่เพียงสอดคล้องกับเงื่อนไข แต่ยังตั้งอยู่ที่ปลาย

คาบสมุทรที่ยื่นออกมาสู่น่านน้ าที่มีรอยต่อของกระแสน้ าในทะเลเซโตะ (Koutaru, 2551) 

http://www2.koutaro.name/


4 

 

 

ภาพที2่ ลักษณะภูมิประเทศของโทโมโนะอุระ ที่มา: http://www2.koutaro.name (2551) 

2.1.2 แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับกระแสน้ าในโทโมโนะอุระ 

ทะเลเซโตะประกอบด้วยโครงสร้างที่ซับซ้อน เช่น ช่องแคบที่คั่นกลางระหว่างเกาะน้อยใหญ่ ช่อง 

แคบที่ขนาบข้างด้วยแผ่นดิน หรืออ่าวที่เว้าเข้ามาในแผ่นดิน โดยน้ าทะเลจะไหลจากมหาสมุทรแปซิฟิก 

เข้ามาทางช่องแคบคิอิที่อยู่ระหว่างจังหวัดวากายามะและจังหวัดโทคุชิมะ กับช่องแคบบุงโกะที่อยู่ระหว่าง

เกาะคิวชูและเกาะชิโกกุ กระแสน้ าจะไหลเบา เมื่อไหลผ่านพื้นที่ราบ แต่จะแรงขึ้นเมื่อไหลผ่านเกาะแคบๆ 

เมื่อน้ าขึ้นเต็มที่ กระแสน้ าจะเคลื่อนที่มาถึงแถบโทโมโนะอุระที่ตั้งอยู่ตรงใจกลางของทะเลเซโตะ และใน

ตอนที่น้ าลงเต็มที่ จะเกิดปรากฎการณ์น้ าขึ้นน้ าลงอันหาได้ยาก โดยกระแสน้ าจะไหลแยกออกไปทางทิศ

ตะวันออกและทิศตะวันตก โดยมีโทโมโนะอุระเป็นเส้นแบ่งรอยต่อ ในยุคที่ใช้กระแสน้ าในการล่องเรือ การ

เดินทางไปมาในทะเลเซโตะ จะต้องรอให้กระแสน้ าเปลี่ยนที่โทโมโนะอุระ ดังนั้น โทโมโนะอุระจึงถูก

เรียกว่า “ท่าเรือรอกระแสน้ า” เพราะว่ามีเรือมากมายที่ก าหนดเวลาออกเดินเรือแล้วทอดสมอรอที่นี่เสมอ 

(Tomomonogatari, ม.ป.ป.) 

 

ภาพที่ 3 รอยต่อของกระแสน้ าตรงโทโมโนะอุระและทิศทางของกระแสน้ าในทะเลเซโตะ  
ที่มา: https://www.watertrail.com (ม.ป.ป.) 

http://www2.koutaro.name/
https://www.watertrail.com/


5 
 

 
 

2.1.3. แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับลักษณะทางภูมิศาสตร์และท าเลที่ตัง้ของทะเลเซโตะ 

ทะเลเซโตะเป็นทะเลภายในที่ใหญ่ที่สุดของญี่ปุ่น ถูกล้อมรอบด้วยเกาะฮอนชู เกาะชิโกกุ และ 

เกาะคิวชู และเชื่อมถึงกันด้วยทะเลและช่องแคบ มักจะเรียกกันที่ชื่ออ่าวหรือน่านน้ า(灘) มีเกาะมากมาย

กระจายอยู่โดยรอบ โดยมีแนวชายฝั่งยาวจากทิศตะวันออกไปตะวันตก 450 กิโลเมตร จากทิศเหนือไปใต้

ยาว 15-55 กิโลเมตร มีความยาวรวม 7,230 กิโลเมตร มีเนื้อที่ 23,203 กิโลเมตร ความลึกเฉลี่ยของน้ าอยู่

ที่ 38 เมตร มีปริมาตร 881.5 พันล้านลูกบาศก์เมตร อีกทั้งยังมีภูมิอากาศที่อบอุ่น มีฝนเล็กน้อย ธรรมชาติ

ที่อุดมสมบูรณ์ และภูมิทัศน์ที่สวยงาม (กรมสิ่งแวดล้อม อากาศและน้ า กระทรวงสิ่งแวดล้อม, ม.ป.ป ) 

 

ภาพที ่4ทะเลเซโตะจากมุมสูง ที่มา: https://www.env.go.jp (ม.ป.ป) 

 
ภาพที5่ทะเลเซโตะในปัจจุบัน ที่มา: https://www.env.go.jp (ม.ป.ป.) 

https://www.env.go.jp/
https://www.env.go.jp/
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2.1.4. แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับกระแสน้ าในทะเลเซโตะ 

ทะเลเซโตะเชื่อมต่อกับทะเลภายนอกผ่านช่องแคบบุงโกะ ช่องแคบคิอิ และตอนกลางของช่อง 

แคบคันมง น้ าขึ้นน้ าลง คือการที่ระดับน้ าทะเลเพิ่มลดภายใต้อิทธิพลจากแรงดึงดูดของดวงจันทร์ โดยเวลา

ที่ลดต่ าสุดเรียกว่า น้ าลง ส่วนเวลาที่เพิ่มสูงสุดเรียกว่า น้ าขึ้น โดยระดับกระแสน้ านั้น ที่อุชิมาโดะ(บริเวณ

ที่คลื่นไม่รุนแรง อาจเรียกได้ว่าความผันผวนต่ า) ระดับที่สูงที่สุดจะอยู่ที่ประมาณ 1.8 เมตร แต่บริเวณที่

รุนแรงที่สุดของทะเลเซโตะอาจสูงถึง 4 เมตร โดยในระหว่างการเพิ่มลด น้ าทะเลจากทะเลเซโตะจะไหล

เข้าออกซ้ าแล้วซ้ าเล่าผ่านช่องแคบที่เชื่อมต่อกับทะเลภายนอก ซึ่งกระแสน้ าก็คือ การเคลื่อนไหวของน้ า

ทะเลในช่วงเวลาแบบน้ี โดยในช่องแคบจะมีความเร็วในการไหลในช่วงแรกอยู่ที่ 10 น็อต (19 กม./ชม.)  

ลมตะวันตกก าลังพัดปกคลุมประเทศญี่ปุ่น และส่งผลกระทบต่อสภาพอากาสในญี่ปุ่นโดยทั่วไป อีก 

ทั้งยังเป็นสาเหตุที่การเปลี่ยนแปลงของอากาศจะเริ่มจากทางทิศตะวันตก ในทะเลเซโตะเองก็แทบจะเป็น

เหมือนกัน โดยจะมีลักษณะของสภาพอากาศที่เรียกกันว่า สไตล์เซโตะอุจิ และอีกอย่างก็คือการที่ทะเลเซ

โตะมักจะไม่ได้รับผลกระทบจากลมมรสุม ลมมรสุมฤดูร้อนที่มาจากทะเลแปซิฟิกจะถูกขวางกั้นโดยภูเขาชิ

โกกุ และลมมรสุมที่มาจากทะเลญี่ปุ่นในฤดูหนาวจะถูกขวางกั้นโดยภูเขาทั้งหลายในเทือกเขาชูโกกุ เมื่อลม

พัดขึ้นไปบนภูเขา ความชื้นที่มาจากทะเลจะเปลี่ยนเป็นฝนและตกลงมา มีเพียงลมคะรัคคะเซะ หรือลม

หนาวที่แห้งแล้ง ที่จะพัดผ่านภูเขาไปสู่ทะเลเซโตะ ด้วยเหตุนี้ ทะเลเซโตะจึงมีปริมาณน้ าฝนต่ าและมี

แสงแดดตลอดทั้งปี ท าให้ทะเลเซโตะมีสภาพอากาศที่เหมาะส าหรับท ากิจกรรมกลางแจ้ง 

บริเวณชายฝั่งที่หันหน้าเข้าหาทะเล จะมีลมบก (offshore) และลมทะเล (onshore) พัดอยู่ซ้ าแล้ว 

ซ้ าเล่าทั้งวันทั้งคืน เป็นปรากฏการณ์การเคลื่อนที่ของอากาศ จากแรงดันอากาศที่แตกต่างกันซึ่งเกิดขึ้น

ระหว่างผิวน้ าทะเลที่ซึ่งอุณหภูมิเปลี่ยนแปลงตามแสงอาทิตย์ กับเปลือกโลก โดยในตอนกลางวัน อากาศ

จะร้อนขึ้น ลมจะพัดจากทะเลเข้าหาแผ่นดิน พอตกกลางคืนอากาศเย็นลง ลมจะพัดจากแผ่นดินเข้าหา

ทะเล และในชั่วขณะหนึ่งระหว่างกลางวันและกลางคืน เมื่ออุณหภูมิของทั้งสองฝั่งคงที่ อากาศก็จะหยุด

เคลื่อนไหว โดยในช่วงเวลาน้ีจะมีชื่อเรียกพิเศษว่า “อะสะนะงิ (ความสงบในยามเช้า)” และ “ยูนะงิ (ความ

สงบในยามเย็น)” และยามเย็นอันเงียบสงบกลางฤดูร้อน ก็เป็นปรากฎการณ์ที่น่าจดจ าเป็นพิเศษ โดยผิว

น้ าที่ลมหยุดลงพอดี จะสะท้อนภาพทิวทัศน์เป็นแผ่นเดียวกันราวกับกระจก และบริเวณโดยรอบก็ปกคลุม

ไปด้วยความสงบนิ่ง ยามเย็นอันเงียบสงบของทะเลเซโตะที่ได้ยินกันบ่อยๆ ก็หมายถึงกลางฤดูร้อนแบบนี้ 

(Ushimado Water trail. ม.ป.ป.) 
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2.2 แนวคิดและทฤษฎีที่เกีย่วข้องกับวิถีการคมนาคมในทะเลเซโตะ 

2.2.1 แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับการเดินเรือน้ าตื้น 

การเดินเรือระหว่างจีนและญี่ปุ่นมีมานานแล้ว มีเขียนไว้ในหนังสือประวัติศาสตร์วะจินเด็นว่า  

ล่องลอยตามกระแสน้ าเลาะไปตามชายหาด การเดินเรือใกล้ชายฝั่งโดยมุ่งไปที่ภูเขา แหลม(แผ่นดินที่ยื่น

ออกไปในทะเล) หรือเกาะ น าไปสู่การเดินเรือชายฝั่งในปัจจุบัน การเดินเรือข้ามช่องแคบเกาหลี มีบันทึกไว้

ว่า “จงข้ามทะเลไปอีก 1 แห่ง” แล้วมุ่งหน้าไปยังเกาะ ก็เป็นการเดินเรือใกล้ชายฝั่งเช่นเดียวกัน ข้อดีของ

การเดินเรือใกล้ชายฝั่งคือ สามารถยืนยันต าแหน่งของเรือตนเองได้จากจุดมุ่งหมายที่อยูบ่นบก ในตอนที่

ทะเลมีสภาวะย่ าแย่ก็สามารถหลบหนีเข้าไปยังอีกด้านของเกาะ แหลม(แผ่นดินที่ยื่นออกไปในทะเล) หรือ

ในอ่าว อีกทั้งยังง่ายต่อการเติมเสบียงอาหาร เชื้อเพลิง และน้ า ส่วนข้อเสียคือ ต้องใช้เวลาหลายวันส าหรับ

การเบ่ียงเส้นทาง รอกระแสน้ า และสภาพอากาศ แต่อย่างไรก็ตาม ในสมัยนั้น ยังไมม่ีการใช้วัตถุท้องฟ้า

หรือแม่เหล็ก ต่อมา เรือที่ไปเจริญสัมพันธไมตรีกับราชวงศ์ถัง เรือที่ไปคา้ขายกับราชวงศ์ซ่ง เรือที่ไปค้าขาย

กับราชวงศ์หมิง และเรือตราครั่งแดง ก็ได้รับเอาเทคโนโลยีการเดินเรือของชาวตะวันตกมาปรับใช้ และมี

การพัฒนาเป็นการเดินเรือนอกชายฝั่ง และอิเคะดะ โยะชิโนะริก็ได้เขียนคู่มือการเดินเรือเก็นนะ(1618) 

ขึ้นมา แม้แต่ในสมัยปิดประเทศ ก็มีการแต่งวิถีอันจิน(1670) โดยชิมะยะสะ ดะชิเงะอีกทั้งจ านวนครั้งของ

เดินเรือตามชายหาด ทะเลสาบ และแม่น้ าในประเทศก็เพิ่มขึ้น ปริมาณในการขนส่งทางเรือก็เพิ่มขึ้นเช่นกัน  

ส่วนวิถีการเดินเรอืของชาวบ้าน ก็คือการเดินเรือใกล้ชายฝั่ง โดยกะลาสีจะสามารถระบุต าแหน่ง 

ของเรือ เลือกจุดมุ่งหมาย หรือไม่ก็จดจ าต าแหน่งของหินโสโครกทีอ่ยู่กลางทะเล ไปจนถึงจดจ าสภาพ

ต าแหน่งของโขดหินหรือต้นไม้บนภูเขาสักต้น เพื่อที่จะสามารถระบุต าหน่งของเรือตนเองได้ ซึ่งต่อมาภูเขา

เหล่านี้ก็กลายเป็นสถานที่ทางศาสนา (Kotobank, ม.ป.ป.) 

เส้นทางหลักของทะเลเซโตะ โดยเส้นทางการเดินเรือใกล้ชายฝั่ง ในทะเลเซโตะจะมีกระแสน้ าวันละ 

2 ครั้ง น้ าจะขึ้นลงทุกๆ 6 ชั่วโมง จึงต้องมีท่าจอดเรือเพ่ือหยุดรอกระแสน้ าพลิกกลับและออกแล่นตาม

กระแสน้ าอีกครั้ง ด้วยเหตุน้ี เส้นทางหลักที่เช่ือมระหว่างตะวันออกและตะวันตกจึงได้รับการคัดเลือกตาม

แนวชายฝั่งที่มีแผ่นดินระหว่างเกาะต่างๆ เพื่อหลีกเลี่ยงกระแสน้ าเช่ียวกราก และเพื่อรอน้ าขึ้นน้ าลง จึงมี

การเปิดท่าเรือเป็นระยะๆ ไป มี อะมะเซะก(ิชิโมะโนะเซะกิ), นะกะเซะก,ิ มุโระซึมิ, คะมิโนะเซะก,ิ โอะกิ

โนะเระมุโระ, สึวะจ(ิเมืองมัตสึยามะ), คะมะร(ิซันโนะเสะ) ,โอะมิจิ , โทโมโนะอุระ, ชินโมะโนะเซะกิ, อุชิ

มะโดะ, มุโระส,ึ เฮียวโกะ, โอซาก้า เป็นเส้นทางหลัก ผู้คนแล่นเรือด าแล่นเรือไปตามกระแสน้ าและป้อมปืน 

ส่วนการเดินเรือน้ าลึก ในช่วงครึ่งหลังของศตวรรษที่ 17 ในช่วงสมัยเอโดะ มีการเพิ่มเส้นทางการเดินเรือ

นอกชายฝั่ง โดยมีการใช้ใบเรอืเพ่ือเพ่ิมความสามารถในการเดินเรือ เป็นผลให้สามารถแล่นออกจากชายฝั่ง

ได้ตราบเท่าที่คลื่นยังสงบและลมยังด ี แม้วา่เจอกระแสน้ าย้อนกลับเล็กนอ้ยก็สามารถไปต่อได้ โดยท่าเรือ
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จะเริ่มจาก คามิโนเซกิ โอกกิะมุโระ สึวาจ ิ(เมืองมัตสึยามะ), มิทาไร, นางุริเซโตะ (ระหวา่งเกาะฮากาตะและ

โอมิชิมะ), อิวาก,ิ ยูเกะเซโตะไปยังโทโมโนอุระ และแล่นผ่านใจกลางทะเลเซโตะ (Mantenboshi, 2556) 

 

ภาพที ่6 เส้นทางการเดินเรือใกล้ชายฝั่งและนอกชายฝั่งในทะเลเซโตะ  
ที่มา: https://www.watertrail.com (ม.ป.ป.)  

 

 

 

 

 

 

  

https://www.watertrail.com/
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บทที่ 3 

วิธีด าเนินงานวิจัย 

วิธีการด าเนินงานวิจัย 
ศึกษาเอกสารที่เกี่ยวข้องกับภูมิศาสตร์และท าเลที่ตั้งของท่าเรือโทโมโนะอุระและทะเลเซโตะ ลักษณะของ
กระแสน้ าในทะเลเซโตะ และวิถีการคมนาคมทางทะเลในทะเลเซโตะ โดยการศึกษา ครั้งนี้ เป็นการรวบรวม
ข้อมูลแบบทุติภูม ิโดยรวบรวมข้อมูลจากสื่ออิเล็กทรอนิกส์ ดังนี ้

3.1 แหล่งที่มาของข้อมลู 

3.1.1 สื่อออนไลน ์

- ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะภูมิประเทศและท าเลที่ตั้งของท่าเรือโทโมโนะอุระ จากเว็บไซต์  
(http://www2.koutaro.name) 
- ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะกระแสน้ าตรงท่าเรือโทโมโนะอุระ จากเว็บไซต ์(https://tomonoura.life)  
- ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะภูมิประเทศและท าเลที่ตั้งของทะเลเซโตะ จากเว็บไซต์ของกระทรวง 

สิ่งแวดล้อม (https://www.env.go.jp)  
- ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะกระแสน้ าของทะเลเซโตะ จากเว็บไซต ์(https://www.watertrail.com)  
- ศึกษาข้อมูลเกี่ยวกับการเดินเรือใกล้ชายฝั่ง  จากเว็บไซต์ (https://kotobank.jp) และเว็บไซต์ 
(https://mantenbosi.exblog.jp)  

3.2 วิธีการศึกษาและวิเคราะห์ข้อมูล 

ผู้วิจัยเลือกศึกษาท่าเรือโทโมโนะอุระ ซึ่งสัมพันธ์กับทะเลเซโตะโดยตรง โดยแบ่งวิธีด าเนินการศึกษา
ออกเป็น 3 ประเด็น ดังนี ้
3.2.1 ด าเนินการศึกษาลักษณะภูมิศาสตร์และท าเลที่ตั้งของท่าเรือโทโมโนะอุระและทะเลเซโตะ โดยเก็บ
ข้อมูลเชิงทุติยภูมิจากฐานข้อมูลออนไลน์ แล้วน าข้อมูลมาวิเคราะห ์
3.2.2 ด าเนินการศึกษาลักษณะกระแสน้ าของทะเลเซโตะ โดยเก็บข้อมูลเชิงทุติยภูมิจากฐานข้อมูล
ออนไลน์ แล้วน าข้อมูลมาวิเคราะห ์
3.2.3 ด าเนินการศึกษาวิถีการคมนาคมทางทะเลในทะเลเซโตะ โดยเก็บข้อมูลเชิงทุติยภูมิจากฐานข้อมูล
ออนไลน์ แล้วน าข้อมูลมาวิเคราะห ์

3.3 เครื่องมือและอุปกรณท์ีใ่ช้วิเคราะห์ขอ้มูล 
3.3.1 เว็บไซต ์https://www.msil.go.jp/  
3.3.2 ซอฟท์แวร ์Microsoft Word 
3.3.3 เว็บไซต ์http://maps.gsi.go.jp  
 

http://www2.koutaro.name/
https://tomonoura.life/
https://www.env.go.jp/
https://www.watertrail.com/
https://mantenbosi.exblog.jp/
https://www.msil.go.jp/
http://maps.gsi.go.jp/
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บทที่ 4  

ผลการศึกษา 

จากการศึกษาปัจจัยทางภูมิศาสตร์ที่ส่งเสริมท่าเรือโทโมโนะอุระ ประเทศญี่ปุ่น มีวัตถุประสงค์เพ่ือ 

ศึกษาลักษณะภูมิประเทศและท าเลที่ตั้งของโทโมโนะอุระและทะเลเซโตะ ลักษณะกระแสน้ าของทะเลเซโตะ 

และวิถีการคมนาคมทางทะเลในทะเลเซะโตะ ซึ่งมีผลการศึกษาดังต่อไปนี้ 

4.1 ลักษณะภมูิประเทศและที่ต้ังของท่าเรอืโทโมโนะอุระ 

4.1.1 ท่าเรือโทโมโนะอุระ 

ท่าเรือโทโมโนะอุระก็มีท่าเรือที่ดตีามธรรมชาติ คือ ความลึกของน้ าที่คงที ่เนื่องจากมีแนวชายฝั่งของหน้า 

ผาสูงชันที่อยู่ใกล้กับภูเขา และมีที่ราบที่เหมาะสม นอกจากนี ้ ยังมีอ่าวที่เป็นลักษณะเว้าเข้าไป ช่วยให้เรือ

สามารถหลบคลื่นลมและพายุได ้อีกทั้งยังตั้งอยู่ที่ปลายคาบสมุทรนุมะคุมะ ซึ่งมีลักษณะยื่นออกมาในน่านน้ าบิง

โกะนะดะ และอยู่เกือบใจกลางของทะเลเซโตะ และอยู่ห่างจากเมือฟุกุยามะไปทางใต้ 12-14 กิโลเมตร 

 
ภาพที่ 7 ลักษณะภูมิประเทศของท่าเรือโทโมโนะอุระ ที่มา: http://maps.gsi.go.jp (2565) 

 

ภาพที่ 8 คาบสมุทรคุมะนุมะ ที่มา: http://maps.gsi.go.jp  (2565) 

http://maps.gsi.go.jp/
http://maps.gsi.go.jp/


11 
 

 
 

 

ภาพที่ 9 ระยะห่างของท่าเรือโทโมโนะอุระกับเมืองฟุกุยามะ ที่มา: http://maps.gsi.go.jp  (2565) 

4.1.2 ความส าคัญของเมืองฟุกยุะมะ 

เมืองฟุคกยุามะ อยู่ในภูมิภาคชูโกกุ ความส าคัญของเมืองฟุกยุามะ คือเป็นเมืองศูนย์กลางของเขต 

มหานครฟุกยุามะ ซึ่งเป็นเขตมหานครที่ใหญ่เป็นอันดับห้าของญี่ปุ่น รองจากมหานครฮิโรชิมา่และเขตมหานคร

โอคายามะ อาจได้รับการยอมรับว่าเป็นหนึ่งในเขตเศรษฐกิจ ฮิงะชิเซะโตะ โดยร่วมกับเขตเมืองโอคายามะ 

และเขตเมืองทากามัตสึ เป็นเมืองอุตสาหกรรมหนักที่มีโรงถลุงเหล็กแบบบูรณาการที่ใหญ่ที่สุดในโลก( JFE 

Steel ) ซึ่งเป็นสถานประกอบธุรกิจเดี่ยวแห่งแรกของโลกที่มีการผลิตเหล็กดิบสะสม 400 ล้านตัน มีก าลังการ

ผลิต 13 ล้านตันต่อปีในเมือง และเป็นผู้ผลิตแร่เหล็กดิบรายใหญ่ที่สุดในญี่ปุ่นนอกจากนี้  อุตสาหกรรมที่

เกี่ยวข้องกับเหล็ก การต่อเรือ อุตสาหกรรมเครื่องจักร ฯลฯ จะกระจุกตัวอยู่ที่นี่ ผลผลิตทางอุตสาหกรรมของ

เมืองอยู่ที่ 2 ล้านล้านเยน และจ านวนสถานประกอบการอุตสาหกรรมมีมากกว่าภูมิภาคซันอิน ซึ่งเป็นสี่เท่า

ของจังหวัดโคจิและใหญ่ที่สุดแห่งหนึ่งในญี่ปุ่น  

http://maps.gsi.go.jp/
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4.2 ลักษณะภมูิประเทศและที่ต้ังของทะเลเซโตะ 

ทะเลเซะโตะเป็นทะเลภายในที่ใหญ่ที่สุดของญี่ปุ่น ถูกล้อมรอบด้วยเกาะฮอนชู เกาะชิโกกุ และเกาะ 

คิวชู และเชื่อมถึงกันด้วยทะเลและช่องแคบ มีเกาะมากมายกระจายอยู่โดยรอบ โดยมีแนวชายฝั่งยาวจากทิศ

ตะวันออกไปตะวันตก 450 กโิลเมตร จากทศิเหนือไปใต้ยาว 15-55 กิโลเมตร มีความยาวรวม 7,230 กิโลเมตร 

มีเนื้อที่ 23,203 กิโลเมตร ความลึกเฉลี่ยของน้ าอยู่ที่ 38 เมตร มีปริมาตร 881.5 พันลา้นลูกบาศก์เมตร อีกทั้ง

ยังมีภูมิอากาศที่อบอุ่น มีฝนเล็กน้อย 

 

ภาพที่ 10 ทะเลเซะโตะ ที่มา: http://maps.gsi.go.jp (2565) 

 

ภาพที่ 11ความลึกทะเลเซะโตะ ที่มา: https://www.msil.go.jp (2565) 

http://maps.gsi.go.jp/
https://www.msil.go.jp/
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ทะเลเซโตะมีลกัษณะเฉพาะเป็นทะเลภายใน เนื่องจากเป็นพื้นที่น้ ากึ่งปิดและมีน้ าต้ืนจ านวนมาก สภาวะ 

สมดุลของมหาสมุทรจึงค่อนขา้งอ่อนแอ และได้รับผลกระทบจากสภาพอากาศและแมน่้ าที่ไหลเข้าได้ง่าย ด้วย

เหตุผลนี้ อุณหภูมิของน้ าจึงเปลี่ยนแปลงรุนแรง โดยขึ้นอยู่กับฤดูกาล และความเค็ม 

พื้นที่ทะเลเซโตะ มีชื่อเรียกสภาพภูมิอากาศว่า เขตภูมิอากาศเซโตะอุจ ิโดยมีอุณหภูมิเฉลี่ยประมาณ 15  

องศาเซลเซียส และมีปริมาณน้ าฝนเฉลี่ยต่อปีประมาณ 1,000 ถึง 1,600 มม. ท าให้เป็นพ้ืนที่ที่มีฝน ค่อนข้าง

อบอุ่นและมีแสงน้อย พื้นที่ภูเขารอบๆ ทะเลในเซโตะเป็นพื้นที่ที่มีฝนตกหนัก โดยมีปริมาณน้ าฝนเฉลี่ยต่อปี

ประมาณ 2,000 ถึง 3,000 มม. ปริมาณน้ าที่ไหลเข้าจากแม่น้ า 658 แห่งที่ไหลลงสู่ทะเลในเซโตะถงึ ประมาณ 

50 พันล้านลูกบาศก ์เมตร/ปี  

 

ภาพที ่12 การกระจายปริมาณน้ าฝนประจ าปี (พ.ศ. 2514-2543) ในทะเลเซโตะใน (มม.)  
ที่มา: https://www.env.go.jp (ม.ป.ป.) 

https://www.env.go.jp/
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4.3 กระแสน้ า 

4.3.1 การเปลีย่นกลับของกระแสน้ า 

ทะเลเซโตะประกอบด้วยโครงสร้างที่ซับซ้อน เช่น ช่องแคบที่คั่นกลางระหว่างเกาะน้อยใหญ่ ช่องแคบที่ 

ขนาบข้างด้วยแผ่นดิน หรืออ่าวที่เว้าเข้ามาในแผ่นดิน โดยน้ าทะเลจะไหลจากมหาสมุทรแปซิฟิค เข้ามาทาง

ช่องแคบคิอิที่อยู่ระหว่างจังหวัดวากายามะและจังหวัดโทคุชิมะ กับช่องแคบบุงโกะที่อยู่ระหว่างเกาะคิวชูและ

เกาะชิโกกุ เมื่อน้ าขึ้นเต็มที่ กระแสน้ าจะเคลื่อนที่มาถึงแถบโทโมโนะอุระที่ตั้งอยู่ตรงใจกลางของทะเลเซโตะ 

และในตอนที่น้ าลงเต็มที ่จะเกิดปรากฎการณ์น้ าขึ้นน้ าลงอันหาได้ยาก โดยกระแสน้ าจะไหลแยกออกไปทางทิศ

ตะวันออกและตะวันตก โดยมีโทโมโนะอุระเป็นเส้นแบ่งรอยต่อ  

 

ภาพที ่13 ลักษณะของน้ าขึ้นน้ าลงในทะเลเซโตะ ที่มา: http://www.dreamisland.cc (ม.ป.ป.) 

http://www.dreamisland.cc/
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โดยปกติกระแสน้ าจะขึ้น-ลงวันละ 2 ครั้ง ห่างกันประมาณ 6 ชั่วโมง ระดับความแตกต่างของระดับน้ า 

ระหว่างช่วงน้ าขึ้ง-ลงคือ 4 เมตร และมีความแตกต่างเฉลี่ยประมาณ 2 เมตร นอกจากนี ้ กระแสน้ าหยุด

เคลื่อนไหวประมาณ 1 ชั่วโมงก่อนและหลังจุดสูงสุดของการขึ้นลง และหลังจากจุดสูงสุด มันจะเริ่มไหลไปใน

ทิศทางตรงกันข้าม แล้วหลังจากนั้นกระแสน้ าจะมีความเร็วเพิ่มขึ้น อย่างเช่น นอกชายฝั่งมีความเร็วเฉลี่ย 3-4 

นอต แตใ่นช่องแคบระหว่างเกาะ มีจุดที่กระแสน้ าเช่ียวกรากเกิน 10 นอต (18 กม. / ชม.) โดยขึ้นอยู่กับ

ช่วงเวลาของแต่ละวัน  

 

ภาพที่ 14 กระแสน้ าในทะเลเซโตะ ที่มา: https://www.msil.go.jp (2565) 

https://www.msil.go.jp/
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4.3.2 ปรากฏการณ์น้ าขึน้น้ าลง 

น้ าขึ้นน้ าลงคือปรากฏการณ์ที่ระดับน้ าทะเลสูงขึ้นและลดลงเป็นช่วงๆในแต่ละวัน โดยเกิดจากแรงดึงดูด 

ระหว่างมวลของดวงจันทร์และโลก น้ าขึ้นจะเกิดบนผิวโลกบริเวณที่มีต าแหน่งใกล้ดวงจันทร์และตรงกันข้าม

กับต าแหน่งของดวงจันทร์ ส่วนน้ าลงเกิดในพื้นที่บนโลกที่มีพื้นที่ตั้งฉากกับต าแหน่งของดวงจันทร์ เมื่อโลก

หมุนรอบตัวเองพื้นที่บนโลกที่มีต าแหน่ง ใกล้ ตรงกันข้าม หรือตั้งฉากกับดวงจันทร์จะมีการเปลี่ยนต าแหน่งไป 

จึงท าให้พื้นที่หนึ่งๆเกิดน้ าขึ้น น้ าลงวันละ 2 ครั้ง โดยปกติน้ าทะเลขึ้นวันละ 2 ครั้งและลงวันละ 2 ครั้ง โดยมี

ช่วงเวลาระหว่างการขึ้น – การลงประมาณ 6 ชั่วโมง 12 นาที ท าให้น้ าขึ้นครั้งแรกถึงครั้งถัดไปห่างกัน

ประมาณ 12 ชั่วโมง 25 นาท ี 

 

ภาพที่ 15 กระแสน้ าขึ้นน้ าลงตรงโทโมโนะอุระ(1) ที่มา: https://www.umitenki.jp (2565)  

https://www.umitenki.jp/tenki/6916/tide
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ภาพที่ 16 กระแสน้ าขึ้นน้ าลงตรงโทโมโนะอุระ(2) ที่มา: https://www.umitenki.jp (2565) 

4.3.3 ลมมรสุมและปริมาณฝน 

ในฤดูร้อน แรงกดอากาศในมหาสมุทรแปซิฟิกจะสูงขึ้น และพัฒนาเป็นมรสุมตะวันออกเฉียงใต้ พัดเข้าหา 

ประเทศญี่ปุ่น โดยมรสุมตะวันออกเฉียงใต้ หมายถึง มรสุมที่พัดมาจากทิศตะวันออกเฉียงใต้ จากอิทธิพลของ

มรสุมตะวันออกเฉียงใต้ ท าให้ฝั่งแปซิฟิกมีฝนมาก อย่างไรก็ตาม เมื่อถูกขวางกั้นจากภูเขาชิโกกุ ท าให้เมฆฝน

ไม่สามารถไปถึงทะเลเซโตะได้อย่างง่ายดาย ดังนั้นทะเลเซโตะ จึงมีสภาพอากาศที่มีแดดจัดและปริมาณฝน

น้อย 

 

ภาพที่ 17 ลมมรสุมตะวันออกเฉียงใต้เมื่อพัดเข้าหาญี่ปุ่น ที่มา: https://chiri-tabi.com (2565) 

ส่วนในฤดูหนาว แรงกดอากาศในทะเลไซบีเรียนในทวีปยูเรเชีย จะก่อตัวขึ้นและพัฒนาแป็นมรสุมตะวันตก 

เฉียงเหนือ พัดเข้าหาประเทศญี่ปุ่น โดยมรสุมนี้พัดมาจากทวีปที่มีความกดอากาศสูงในทวีป ซึ่งจะท าให้อากาศ

เริ่มแห้ง อย่างไรก็ตาม มรสุมตะวันตกเฉียงเหนือมีไอน้ ามาก เมื่อพัดผ่านทะเลญี่ปุ่น ส่งผลให้ฝั่งทะเลญี่ปุ่น เช่น 

https://www.umitenki.jp/
https://chiri-tabi.com/
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ทตโตริ ลมจะชื้นขึ้น ท าให้มีฝนและหิมะตกมาก อย่างไรก็ตาม เมื่อลมมรสุมพัดมาถึงภูเขาชูโกกุ จะท าให้ฝั่ง

ทะเลญี่ปุ่นมีฝนตกและหิมะตก ในขณะที่ลมอากาศที่แห้งแล้ง จะพัดเข้าสู่ทะเลเซโตะ ดังนั้นทะเลเซโตะจึงมี

ปริมาณน้ าฝนน้อย แม้ในฤดูหนาว 

 

ภาพที่ 18 ลมมรสุมตะวันตกเฉียงเหนือเมื่อพัดเข้าหาประเทศญี่ปุ่น ที่มา: https://chiri-tabi.com (2565) 

 

ภาพที่ 19 ลมมรสุมจากฤดูรอ้นและฤดูหนาว ที่มา: https://chiri-tabi.com (2565) 

 

  

https://chiri-tabi.com/
https://chiri-tabi.com/
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4.4 การเดินเรือใกล้ชายฝั่ง 

การเดินเรือใกล้ชายฝั่ง ส่วนใหญ่พายเรือด้วยก าลังของมนุษย ์ในทะเลเซโตะ มักจะมีน้ าขึ้นน้ าลงวันละ 

สองครั้ง และกระแสน้ าย้อนกลับเกือบทุกหกช่ัวโมง จึงจ าเป็นต้องลงจอดขณะรอน้ าขึ้นน้ าลงเพื่อหยุดกระแสน้ า

ย้อนกลับ ดังนั้น เส้นทางหลักที่เชื่อมระหว่างตะวันออกและตะวันตกจึงคัดเลือกตามแนวชายฝั่งซันโย ซึ่งไหล

ผ่านตามพื้นดินและระหว่างเกาะต่างๆ และมีกระแสน้ าค่อนข้างเบา ทางฝั่งชิโกกุยังมีการเดินเรือใกล้ชายฝั่ง

เช่นด้วย แม้ว่าเส้นทางเดินเรือนอกชายฝั่งบางส่วนจะถูกใช้มาเป็นเวลานานแล้ว เช่น เส้นทางเหนือจากคิวชูใต้

และนันโยะ แต่ก็ไม่ได้น ามาใช้เป็นเส้นทางหลักที่เชื่อมระหว่างตะวันออกและตะวันตก ดังนั้น จึงเป็นที่เข้าใจ

กันว่าท่าเรือที่ถูกสร้างขึ้นเป็นระยะ ๆนั้น ก็เพื่อหลีกเลี่ยงลมฝน เพื่อการพักผ่อน และรอกระแสน้ า แตส่ าหรับ

เมืองโทโมะ ที่นอกชายฝั่งโทโมโนอุระตั้งอยู่เกือบใจกลางทะเลเซโตะ ซึ่งกระแสน้ าจากช่องแคบอาคาชิ/นารุ

โตะมาบรรจบกับกระแสน้ าจากช่องแคบบุงโกะ แต่ถึงอย่างนั้น แม้ว่ากระแสน้ าจะมีขนาดใหญ่ แต่กระแสน้ า

กลับอ่อนแรงมาก  

 

ภาพที ่20 เรือที่ใช้เดินทางใกล้ชายฝั่งกับนอกชายฝั่ง ที่มา: https://zenyamaren.net (ม.ป.ป.) 

  

https://zenyamaren.net/
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บทที่ 5 

สรุปและอภิปรายผล 

จากการศึกษาปัจจัยทางภูมิศาสตร์ที่ส่งเสริมท่าเรือโทโมโนะอุระ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาลักษณะ 

ทางภูมิศาสตร์และท าเลที่ตั้งของท่าเรือโทโมโนะอุระและทะเลเซะโตะ ลักษณะขอกระแสน้ าในทะเลเซะโตะ 

วิถีการคมนาคมทางทะเลในทะเลเซะโตะ ผู้วิจัยได้วิเคราะห์ข้อมูลทุตยภูมิจากเอกสารและเว็บไซต์ที่เกี่ยวข้อง 

พบข้อสรุปผลการศึกษาและน าเสนอผลอภิปรายได้ดังนี้ 

5.1 สรุปผลการศึกษา 

ผลจากการศึกษาพบว่า ปัจจัยต่างๆที่ส่งเสริมท่าเรือโทโมโนะอุระนั้น ประกอบไปด้วยปัจจัยต่างๆดังนั้น 

5.1.1 ลักษณะภูมิศาสตร์และท าเลที่ตั้งของท่าเรือโทโมโนะอุระ 

ท่าเรือโทโมโนะอุระก็เป็นท่าเรือที่ดีตามธรรมชาติ คือ มคีวามลึกของน้ าที่คงที ่เนื่องจากมีแนวชายฝั่งที่อยู ่

ใกล้กับภูเขา และมีที่ราบที่เหมาะสม นอกจากนี้ ยังมีอ่าวที่เป็นลักษณะเว้าเข้าไป ช่วยให้เรือสามารถหลบคลื่น

ลมและพายุได้ อีกทั้งยังตั้งอยู่ที่ปลายคาบสมุทรนุมะคุมะ ซึ่งมีลักษณะยื่นออกมาในน่านน้ าบิงโกะนะดะ และ

อยู่เกือบใจกลางของทะเลเซโตะ และอยู่ห่างจากเมืองฟุกุยามะที่เป็นเมืองใหญ่ไปทางใต้ 12-14 กิโลเมตร 

5.1.2 ลักษณะภูมิศาสตรแ์ละท าเลที่ตั้งของทะเลเซโตะ 

ทะเลเซโตะเป็นทะเลภายในที่ใหญ่ที่สุดของญี่ปุ่น ถูกล้อมรอบด้วยเกาะฮอนช ูเกาะชิโกกุ และเกาะคิวช ู 

และเชื่อมถึงกันด้วยทะเลและช่องแคบ มีเกาะมากมายกระจายอยู่โดยรอบ โดยมีแนวชายฝั่งยาวจากทิศ

ตะวันออกไปตะวันตก 450 กิโลเมตร จากทิศเหนือไปใต้ยาว 15-55 กิโลเมตร มีความยาวรวม 7,230 กิโลเมตร 

มีเนื้อที่ 23,203 กิโลเมตร ความลึกเฉลี่ยของน้ าอยู่ที่ 38 เมตร มีปริมาตร 881.5 พันล้านลูกบาศก์เมตร อีกทั้ง

ยังมีภูมิอากาศที่อบอุ่น มีฝนเล็กน้อย 

5.1.3 ลักษณะของกระแสน้ า  

ทะเลเซโตะประกอบด้วยโครงสร้างที่ซับซ้อน เช่น ช่องแคบที่คั่นกลางระหว่างเกาะน้อยใหญ่ ช่องแคบที่ 

ขนาบข้างด้วยแผ่นดิน หรืออ่าวที่เว้าเข้ามาในแผ่นดิน โดยน้ าทะเลจะไหลจากมหาสมุทรแปซิฟิก เข้ามาทาง

ช่องแคบคิอิที่อยู่ระหว่างจังหวัดวากายามะและจังหวัดโทคุชิมะ กับช่องแคบบุงโกะที่อยู่ระหว่างเกาะคิวชูและ

เกาะชิโกกุ เมื่อน้ าขึ้นเต็มที่ กระแสน้ าจะเคลื่อนที่มาถึงแถบโทโมโนะอุระที่ตั้งอยู่ตรงใจกลางของทะเลเซโตะ 

และในตอนที่น้ าลงเต็มที่ จะเกิดปรากฎการณ์น้ าขึ้นน้ าลงอันหาได้ยาก โดยกระแสน้ าจะไหลแยกออกไปทางทิศ

ตะวันออกและตะวันตก โดยมีโทโมโนะอุระเป็นเส้นแบ่งรอยต่อ 
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โดยปกติกระแสน้ าจะขึ้น-ลงวันละ 2 ครั้ง ห่างกันประมาณ 6 ชั่วโมง ระดับความแตกต่างของระดับน้ า 

ระหว่างช่วงน้ าขึ้ง-ลงคือ 4 เมตร และมีความแตกต่างเฉลี่ยประมาณ 2 เมตร นอกจากนี้ กระแสน้ าหยุด

เคลื่อนไหวประมาณ 1 ชั่วโมงก่อนและหลังจุดสูงสุดของการขึ้นลง และหลังจากจุดสูงสุด มันจะเริ่มไหลไปใน

ทิศทางตรงกันข้าม แล้วหลังจากนั้นกระแสน้ าจะมีความเร็วเพิ่มขึ้น อย่างเช่น นอกชายฝั่งมีความเร็วเฉลี่ย 3-4 

นอต แต่ในช่องแคบระหว่างเกาะ มีจุดที่กระแสน้ าเชี่ยวกรากเกิน 10 นอต (18 กม. / ชม.) โดยขึ้นอยู่กับ

ช่วงเวลาของแต่ละวัน 

5.1.4 การเดินเรือใกล้ชายฝั่ง 

การเดินเรือใกล้ชายฝั่ง ส่วนใหญ่เรือพายจากก าลังของมนุษย ์ในทะเลเซโตะ มักจะมีน้ าขึ้นน้ าลงวันละ 

2 ครั้ง และกระแสน้ าย้อนกลับเกือบทุก 6 ชั่วโมง จึงจ าเป็นต้องลงจอดขณะรอน้ าขึ้นน้ าลงเพื่อหยุดรอ

กระแสน้ าย้อนกลับและพักผ่อน ดังนั้น เส้นทางหลักที่เช่ือมระหว่างตะวันออกและตะวันตกจึงคัดเลือกตามแนว

ชายฝั่งซันโย ซึ่งไหลผ่านตามพื้นดินและระหว่างเกาะต่างๆ และมีกระแสน้ าค่อนข้างเบา และเป็นที่เข้าใจกันว่า

ท่าเรือที่ถูกสร้างขึ้นเป็นระยะ ๆนั้น ก็เพื่อหลีกเลี่ยงลมฝน เพื่อการพักผ่อน และรอกระแสน้ า  

5.2 อภิปรายผลการศึกษา 

ผลการศึกษาพบว่า ปัจจัยที่ส่งเสริมท่าเรือโทโมโนะอุระ มีทั้งหมด 3 ปัจจัย ประการแรกท่าเรือโทโมโนอุระ 

ตั้งอยู่ในท าเลทางภูมิศาสตร์ที่ดี คือ ตั้งอยู่ที่กึ่งกลางของทะเลเซโตะ อยู่บนคาบสมุทรนุมะคุมะซึ่งยื่นออกมา

จากแผ่นดิน และไม่ไกลจากเมืองใหญ่อย่างฟุกุยามะ อีกทั้งมีลักษณะทางภูมิศาสตร์เหมาะสมกับการเป็นท่าเรือ

โดยธรรมชาติ ประการที่สอง กระแสน้ าในทะเลเซโตะไม่ได้ไหลไปในทิศทางเดียวกัน เนื่องจากน้ าทะเลจะไหล

ผ่านเข้าทะเลเซโตะจากช่องแคบทั้งสองด้าน ในช่วงเวลาน้ าขึ้นน้ าลง กระแสน้ าจะเปลี่ยนทิศทางตรงโทโมโนะ

อุระ ท าให้หากต้องการเดินทาง จะต้องรอกระแสน้ าที่โทโมโนะอุระก่อน ประการที่สาม การเดินเรือในทะเลเซ

โตะในอดีต เป็นการเดินเรือใกล้ชายฝั่ง ซึ่งจะต้องเลาะตามขอบแผ่นดินไปเรื่อยๆ เนื่องจากเทคโนโลยีของเรือ 

ไม่แข็งแรงพอที่เผชิญกับกระแสน้ าที่รุนแรงหรือความลึกที่มากเกินไป อีกทั้งยังการเดินเรือใกล้ชายฝั่งต้องใช้

แรงมนุษย์ในการพาย ท าให้จ าเป็นต้องมีการพักเข้าฝั่ง เมื่อเดินเรือจึงต้องมีการพักเรือเพื่อเติมเสบียงหรือ

พักผ่อนเป็นระยะ 
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5.3 ข้อเสนอแนะ 

จากการศึกษาปัจจัยทางภูมิศาสตร์ที่ส่งเสริมท่าเรือโทโมโนอุระนั้น ในงานวิจัยครั้งนี ้ผู้วิจัยได้ ศึกษาและ 

รวบรวมข้อมูลจากแหล่งข้อมูลออนไลน์ ซึ่งในบางครั้งไม่อาจทราบได้ว่าผู้แต่งเป็นใคร หรือมีความน่าเชื่อถือ

มากแค่ไหน ดังนั้นผู้วิจัยจึงมีความเห็นว่า หากสามารถหาแหล่งอ้างอิงเพิ่มเติมเป็นหนังสือ หรือบทความวิจัย 

ซึ่งสามารถสืบค้นได้แน่นอนว่าผู้แต่งเป็นใคร  จะยิ่งเพิ่มความน่าเช่ือถือให้กับแหล่งอ้างอิงได้ดียิ่งขึ้น 
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https://www.msil.go.jp/msil/htm/main.html?Lang=1
https://www.env.go.jp/water/heisa/heisa_net/setouchiNet/seto/kankyojoho/image/11-zu1-02.gif
https://www.env.go.jp/water/heisa/heisa_net/setouchiNet/seto/kankyojoho/image/11-zu1-02.gif
http://www.dreamisland.cc/img/tour/setonaikai/bunsuirei-setonaikai.jpg
https://www.msil.go.jp/msil/htm/main.html?Lang=1
https://www.umitenki.jp/tenki/6916/tide
https://www.umitenki.jp/tenki/6916/tide
https://chiri-tabi.com/img/natuseto.png
https://chiri-tabi.com/img/huyuseto.png
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ภาพที ่19 ลมมรสุมจากฤดูรอ้นและฤดูหนาว เข้าถึงเมื่อ . เข้าถึงได้จาก https://chiri-

tabi.com/img/kisetuhu.png  

ภาพที ่20 เรือที่ใช้เดนิทางใกล้ชายฝั่งกับนอกชายฝั่ง เข้าถึงเมื่อ . เข้าถึงได้จาก 

https://zenyamaren.net/wp-content/uploads/2020/04/yamaren20-016.pdf  

 

  

https://chiri-tabi.com/img/kisetuhu.png
https://chiri-tabi.com/img/kisetuhu.png
https://zenyamaren.net/wp-content/uploads/2020/04/yamaren20-016.pdf
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ประวัติย่อผู้วิจัย 

ชื่อ-สกุล  นางสาว ธนพร สุรอังกูร 

วันเกิด  27 มีนาคม พ.ศ.2543 

ที่อยู่  927/160 ซอย3 หมู่บ้านเกตนุุติเชอมิเน ่ซอยลาดพร้าว87 

ถนนลาดพร้าว แขวงคลองจัน่ เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร 10240 

ประวัติการศึกษา 

2561-ปัจจุบัน  ระดับปริญญาตรี มหาวิทยาลัยศิลปากร   

วิทยาเขตพระราชวังสนามจันทร์ 

2555-2560  ระดับมัธยมปลาย โรงเรียนบดินทรเดชา สิงห์ สิงหเสนี ๒ 

 

 


