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บทคัดย่อ 

การท าการคา้ระหวา่งประเทศเป็นส่ิงส าคญัอนัดบัตน้ๆในการสร้างความเจริญเติบโตทาง 

เศรษฐกิจของแต่ละประเทศ ก่อใหเ้กิดการเคล่ือนยา้ยและการแลกเปล่ียนสินคา้ชนิดต่างๆมากมาย 

ในแต่ละปีการคา้ทัว่โลกมีมูลค่ามหาศาล ปัจจุบนัประเทศจีนเป็นประเทศท่ีมีบทบาทในสังคมโลกมาก 

ดา้นหน่ึงท่ีส าคญัคือการคา้ นบัตั้งแต่จีนเปิดประเทศเศรษฐกิจของจีนก็เติบโตอยา่งกา้วกระโดด 

ซ่ึงก็เป็นเพราะจีนกระโดดออกไปท าการคา้กบัต่างประเทศ เช่นเดียวกบัอาเซียนนบัตั้งแต่ 

ประกาศจะรวมตวัเป็นประชาคมอาเซียนอยา่งสมบูรณ์ในปี 2558 อาเซียนก็ไดรั้บการจบัตามองมาก 

จากทัว่โลก ดว้ยเพราะจะกลายเป็นตลาดขนาดใหญ่แห่งใหม่อีกแห่งหน่ึงของโลก ดว้ยความท่ีเป็นท่ี 

น่าจบัตามองของทั้งสองประเทศน้ีและไดมี้การท าการคา้ระหวา่งกนัมาเป็นระยะหน่ึงแลว้ ผูวิ้จยัจึง 

มีความสนใจวา่มีเหตุจูงใจใดท่ีท าใหท้ั้งสองประเทศน้ีท าการคา้ต่อกนัและจากการติดต่อคา้ขายกนั 

น้ีจะไดรั้บประโยชน์อะไรหรือในดา้นใด โดยการน าขอ้มูลมูลค่าการคา้ระหวา่งจีน – อาเซียน มา 

เปรียบเทียบหาอตัราการเจริญเติบโตและขอ้มูลดา้นชนิดสินคา้ท่ีท าการคา้ขายกนัเพื่อวิเคราะห์ถึงสาเหตุการ

คา้ ซ่ึงจากการศึกษาพบวา่ สาเหตุหลกัท่ีประเทศไทยน าเขา้สินคา้จากจีนมาจากการท่ีราคา 

สินคา้ของจีนถูกกวา่สินคา้ท่ีผลิตในประเทศไทยดว้ยกนัเองรวมไปถึงประเทศอ่ืนๆ เช่น ญ่ีปุ่ น เกาหลีใต ้

ไตห้วนัฯ เน่ืองจากมีตน้ทุนการผลิตท่ีถูกกวา่ ส่วนสาเหตุหลกัท่ีจีนน าเขา้สินคา้จากอาเซียน 

เน่ืองมาจากจ านวนประชากรท่ีมีมากในประเทศจีน ท าให้ผลผลิตไม่เพียงพอต่อการบริโภค 

การพฒันาประเทศเป็นประเทศอุตสาหกรรมและการท่ีจีนและอาเซียนมีทรัพยากรท่ีแตกต่างกนั และ 

การคา้ระหวา่งจีนแลอาเซียนต่างไดป้ระโยชน์ทั้งสองฝ่าย 
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ทั้งดา้นการผลิตภายในประเทศท่ีมีการขยายตวัการจา้งงานเพิ่มและสินคา้มีความหลากหลายมากขึ้น 

แกปั้ญหาการขาดแคลน รวมไปถึงการไดเ้รียนรู้เทคโนโลยกีารผลิตและเทคนิคการบริหารจดัการจากกนั 

จากการศึกษาพบวา่ ท่ีผา่นมาความสัมพนัธ์ระหวา่งจีนกบับางประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียง ใต ้

อาจไม่ไดร้าบร่ืนนกั แต่จีนไดเ้ลง็เห็นแลว้วา่ ประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตย้งัตอ้งพึ่งพาจีนอีก 

มาก ในการพฒันาเศรษฐกิจของตน เม่ือเกิดวิกฤตการณ์โรคระบาด จีนจึงตดัสินใจพลิกวิกฤตใหเ้ป็นโอกาส 

ขยายอ านาจอ่อน (soft power) ในแผน่ดินใหญ่เอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้

ค าส าคญั : จีน ,อาเซียน ,การคา้จีน-ไทย ,โควิด 
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1. บทน า 

1.1ท่ีมาและความส าคัญของปัญหา  

 ไทยและจีนสถาปนาความสัมพนัธ์ทางการทูตระหวา่งกนัเม่ือวนัท่ี 1 กรกฎาคม 2518 

ความสัมพนัธ์ระหวา่งสองประเทศมีความใกลชิ้ด มีการแลกเปลี่ยนการเยอืนในทุกระดบัอยา่งสม ่าเสมอ 

และมีการขยายความร่วมมือเชิงลึกในทุกมิติ โดยในปี 2563 จะครบรอบ 45 

ปีของการสถาปนาความสัมพนัธ์ทางการทูตระหวา่งไทยกบัจีน 

การเสด็จฯ เยอืนจีนของพระบรมวงศานุวงศข์องไทยมีส่วนส าคญัอยา่งยิง่ต่อการเสริมสร้างและ 

กระชบัความสัมพนัธ์และความร่วมมือระหวา่งสองประเทศใหแ้น่นแฟ้นยิง่ขึ้น 

รวมทั้งการส่งเสริมมิตรภาพและความเขา้ใจระหวา่งประชาชนของสองประเทศอีกดว้ย 

ในปี 2015 ในดา้นการลงทุน ไทยนบัเป็นประเทศแรกๆ ท่ีเขา้ไปลงทุนในจีนตั้งแต่เม่ือปี 1979 

และก่อนเกิดวิกฤตการณ์เศรษฐกิจในเอเชียเม่ือปี 1997 ปัจจุบนัตวัเลขของทางการจีนก็ยงัระบุวา่ 

ไทยยงัคงมีการลงทุนในจีนนบัพนัโครงการ โดยมีมูลค่าการลงทุนรวมนบัพนัลา้นเหรียญสหรัฐ 

ขณะท่ีจีนมีการลงทุนในไทยมากขึ้นเร่ือยๆ เช่นกนั ในดา้นการท่องเท่ียว 

ไทยและจีนต่างเป็นจุดหมายการท่องเท่ียวยอดนิยมของประชาชนทั้งสองประเทศ 

ปัจจุบนัมีนกัท่องเท่ียวจีนเดินทางมาไทยประมาณ 7.9 ลา้นคนต่อปี 

ปี 2562 จีนเป็นคู่คา้อนัดบั 1 ของไทย (จีนเป็นตลาดส่งออกอนัดบัท่ี 2 ของไทย 

และจีนเป็นแหล่งน าเขา้อนัดบั 1 ของไทย) ขณะท่ีไทยเป็นคู่คา้อนัดบั 13 (อนัดบัท่ี 3 

ในกลุ่มประเทศอาเซียน) เป็นแหล่งน าเขา้อนัดบั 13 และเป็นตลาดส่งออกอนัดบั 17 ของจีน เม่ือปี 2562 

มูลค่าการคา้ทวิภาคีอยูท่ี่ 79,500 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ ลดลงจากปี 2561 ร้อยละ 0.90 ในจ านวนดงักล่าว 

ไทยส่งออกไปจีนมีมูลค่า 29,172 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ ลดลงร้อยละ 3.78 จากปี 2561 

ส่วนไทยน าเขา้จากจีนมีมูลค่า 50,327 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ เพิ่มขึ้นร้อยละ 0.85 จากปี 2561 จีนไดดุ้ลการคา้ 

21,155 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ เพิ่มขึ้นร้อยละ 8.01 จากปี 2561 

สถานการณ์โควิด 19 มีการระบาดคร้ังแรกในประเทศจีน ท่ีเมืองอู่ฮัน่ในช่วงเดือนธนัวาคมปี 2020 

และโรคโควิด 19 แพร่ระบาดมายงัประเทศไทย จนมีการระบาดใหญ่ไปทัว่โลก 
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ส่งผลกระทบใหแ้ก่หลายประเทศทัว่โลก จึงท าใหรั้ฐบาลออกมาตรการต่าง ๆ 

เพื่อป้องกนัไม่ใหมี้การระบาดเพิ่มขึ้น ในการระบาดของโรคโควิด 19 

ส่งผลกระทบต่อการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศทางน ้าเหตุท่ีท าใหเ้ศรษฐกิจทัว่โลกเดินทางมาถึงจุดน้ีอีกค

ร้ังมีทั้งปัจจยัตั้งแต่ราคาน ้ามนัดิบในตลาดโลกปรับตวัสูงขึ้น ทั้งจากปัญหาดา้น Supply 

และสถานการณ์สงครามในยเูครน  ซ่ึงจีนเองเป็นผูน้ าเขา้น ้ ามนัดิบรายใหญ่ ประมาณ 8 ลา้นบาร์เรลต่อวนั 

หรือราว 8% 

ของความตอ้งการใชน้ ้ามนัของโลกท าใหต้น้ทุนทางเศรษฐกิจสูงขึ้นและท าใหร้ะดบัเงินเฟ้อสูงขึ้นดว้ยและปั

จจยัหลกัในเวลาน้ี คือ การระบาด Covid-19 ในหลายเมืองจนรัฐบาลตอ้งใชม้าตรการ Lockdown 

มาตั้งแต่วนัท่ี 14 มี.ค. 2021 โดยเฉพาะเศรษฐกิจดา้นการขนส่งทางน ้า 

เน่ืองจากเกิดการปิดท่าเรือไม่ใหจ้อดในการขนส่งสินคา้เพื่อป้องกนัโรคโควิด 19 และเส้นทางอ่ืน ๆ 

หลายเส้นทางหยดุชะงกัจากการระบาดของโรครวมทั้งตน้ทุนราคาน ้ามนัท่ีมีความแปรผนัท าใหป้ระเทศไทย

และจีนตอ้งมีมาตรการท่ีช่วยป้องกนัโควิด 19 

1.2 วัตถุประสงค์ของการวิจัย  

 เพื่อศึกษาและเปรียบเทียบผลกระทบดา้นการขนส่งสินคา้ทางน ้าระหวา่งประเทศไทย-จีนในช่วงปี 

2015 และปี 2020 

1.3 ขอบเขตของการวิจัย 

 ด้านเน้ือหา ศึกษาเศรษฐกิจดา้นคมนาคมทางน ้าในปี 2015 และในปี 2020 

ด้านระยะเวลา การส่งสินคา้ทางน ้าระหวา่งประเทศไทย-จีนในช่วงปี ค.ศ. 2015และ 2020 

1.4 ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากการวิจัย 

 1.4.1 

ใหท้ราบถึงขอ้มูลท่ีไดศึ้กษาผลกระทบการส่งสินคา้ทางน ้าระหวา่งประเทศไทยจีนในช่วงโควิด 

 1.4.2 ใหท้ราบถึงขอ้มูลภาพรวมเก่ียวกบัการส่งสินคา้ทางน ้าระหวา่งประเทศไทย-จีน 
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บทท่ี 2 

ทฤษฎี แนวคิดท่ีเกีย่วข้อง และงานวิจัยท่ีเกีย่วข้อง 

การศกึษาวจิยัเรื่อง“ผลกระทบการคา้ระหว่างประเทศไทยและจนีช่วงโควดิ:กรณีศกึษาการระบาดของโค

วดิในประเทศจนี”ผูว้จิยัไดศ้กึษาเกีย่วกบัทฤษฎแีนวคดิทีเ่กีย่วขอ้งและงานวจิยัทีเ่กี่ยวขอ้งกบัประเดน็กา

รระบาดของโรคโควดิ 

2.1 ทฤษฎี 

 เส้นทางน ้าเดิมเป็นเส้นทางการขนส่งสินคา้ท่ีส าคญัระหว่างไทยกบัยนูนานโดยไดใ้ชเ้ส้นทางการข

นส่งทางน ้าผา่นแม่น ้าโขงจากเมืองจ่ิงหงเขตปกครองตนเองสิบสองปันนา(ท่าเรือจ่ิงหงและท่าเรือกวนเหล่ย) 

ในมณฑลยนูนาน ล่องเรือตามแม่น ้าโขง (ในจีนเรียกแม่น ้ าหลานชาง) ระยะทางระหวา่งเมืองจ่ิงหง ถึง

อ ำเภอเชียงแสนประมาณ๓๔๔กิโลเมตรการขนส่งสินคา้จากมณฑลยนูนานจะเป็นขาล่องตามน ้าจะใชเ้วลาป

ระมาณ ๑ –๒วนัส่วนการขนส่งจากประเทศไทยมายงัมณฑลยนูนานเป็นการทวนน ้า จะใชเ้วลาประมาณ ๒ 

– ๓ วนั เม่ือสินคา้ล่องมาถึงท่ีท่าเรือใน เขตปกครองตนเองสิบสองปันนาแลว้ จะตอ้งขนส่งทางบกมายงั 

นครคุนหมิงซ่ึงมีระยะห่างจากเมืองจ่ิงหง(เชียงรุ้ง)ถึงนครคุนหมิงประมาณ 

๕๙๐กิโลเมตรเส้นทางถนนในมณฑลยนูนานจะเป็น เส้นทางด่วนตดัผา่นภูเขาสูงในมณฑลยนูนาน 

ใชเ้วลาขนส่งประมาณ ๑๐ – ๑๒ ชัว่โมง 

2.2 แนวคิดท่ีเกี่ยวข้อง 

 ไทยกบัจีนมีความสัมพนัธ์เชิงหุน้ส่วนทางยทุธศาสตร์ท่ีมีความใกลชิ้ดในรอบดา้น 

และตั้งอยูบ่นพื้นฐานของหลกัการการเคารพซ่ึงกนัและกนัความไวเ้น้ือเช่ือใจและการไม่แทรกแซงในกิจการ

ภายในไทยกบัจีนไดย้กระดบัความสัมพนัธ์เป็น “หุน้ส่วนความร่วมมือเชิงยทุธศาสตร์อยา่งรอบดา้น” 

(Comprehensive Strategic Partnership ) 

เม่ือเดือนเมษายน2555เพื่อกระชบัความสัมพนัธ์และขยายความร่วมมือใหมี้ความใกลชิ้ดและรอบดา้นมากยิง่

ขึ้นทั้งสองประเทศมีความเช่ือมโยงทางเช้ือชาติและวฒันธรรมอยา่งแนบแน่นรวมทั้งไม่เคยมีปัญหาขดัแยง้กั

นทางประวติัศาสตร์ 

พรมแดนหรือน่านน ้าระหวา่งกนันอกจากน้ีไทยและจีนยงัมีความร่วมมือท่ีใกลชิ้ดในกรอบอาเซียน – จีน 

กรอบความร่วมมือแม่โขง – ลา้นชา้ง 



4 

 

และจีนเป็นประเทศหุน้ส่วนเพื่อการพฒันาของยทุธศาสตร์ความร่วมมือทางเศรษฐกิจอิรวดี – เจา้พระยา – 

แม่โขง  

 เส้นทางการขนส่งโดยเรือจากไทย-จีน เร่ิมตน้จากท่าเรือแหลมฉบงั ประเทศไทย 

ไปยงัท่าเรือปลายทาง ณ ประเทศจีน โดยท่าเรือท่ีไดรั้บความนิยมในการส่งสินคา้ไทยมีจ านวน 7 แห่ง ไดแ้ก่ 

ท่าเรือเซอโข่ว (มณฑลเซินเจ้ิน)  ท่าเรือหนานซา (มณฑลกวางตุง้) ท่าเรือจา้นเจียน (มณฑลกวางตุง้) 

ท่าเรือซินโจว (เมืองชินโจว) ท่าเรือเซ่ียเหมิน (มณฑลฝเูจ้ียน) ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้(นครเซ่ียงไฮ)้ และท่าเรือฮ่องกง 

 

 

ท่ีมา 

:https://www.tradelogistics.go.th/th/article/%E0%B8%9A%E0%B8%97%E0%B8%84%E0%B8%A7%E0

%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B8%B2%E0%B8%B0%E0%B8%A5%E0%

B8%B6%E0%B8%81/mapthchn 
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2.3 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

 เจริญชัย โขมพตัราภรณ์ (2555) ท าการวิจยัเร่ือง 

การศึกษาเพื่อพฒันาระบบโลจิสติกส์ของการคา้ไทย-จีน เพื่อรองรับขอ้ตกลงการคา้เสรีอาเซียน-จีน 

กรณีสินคา้ส่งออกไปยงัจีนมีวตัถุประสงคก์ารวิจยัเพื่อ (1) เพื่อศึกษาระบบ 

โลจิสติกส์ของประเทศไทยท่ีเก่ียวขอ้งกบัการคา้ไทย-จีนในปัจจุบนัและในอนาคตอนัใกล ้ (2) 

เพื่อช้ีถึงขอ้จ ากดั ปัญหา และอุปสรรคท่ีเก่ียวขอ้งกบัการบริหารจดัการโลจิสติกส์ของการคา้ไทย-จีน 

โดยเนน้พื้นท่ีศึกษาในประเทศไทย แต่จะมีการเก็บขอ้มูลในจีนบางส่วนและเช่ือมโยงขอ้มูลท่ีตอ้งการ (3) 

เพื่อเสนอแนะแนวนโยบายการบริหารจดัการเชิงโลจิสติกส์ส าหรับไทย 

เพื่อรองรับการเปิดเสรีทางการคา้ไทย-จีนภายใตก้รอบขอ้ตกลงการคา้เสรีอาเซียน-จีน 

การศึกษาพบวา่จีนเป็นประเทศคู่คา้ท่ีส าคญัของไทย มูลค่าการคา้ระหวา่งสองประเทศเพิ่มขึ้นอยา่งต่อเน่ือง 

งานวิจยัน้ีมุ่งเนน้การศึกษาระบบโลจิสติกส์ของไทยและเส้นทางการส่งสินคา้จากไทยสู่ท่าเรือจีน 

โดยใชสิ้นคา้ตวัอยา่ง 4 รายการ คือ ยางพารา ผลไมส้ด มนัส าปะหลงั และช้ินส่วนอิเลก็ทรอนิกส์ 

ในการเป็นเคร่ืองมือในการศึกษา โดยสินคา้ดงักล่าวไดผ้า่นการคดัเลือกจากเกณฑต่์าง ๆ ไดแ้ก่ 

รูปแบบการขนส่ง เป็นสินคา้ท่ีมีการขนส่งดว้ยตูค้อนเทนเนอร์หรือเทกอง 

เป็นสินคา้เน่าเสียง่ายหรือไม่เน่าเสียง่าย เป็นสินคา้ท่ีใชเ้ป็นวตัถุดิบหรือมีมูลค่าเพิ่มสูง และมูลค่าส่ง 

และมูลค่าส่งออกสินคา้เทียบกบัยอดการส่งออกไปจีนทั้งหมด จากการเก็บขอ้มูลโดยใชสิ้นคา้ตวัอยา่งทั้ง 4 

พบวา่สินคา้ส่วนหน่ึงยงัถูกส่งออกเพื่อเป็นวตัถุดิบตน้น ้าหรือเป็นสินคา้โภคภณัฑ ์

ซ่ึงมีราคาขึ้นลงตามอิทธิพลของราคาสินคา้โลก เพื่อเป็นการลดความผนัผวนทางราคาของสินคา้เหล่าน้ี 

รุธิร์ พนมยงค์และคณะ (2552) ท าการวิจยัเร่ือง ท าการวิจยั เร่ือง การศึกษาระบบโลจิสติกส์ของการคา้ 

ไทย -จีนเพื่อรองรับขอ้ตกลงการคา้เสรีอาเซียน -จีน กล่าวไดว้า่การเปิดการคา้เสรีระหว่า งอาเซียนจีน 

เพื่อรองรับขอ้ตกลงการคา้เสรีอาเซียน-จีน กฎระเบียบและขอ้บงัคบั ท่ีเก่ียวขอ้งกบัการคา้ระหวา่ง 

ไทยและจีน ตลอดจนของประเทศเพื่อนบา้นการคา้ชายแดน มีผลกระทบต่อการคา้ชายแดนและ 

การผา่นแดนระหวา่งไทย-จีน ซ่ึงงหากผปู้ระกอบการไทยไดรููู้้ถึงกฎและวิธีปฏิบติัต่างๆ จะเป็นขอ้ 

มูลส าคญัในการเพิ่มศกัยภาพในการเตรียม วิเคราะห์ 

ก าหนดกลยทุธ์ทางการตลาดและกระจายสินคา้อยา่งมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
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อีกทั้งภาครัฐจะไดรั้บขอ้มูลทั้งในส่วนของประเทศไทยและเพื่อนบา้นท่ีเก่ียวขอ้งกบัระบบขนส่งและโครงส

ร้างพื้นฐานดา้นโลจิสติกส์ 

ณภัทร ทิพย์ศรีและคณะ (2555) 

ไดท้ าการวิจยัเร่ืองโครงการการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของการส่งออกมงัคุดไปยงัประเทศจีนมีวตั

ถุประสงคเ์พื่อศึกษารูปแบบปัญหาและอุปสรรคของการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานตั้งแต่ศูนยร์วบรวม

ผลผลิตจนถึงผูค้า้ส่งมงัคุดสภาพการตลาดตน้ทุนการส่งออกศกัยภาพการส่งออกรวมทั้งการเปรียบเทียบเส้น

ทางการเคล่ือนยา้ยมงัคุดไปยงัประเทศจีนตอนใตโ้ดยผา่นเส้นทางเรือท่าเรือเชียงแสนอ าเภอเชียงแสนจงัหวั

ดเชียงรายและเส้นทางถนนอ าเภอเชียงของจงัหวดัเชียงรายกบัเส้นทางเรือท่าเรือแหลมฉบงัอ าเภอศรีราชาจงั

หวดัชลบุรีและเสนอแนะแนวกระบวนการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานท่ีเหมาะสมแก่หน่วยงานภาครัฐ

และภาคเอกชนท่ีเก่ียวขอ้งเพื่อน าไปเป็นขอ้มูลในการวางแผนพฒันาการส่งออกมงัคุดไปยงัประเทศจีนตอน

ใตวิ้จยัคร้ังน้ีเก็บรวบรวมขอ้มูลจากผูป้ระกอบการส่งออกผูป้ระกอบการขนส่งผูร้วบรวมผลผลิตด่านศุลกาก

รเชียงแสนและด่านศุลกากรเชียงของการไดม้าซ่ึงขอ้มูลวิธีใชส้ ารวจสัมภาษณ์เชิงลึกผูป้ระกอบการและประ

ชุมกลุ่มแลกเปล่ียนความคิดเห็นวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยใชวิ้ธีพรรณนาเชิงเน้ือหาและวิเคราะห์ขอ้มูลเชิงตวัเลขไ

ดแ้ก่ระยะทางระยะเวลาและตน้ทุนการส่งออกผลการวิจยัพบวา่ผูป้ระกอบการส่งมาขดุไปยงัประเทศจีนตอ

นใตต้อ้งปฏิบติักฎระเบียบการส่งออกผลไมไ้ปยงัประเทศจีนและตอ้งผา่นการรับรองการปฏิบติัการเกษตรท่ี

เหมาะสมต่อการเพาะปลูกมงัคุดเพื่อจ าหน่ายจะจ าหน่ายทั้งภายในและต่างประเทศโดยผา่นโรงงานแปรรูปต

ลาดทอ้งถ่ินพ่อคา้เร่และศูนยร์วบรวมผลผลิตเส้นทางการส่งออกมงัคุดจากภาคตะวนัออกคือจงัหวดัจนัทบุรี

ไปยงัประเทศจีนตอนใตพ้าน 2 

เส้นทางไดแ้ก่ทางถนนอ าเภอเชียงของจงัหวดัเชียงรายผา่นหว้ยทรายสปปลาวหารซ้ือเหมาและเขา้สู่จีนตอน

ใตใ้ชร้ะยะเวลาเดินทางประมาณ 33 ชัว่โมง 10 นาทีและระยะทางประมาณ 2176 

กิโลเมตรส าหรับทางเดินเรือผา่นท่าเรือเชียงแสนอ าเภอเชียงแสนจงัหวดัเชียงรายถึงท่าเรือกวนเหล่ยสิบสอง

ปันนาและเขา้สู่ประเทศจีนตอนใตใ้ชร้ะยะเวลาประมาณ 18 ชัว่โมงระยะทางประมาณ 1,090 

กิโลเมตรปัญหาและอุปสรรคการจดัการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานการส่งออกมงัคุดไปยงัประเทศจีนตอนใต้

ไดแ้ก่เกษตรกรท่ีเพาะปลูกมงัคุดบางรายไม่สามารถปฏิบติัตามขอ้ก าหนดท่ีการศาลไทยจีนไดเ้น่ืองจากมงัคุ

ดตอ้งขึ้นทะเบียนสวนและทะเบียนโรงคดับรรจุกบักรมวิชาการเกษตรเกษตรกรบางส่วนใชส้ารเคมีหรือยาฆ่

าแมลงในปริมาณเกินควรท าใหก้ารตรวจมาตรฐานการส่งออกไม่ผา่นตามมาตรฐานการส่งออกราคาของมงั

คุดขึ้นลงอยา่งรวดเร็ว 
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บทท่ี 3 

วิธีการศึกษา 

3.1 ศึกษาเอกสารวิจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการส่งออกสินคา้ทางน ้า ผลกระทบของการแพร่ระบาดโรคโควิด 19  

และปัจจยัในการส่งสินคา้ทางน ้าประเทศไทย-จีน 

3.2 เก็บรวบรวมขอ้มูลเก่ียวกบั การส่งออกสินคา้ทางน ้า ผลกระทบของการแพร่ระบาดโรคโควิด 19  

และปัจจยัในการส่งสินคา้ทางน ้าประเทศไทย-จีน 

3.3 วิเคราะห์การส่งออกสินคา้ทางน ้า ผลกระทบของการแพร่ระบาดโรคโควิด 19  

และปัจจยัในการส่งสินคา้ทางน ้าประเทศไทย-จีน 
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บทท่ี 4 

4.1.สถิติการน าเข้าและส่งออกสินค้าของท่าเรือแหลมฉบัง 

หน่วย : ล้านบาท 

ปี มูลค่าการน าเข้า  มูลค่าการส่งออก 

2015 2,180,557.279 3,786,001.363  

2016 2,150,591.299 3,935,756.651 

2017 2,398,176.566 4,156,471.650 

2018 2,512,623.466 4,339,164.977 

2019 2,585,859.49 4,137,603.10 

2020 2,209,466.22 3,611,982.76 

 

รายการสิน
ค้าน าเข้า 

ปี 

2015 2016 2017 2018 2019 2020 

เช้ือเพลงิท่ีไ
ด้จากแร่ 

456.222.679 331,294.608 420.488.627 478.464.665 513,732.64 366,712.29 

เคร่ืองจักร
และส่วนป
ระกอบ 

361,514.796 371,155.622 368,367.635 374,867.126 391,349.56 342,179.36 

ยานยนต์แ
ละส่วนปร
ะกอบ 

209.623.479 242.108.300 242.630.384 255,549.209 262,785.50 201,396.51 
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เคร่ืองอุปก
รณ์ไฟฟ้าแ
ละส่วนปร
ะกอบ 

 
 

193,515.642 

 
 

233,326.291 

 
 

225,940.841 

  
 

233,265.058 

 
 

234,676.80 

 
 

212,163.02 

 

รายการสินค้
าส่งออก 

ปี 

2015 2016 2017 2018 2019 2020 

เช้ือเพลงิท่ีไ
ด้จากแร่ 

65,395.573      

เคร่ืองจักรแ
ละส่วนประ

กอบ 

649,939.732 684,931.411 704,611.884 718.909.568 684,401.63 600,069.43 

ยานยนต์แล
ะส่วนประก

อบ 

806.792.342 890.333.577 868,894.439 921,269.763 865,069.86 650,829.64 

เคร่ืองอุปกร
ณ์ไฟฟ้าและ
ส่วนประกอ

บ 

290,454.640 309,975.339 340,232.270 333.384.999 345,656.00 345,405.42 

 

 จากการส ารวจพบวา่สถิติการส่งออกและน าเขา้ของปี 2015 ถึง 2020 

มีการเปล่ียนแปลงอยา่งเห็นไดช้ดั โดยเฉพาะในปีท่ีมีการเกิดการระบาดของโรคโควิด 

จึงท าใหสิ้นคา้หลายประเภทมีอตัราการน าเขา้ส่งออกลดลงอยา่งเห็นไดช้ดั 
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ในปีพ.ศ. 2560 ตั้งแต่เดือนมกราคมจนถึงกรกฎาคม 

มูลค่าการคา้ชายแดนระหวา่งจีนตอนใตแ้ละประเทศไทยอยูท่ี่ 7,414.59 ลา้นบาท 

สูงขึ้นจากปีก่อนในช่วงเวลาเดียวกนัร้อยละ 12.25 หรือเพิ่มขึ้นประมาณ 4,400 ลา้นบาท 

เป็นผลจากการเติบโตของมูลค่าการส่งออกเป็นส าคญัท่ีมีการขยายตวัถึงร้อยละ 41.74 

ซ่ึงเป็นผลจากการเพิ่มขึ้นของมูลค่าการส่งออก ขา้ว ยางพารา คอมพิวเตอร์ มงัคุด ปลา ทุเรียน 

และล าไยอบแหง้ โดยสินคา้ท่ีมีการขยายตวัสูงสุดคือ ขา้วร้อยละ 1,268.23 รองมาไดแ้ก่ ยางพารา 

และล าไยอบแหง้ ขยายตวัร้อยละ 474.59 และ 270.89 ตามล าดบั อยา่งไรก็ตาม เคร่ืองคอมพิวเตอร์ อุปกรณ์ 

และส่วนประกอบ เป็นสินคา้ท่ีมีมูลค่าการส่งออกสูงสุด รองมาคือ มงัคุด และวงจรพิมพ ์(รูปท่ี 2) ทั้งน้ี 

ดว้ยมูลค่าการน าเขา้ท่ีสูงกวา่การส่งออก 

ฉะนั้นการคา้ชายแดนของประเทศไทยจึงเสียเปรียบดุลการคา้กบัประเทศจีนอยูใ่นช่วงท่ีผา่นมาอยูท่ี่ -

4,612.09 ลา้นบาท 

 

 

มูลค่าการคา้ชายแดนระหวา่งจีนตอนใตแ้ละประเทศไทย(ลา้นบาท)เดือนมกราคม-กรกฎาคมพ.ศ.2559-2560 



11 

 

 

มูลค่าการส่งออกชายแดนระหวา่งจีนตอนใตแ้ละประเทศไทย 10 อนัดบัแรก 

 ตั้งแต่ปีพ.ศ. 2550 – 2559 มูลค่าการคา้ชายแดนระหวา่งไทยและจีนการขยายตวัเฉล่ียสะสม 

(Compound Average Growth Rate: CAGR) ร้อยละ 29.16 

โดยมูลค่าการน าเขา้มีการเติบโตอยา่งมากจากในอดีต ซ่ึงมี CAGR อยูท่ี่ร้อยละ 42.62 

ขณะท่ีมูลค่าการส่งออกมี CAGR อยูท่ี่ร้อยละ 18.92 ทั้งน้ี ในปีพ.ศ. 2559 ท่ีผา่นมา 

มูลค่าการน าเขา้เพิ่มสูงขึ้นจาก 27,878.14 ลา้นบาท มาอยูท่ี่ 42,823.93 ลา้นบาท หรือขยายตวัร้อยละ 19.88 

ในทางตรงกนัขา้ม มูลค่าการส่งออกกลบัหดตวัลดลงร้อยละ 8.56 หรือลดลงประมาณ 2,100 ลา้นบาท 

 

 

 

 

 

 

 มูลค่าการคา้ชายแดนระหวา่งจีนตอนใตแ้ละประเทศไทย (ลา้นบาท) ระหวา่งปีพ.ศ.2551-2559 
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มูลค่าการคา้ชายแดนระหวา่งจีนตอนใตแ้ละไทย (ลา้นบาท) ตามรายด่านส าคญั ปีพ.ศ. 2550-2560 

ในปี 2558 จะเห็นด่านศุลกากรนครพนมมีการกา้วกระโดดของมูลค่าการคา้ชายแดนมาตั้งแต่ปีพ.ศ. 

2555 จนถึง พ.ศ. 2558 เป็นช่วงท่ีมูลค่าการคา้มีการเติบโตอยา่งมาก 

สาเหตุมาจากการเปิดสะพานมิตรภาพไทย-ลาวแห่งท่ี 3 ในปีปลายปี 2554 

ท าใหผู้ส่้งออกสินคา้ไปยงัเวียดนาม และประเทศจีนหนัมาใชเ้ส้นทางการขนส่งสินคา้สาย R12 

เป็นจ านวนมาก เน่ืองจากเป็นเส้นทางท่ีมีระยะทางสั้นท่ีสุดไปยงัเมืองหนานหนิง เขตปกครองตนเองกวา่งซี 

ประเทศจีน จึงไดรั้บความนิยมในการส่งออกสินคา้ประเภทผลไมส้ด ซ่ึงความตอ้งการของเวียดนาม 

และจีนมีแนวโนม้สูงขึ้นอยา่งต่อเน่ือง 

ตลอดจนหน่วยเก็บขอ้มูลคอมพิวเตอร์ท่ีมีมูลค่าการส่งออกสูงสุดในปีงบประมาณ 2558 

โดยบริษทัขา้มชาติยกัษใ์หญ่อยา่ง ซีเกท ก็ไดย้า้ยฐานการส่งออกมาท่ีบริเวณด่านนครพนม 

เป็นผลใหมู้ลค่าการส่งออกขยายตวัอยา่งมาก อยา่งไรก็ตาม ในปี 2559 

แนวโนม้การส่งออกสินคา้ของด่านนครพนมกีทีท่าวา่จะลดลงอยา่งต่อเน่ืองไปในปี 2560 
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แสดงใหเ้ห็นถึงตลาดหุน้ของจีนท่ีสามารถก่อใหเ้กิดความเส่ียงท่ีเพิ่มมากขึ้นในตลาดหุ้นโลก 

แสดงใหเ้ห็นโอกาสท่ีเพิ่มขึ้นของ เศรษฐกิจจีน 

เน่ืองจากความสามารถของประเทศจีนในการท่ีกา้วขา้มหรือหลุดพน้จากสถานการณ์โควิด-19 

ไดก่้อนประเทศอ่ืน จากประสบการณ์ท่ีเกิดขึ้นในการแกไ้ขปัญหาโควิด-19 

ในช่วงท่ีผา่นมาท าใหเ้ห็นวา่จีนมีเทคโนโลยท่ีีทนัสมยั และมีศกัยภาพ ในการท่ีจะแกไ้ขปัญหา 

ผลกัดนัประเทศ และแกไ้ขเศรษฐกิจของประเทศไดอ้ยา่งรวดเร็ว ในดา้นศูนยก์ลางท่าเรือขนส่ง (Logistics 

Hub Ports) ประเทศจีนมี 10 ท่าเรือนานาชาติใหญ่ท่ีส าคญัดงัต่อไปน้ี 
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เม่ือพิจารณาท่าเรือของจีน ขนาดและความสามารถในการรองรับของแต่ละท่าเรือมีปริมาณท่ีมาก 

และมีประสิทธิภาพ การเดินเรือขนาดใหญ่สามารถท าไดโ้ดยง่าย 

สินคา้ท่ีสามารถส่งไดมี้ความหลากหลายและบาง ท่าเรือมีการจ ากดัสินคา้เฉพาะเป็นบางประเภทเท่านั้น เช่น 

ท่าเรือนิมโปเนน้สินคา้ท่ีเป็นแร่ธาตุ น ้ามนั และสารเคมี เป็นตน้ 
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ปัญหาและอุปสรรคในการขนส่งทางน ้าช่วงโควิด-19 

ปัญหาและอุปสรรคในการขนส่งทางน ้าโดยทัว่ไปมีหลายประการ ซ่ึงไม่เคยเกิดขึ้นมาก่อน 

และเกิดขึ้นไล่เล่ียกนัทัว่โลก รวมถึงประเทศจีนท่ีไดรั้บผลกระทบเช่นเดียวกนั (Twinn, Conde, Rojas, & 

Luo, 2020) ดงัจะหยบิยกมาเป็นตวัอยา่ง เพื่อใหผู้ท่ี้ 

สนใจทางดา้นการขนส่งทางน ้าไดม้องเห็นประเด็นมีดงัต่อไปน้ี 

1. มาตรการป้องกันโควิด-19 เน่ืองจากแต่ละประเทศมีการป้องกนัการแพร่กระจายโรคระบาดโควิด-

19 จึงมีมาตรการ ป้องกนัไม่ใหเ้ร่ือขนส่งจากต่างประเทศเทียบท่า 

หรือมีการชะลอการเทียบท่าของเรือขนส่งจากต่างประเทศเหล่าน้ี ท าใหเ้กิด ความล่าชา้ เสียค่าใชจ่้าย 

และเกิดความเสียหายต่อสินคา้บางประเภทในระหวา่งการขนส่ง 

2. จ านวนตู้คอนเทนเนอร์ท่ีถูกทิง้ไว้ในบางประเทศ และไม่สามารถเคล่ือนยา้ยไปยงัประเทศอ่ืน 

ประเด็นน้ีมี ความสัมพนัธ์กบัในประเด็นแรก เน่ืองจากตูค้อนเทนเนอร์ท่ีถูกส่งไปยงัประเทศต่างๆ 

ก่อนเกิดการแพร่ระบาดโควิด-19 และติดคา้งอยูใ่นประเทศเหล่านั้น 

ไม่สามารถเคล่ือนไหวหรือส่งสินคา้ต่อไปยงัประเทศอ่ืนๆ ได ้ติดดว้ยมาตรการในการส่งสินคา้ 

ทั้งจากประเทศผูส่้งและประเทศผูรั้บสินคา้ ท่ีป้องกนัการแพร่ระบาดโรคโควิด-19 

3. ความพร้อมทางเทคโนโลยี 

ประเทศส่วนใหญ่ยงัไม่มีความพร้อมทางดา้นเทคโนโลยท่ีีมีความทนัสมยั 

และสามารถรองรับต่อการระบาดของโควิด-19 ได ้
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จึงท าใหไ้ม่เอ้ืออ านวยต่อการด าเนินการขนส่งระหวา่งประเทศและ 

เกิดการยอมรับในการผา่นพิธีศุลกากรขาเขา้ การผา่นด่านตรวจโรค 

จึงยงัคงเป็นปัญหาต่อระบบขนส่งทางน ้าอยูจ่นถึงปัจจุบนั 

 

ค่าระวางเรือท่ีสูงข้ึนในช่วงปีท่ีผ่านมา 

 ค่าระวางท่ีเพิ่มขึ้นส่งผลใหเ้กิดการเปล่ียนรูปแบบการขนส่ง (Shift Mode) 

สินคา้ผกัและผลไมจ้ากทางเรือเป็นทางบก เน่ืองจากใชร้ะยะเวลาสั้น ตน้ทุนต ่า 

มูลค่าการส่งออกจากไทยไปจีน ปี 2564 มีอตัราการเติบโต ร้อยละ 26.5 และมูลค่าการส่งออกรวม 

จากไทยไปจีนทางถนน เติบโตขึ้นจากช่วงเดียวกนัของปีก่อนหนา้  ร้อยละ 62.9 ปี 2564 
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มีการขนส่งทุเรียนและผลไมอ่ื้นจากไทยไปจีน ดว้ยรถผา่นด่านศุลกากรนครพนม และเชียงของ 

ทดแทนการขนส่งทางเรือ ร้อยละ 65.2 และ 92.2 ตามล าดบั ในขณะท่ี การขนส่งสินคา้ประเภทอ่ืน เช่น 

ส่วนประกอบเคร่ืองจกัร วงจรการพิมพมี์แนวโนม้เปล่ียนมาใชก้ารขนส่งทางบกเพิ่มขึ้น 

การคา้ผา่นแดนจากไทยไปจีนปี 2565 สามารถเติบโตไดอ้ยา่งต่อเน่ือง 

จากปัจจยัเชิงบวกต่อการขนส่งทางถนน การเปิดด่านทางบกของจีน (โม่ฮาน โหยวอ้ีกวน รถไฟผิงเสียง 

และตงซิง) ท่ีคาดวา่จะส่งผลดีต่อความสามารถในการแข่งขนัดา้นราคาของสินคา้ไทย 

แนวโน้มการค้าไทยจีน 

จีน เป็นประเทศคู่ค่าอนัดบั 1 ของไทย เป็นเวลา 9 ปี ติดต่อกนั โดยไทยเป็นคู่คา้อนัดบั 13 ของจีน 

ดงันั้น การส่งออกเป็นปัจจยัส าคญัต่อการฟ้ืนตวัทางเศรษฐกิจไทย 

รวมถึงการเปิดประเทศรับนกัท่องเท่ียวต่างชาติเดินทางเขา้ไทยอยา่งเสรีาจีนเปิดประเทศ 

ไทยจะเป็นหน่ึงในประเทศท่ีไดรั้บประโยชน์ 

ซ่ึงในระหวา่งน้ีถา้เราสามารถเจรจากลบัมาเปิดเท่ียวบินระหวา่งไทยกยัจีนได ้

เพื่อน าร่องนกัท่องเท่ียวจีนมาในประเทศ 

ช่วงเดือนมกราคม-มีนาคม 2565 ขยายตวั 13.89% มูลค่ารวม 25,956.38 ลา้นเหรียญสหรัฐ 

ซ่ึงเป็นการขยายตวัอยา่งต่อเน่ือง 16 เดือนติดต่อกนั เฉพาะการส่งออกโดยรวม ขยายตวั เกือบ 4.2% มูลค่า 

8,347 ลา้นเหรียญสหรัฐ ส่วนการน าเขา้ขยายตวั 19.15% มูลค่า 17,609 ลา้นเหรียญสหรัฐ 

ท าใหไ้ทยขาดดุลการคา้ 9,261 ลา้นเหรียญสหรัฐ การขยายตวัทางเศรษฐกิจของจีน เม่ือวนัท่ี 18 เมษายน 2565 
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ส านกังานสถิติแห่งชาติของจีนประกาศวา่โดยไตรมาสแรกของปีน้ี ขยายตวั 4%  และคาดวา่ปี 2565 ทั้งปี 

จะขยายตวัท่ี 5.9% แต่กองทุนการเงินระหวา่งประเทศหรือไอเอม็เอฟ คาดวา่เศรษฐกิจจะขยายตงัท่ี 4.4% 

จากมาตรการลอ็กดาวน์เมืองส าคญัๆของจีน และราคาพลงังาน หากเศรษฐกิจจีน 

มีความส าคญัต่อการฟ้ืนตวัของเศรษฐกิจโลก รวมทั้งประเทศไทย การท่ีจีดีพีของจีนขยายตวั 

จะท าใหไ้ทยสามารถส่งออกไปประเทศไทยไดม้ากขี้น 
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บทท่ี 5 

สรุปผลการศึกษา 

 

จากการศึกษาการส่งออกและน าเขา้สินคา้ไทยจีน 

พบวา่เส้นทางการเดินเรือจากประเทศไทยจะเร่ิมตน้จากท่าเรือแหลมฉบงั ไปยงัท่าเรือปลายทาง ณ 

ประเทศจีน โดยท่าเรือท่ีไดรั้บความนิยมในการส่งออกสินคา้ไทยมีจ านวน 7 แห่ง ไดแ้ก่ ท่าเรือเซอโข่ว 

(มณฑลเซินเจ้ิน) ท่าเรือหนานซา (มณฑลกวางตุง้) ท่าเรือจา้นเจียน (มณฑลกวางตุง้) ท่าเรือซินโจว 

(เมืองชินโจว) ท่าเรือเซ่ียเหมิน (มณฑลฝเูจ้ียน) ท่าเรือเซ่ียงไฮ ้ (นครเซ่ียงไฮ)้ และท่าเรือฮ่องกง 

สินคา้ท่ีไดรั้บความนิยมเป็นส่วนใหญ่จะเป็นผลไมจ้ากประเทศไทยส่งไปยงัประเทศจีน 

เพราะประเทศไทยมีความอุดมสมบูรณ์ สามารถผลิตผลไมไ้ดห้ลากหลาย และมี 

คุณภาพดี ผลไมไ้ทยยงัคงเป็ นท่ีตอ้งการของตลาดจีน ยิง่ไปกวา่น้นัชาวจีนมองผลไมย้เป็น 

สินคา้มีคุณภาพ ในยคุก่อนมีโรคระบาดโควิด-19 อตัราการน าเขา้สินคา้ของไทยอยูท่ี่ 42,823.93 ลา้นบาท 

หรือขยายตวัร้อยละ 19.88 ในทางตรงกนัขา้ม มูลค่าการส่งออกกลบัหดตวัลดลงร้อยละ 8.56 

หรือลดลงประมาณ 2,100 ลา้นบาทและเม่ือนเกิดโรคระบาดใหญ่ในปี2019 ยิง่เป็นการตอกย  ้าถึง 

การขยายตวัของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ของประเทศจีนระบบโลจิสติกส์ทางน ้าของจีนเปรียบเสมือนเส้นเลื

อดท่ีสามารถล าเลียงสินคา้ไปยงัส่วนต่างๆ ไดท้ัว่โลก 

ท าใหเ้กิดสินคา้ตกคา้งและไม่สามารถส่งออกไปยงัประเทศต่าง ๆ ไดจึ้งท าให ้ แต่ละวนัมีตูสิ้นคา้ 36,000 

ตูผ้า่นเขา้-ออก การระบาดคร้ังน้ีจึงกระทบไปถึงท่าเรือแห่งน้ีดว้ย ทั้งจากการตรวจคดักรอง 

ตอ้งกกัตวัคนงานท่าเรือท่ีติดเช้ือจนท าให้จ านวนคนงานลดลงท่ีท่าเรือจีน 

และคาดการณ์ในอนาคตวา่ปริมาณการขนส่งผา่นทางเรือจะลดลงและจะหนัไปนิยมใชท้างบกมากขึ้น 
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